PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

121/19

Rodzaj zdarzenia:

Incydent

Data zdarzenia:

16 stycznia 2019r.

Miejsce zdarzenia:

POZNAN (EPPO)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, DHC-8-402

Dowédca SP: Pilot samolotowy liniowy ATPL
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 70

Nadzorujacy badanie: Roman Kaminski

Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespotu badawczego: Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Informacja o zdarzeniu/raport/

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 14 maja 2019r.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W dniu 16.01.2019 r. podczas znizania samolotu Bombardier Q 400 do lotniska w EPPO, pojawita
si¢ na panelu CWP MASTER WARNING ,,CHECK FIRE DETECT”, P/B ,,ENGINE FIRE” oraz
podswietlonej dzwigni PULL FUEL/HYD OFF HANDLE silnika nr 1. Natychmiast zatoga
wykonata obowiazujaca po zaistnieniu pozaru CHECK LIST ,»ENGINE
FAILURE/FIRE/SHUTDOWN (In Flight)”, wyltaczyta silnik i uruchomita dwie gasnice. Po
wykonaniu MEMORY ITEMS sygnalizacja pozaru zgasta. Zaloga nadala sygnal MAY DAY,
przekazata do TWR Poznan informacje¢ o pozarze i kontynuowala lot do lotniska. Szef poktadu
zostal poinformowany o potrzebie przygotowania kabiny pasazerskiej do ladowania awaryjnego.
Stuzba Lotniskowej Strazy Ratowniczo-Gasniczej dostata polecenie z TWR do zajecia pozycji na
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drogach kotowania. Samolot wylagdowat na jednym pracujgcym silniku o godzinie 08:28 (LMT).
Ladowanie przebieglo bez zakiocen. Na dobiegu ponownie zapalita si¢ czerwona lampka
sygnalizujgca pozar Silnika nr 1. Po skotowaniu w droge kotowania S, dowoddca zatogi wraz ze
strazg pozarng dokonat wizualnej inspekcji silnika nr 1. Nie dostrzezono zadnych objawdw pozaru.
Zatoga uznata, ze indykacja pozaru silnika byta falszywa - bledne wskazania systemu. W asyscie
strazy pozarnej kontynuowano kolowanie na stanowisko 42, gdzie pasazerowie opuscili samolot
w normalnym trybie. Inspekcja przeprowadzona przez organizacj¢ obstugowa nie wykryta zadnych
$ladow pozaru. Podczas sprawdzania stanu technicznego instalacji ppoz. samolotu, wykryto usterke
ztacza 2600-J24 (rys.1l), gdzie podczas pomiaru stwierdzono nizszg od wymaganej rezystancje
izolacji. Zgodnie =z otrzymang analizg producenta samolotu Bombardier, zwarcie
w zlaczu spowodowane zostalo prawdopodobnie przez wilgo¢, ktora przedostata si¢ do wnetrza
ztacza. Przedostawanie si¢ wilgoci do wnetrza ziacza, jest mozliwe ze wzgledu na fakt, iz zlacze
jest zamontowane pionowo i nie posiada wlasciwej szczelnosci. Ponadto producent poinformowat
ze dotychczas odnotowano 7 podobnych przypadkow zwigzanych z usterka ztacza, ktore wystgpity
w $wiatowej flocie Q-400.

Rys.1 Widok ztacza 2600 —J24
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Przyczyna zdarzenia:

Przyczynga zdarzenia bylo zwarcie wewnetrzne wywolane prawdopodobnie wilgocig zlacza
2600-J24, ktére spowodowalo falszywa sygnalizacje pozaru silnika nr 1.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie danych SMS. Dokonano klasyfikacji zgodnie z
przyjetymi w PLL LOT S.A. kryteriami.

2. W ramach akcji profilaktycznej zostanie przeprowadzona wymiana ztacz 2600-J24/J28 instalacji

ppoz. Na wszystkich samolotach Q 400 floty PLL LOT. Podczas wymiany zostanie
przeprowadzone uszczelnienie zlgcz przy pomocy koszulek/tasm termokurczliwych zgodnie z
rekomendacjami producenta. Sukcesywna wymiana zlacz bedzie przeprowadzana podczas
kolejnych prac hangarowych.

3. Dzialania zatogi kokpitowej zostaly oméwione podczas Kolegium Instruktorskiego floty Q 400.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa :
Nie sformutowano.
Komentarz Komisji:

Nie sformutowano.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: | Roman Kaminski Podpis na oryginale
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