Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2019/1713
UCHWALA
z dnia 4 kwietnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot, Embraer ERJ190 - 200 - 200IGW

Znaki rozpoznawcze SP: SP-LNM
Data zdarzenia: 20 maja 2019r.
Miejsce zdarzenia: RWY 15 lotniska EPWA

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez instytucje zapewniajgcg stuzby zeglugi powietrznej — Polskg
Agencje Zeglugi Powietrznej, dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia Ministra Transportu
z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych, Panstwowa
Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Na lotnisku EPWA w uzyciu byt wylgcznie RWY 15 wykorzystywany do operacji
startow i ladowan. Warunki atmosferyczne pozwalaty krl TWR na obserwacje pola
manewrowego lotniska. Na zajecie RWY 15 oczekiwaty dwa samoloty. Na TWY D2
oczekiwat Bombardier DHC8 (SP-EQH) o znakach wywotawczych LOT3957, a na
TWY A0 Embraer ERJ190 (SP-LNM) o znakach wywotawczych LOT411. O godz.
11:56:12 UTC krl TWR wydat zatodze LOT3957 zezwolenie warunkowe na zajecie
RWY 15 za lgdujgcym samolotem Boeing 787 i oczekiwanie. Zatoga LOT411 btednie
uznata, ze zezwolenie dotyczy jej samolotu. Zatogi obu samolotéw jednoczesnie
powtorzyty zezwolenie. Krl TWR oswiadczyt, ze zrozumiat powtérzenie zezwolenia
przez zatoge LOT3957, ale z pogtosem. Analiza zapiséw czestotliwosci TWR oraz
dzwieku w Sali operacyjnej TWR wskazata na wystgpienie podwodjnej transmisji
(double transmission), ktéra byta nieczytelna.

Oba samoloty zajety RWY 15 po minieciu TWY D2 przez lgdujgcy samolot Boeing.
LOT3957 zajgt RWY na wysokosci TWY D2, a LOT411 na wysokosci TWY AOQ. Ze
wzgledu na budowe Sali operacyjnej] TWR EPWA siedzgcy na stanowisku krl TWR nie
moze obserwowaé poczatku RWY 15, ktory jest zastoniety przez jeden ze stupow
tgczgcych szyby. W celu obserwacji wzrokowej tej czesci pola manewrowego lotniska
nalezy sie wychyli¢. Do monitorowania ruchu na polu manewrowym krl TWR mogt
wykorzysta¢ zobrazowanie radaru powierzchni lotniska (Surface Movement Radar —
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SMR). Na zapisie zobrazowania SMR oba samoloty byty widoczne w czasie
oczekiwania przed i na RWY 15.

Gdy oba samoloty zajmowaty RWY 15, do Igdowania podchodzit samolot Boeing 737-
800 (SP-ENN) o znakach wywotawczych ENT19YJ. O godz. 11:58:40 UTC, gdy
ENT19YJ znajdowat sie w odlegtosci 3 NM od RWY 15, zatoga LOT3957 otrzymata
zezwolenie i rozpocze’fa start.
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Rys. 1 Potozenie samolotéw LOT3957 i LOT411 przed i na RWY 15 lotniska EPWA [zrédto: AIP
Polska, PKBWL]

Na Sale operacyjng TWR EPWA przybyt juz kontroler, ktéry od godz. 12:00 UTC miat
pracowac¢ na stanowisku krl TWR. Zapytat on krl TWR przekazujgcego stanowisko
o drugi samolot na RWY 15. Gdy krl TWR zobaczyt LOT411 wydat zatodze ENT19YJ
polecenie wykonania procedury po nieudanym podejsciu. Jednoczesnie ze wzgledu
na startujgcy LOT3957 krl TWR zmienit te procedure i nakazat zatodze ENT19YJ
wykonanie zakretu w lewo na kurs 110°. Samolot ENT19YJ znajdowat sie wtedy
w odlegtosci 2,5 NM od RWY 15. Krl TWR os$wiadczyt, ze przed wydawaniem
zezwolen na lgdowanie obserwowat RWY. Powinno to zapewni¢ zauwazenie
kolizyjnego samolotu LOT411 na RWY przed wydaniem zezwolenia na Igdowanie
samolotu ENT19YJ. Po zapewnieniu bezpieczenstwa samolotu podchodzgcego do
lgdowania i znajdujgcego sie na RWY 15, krl TWR przekazat zatodze LOT411
informacje, ze nie otrzymata ona zezwolenia na zajecie RWY. Zatoga odpowiedziata,
ze potwierdzita otrzymanie zezwolenie na zajecie RWY i oczekiwanie. Po chwili obie
strony stwierdzity, ze nastgpito nieporozumienie.

Krl TWR przekazat do krl APP Warszawa samolot ENT19YJ, ktérego zatoga
rozpoczeta procedure po nieudanym podejéciu. W tym czasie na wskazniku
zobrazowania radarowego krl APP, w rejonie skrzyzowania RWY 15i RWY 11, pojawit
sie znacznik samolotu LOT3957. Samoloty wykonywaty lot z kursem RWY 15.
ENT19YJ byt szybszy od LOT3957 i zblizat sie do samolotu po starcie. Sytuacja
konfliktowa zakonczyta sie gdy ENT19YJ wykonat zakret w lewo, a LOT3957 w prawo.
Najmniejsza odlegto$¢ pomiedzy samolotami wyniosta 2,18 NM przy roznicy
wysokosci okoto 900 ft. Wymagana pozioma separacja radarowa wynosita 23 NM,
a separacja pionowa >1000 ft. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej przeprowadzita
analize zblizenia w ramach oceny dziatan podejmowanych po wtargnieciu samolotu
LOT411 na RWY 15. Samolot LOT411 wystartowat o godz. 06:02 UTC.
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2. Przyczyna zdarzenia:

Do wtargniecia samolotu na droge startowg doszto w wyniku niezrozumienia
przez zatoge zezwolenia wydanego zatodze innego statku powietrznego.

1)

2)
3)

4)

5)

6)

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Brak reakcji krl TWR na nieczytelng dla stuchajgcego jednoczesng

korespondencje zatdg dwoch samolotow.

Intensywny ruch lotniczy na jednej drodze startowej.

Nieefektywna obserwacja wzrokowa RWY 15 przez krl TWR, ktory nie zauwazyt

zajecia RWY przez samolot, ktory nie otrzymat stosownego zezwolenia.

Lokalizacja stupa tgczacego szyby Sali operacyjnej TWR EPWA, ktory zastania

widok ze stanowiska krl TWR na poczatek RWY 15.

Niewykorzystanie zobrazowania radaru powierzchni lotniska do monitorowania

zgodnosci ruchu pojazdoéw oraz statkdw powietrznych z wydanymi zezwoleniami

i instrukcjami.

Wydanie zgody na zajecie RWY 15 gdy samolot LOT411 zblizat sie do punktu

oczekiwania na TWY AO, co nie powinno, ale mogto spetni¢ oczekiwanie zatogi

(expectation bias) na ptynne zajecie RWY 15.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane/
zrealizowane przez podmiot badajacy:

Raport z badania przekazac krl TWR uczestniczgcemu w zdarzeniu w celu zapoznania
Z jego ustaleniami.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

Strona3z3



