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Wypadek

ZDARZENIE NR —1982/19

STATKI POWIETRZNE — Szybowiec SZD-48 Jantar Std 3, SP-3262 /
Szybowiec SZD-48 Jantar Std 3, SP-3678

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 3 czerwca 2019 r., ok. m. Bojanowo

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecenh dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
W przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga byc¢ traktowane, jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych

Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3262 / Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3678

3 czerwca 2019 r., okolice m. Bojanowo

Spis tresci

SKIOY . 3
1) {] g 0 F= To1 T o Yo o ] [ 1= 4
YISy {074 01T 5
1. INFORMACJIE FAKTOGRAFICZNE ..o 6
3 I 153 (o = (o (PSSP 6
1.2. Obrazenia 0SOD ... 10
1.3. Uszkodzenia statku pOWIEIIZNEJO ........ccevvviiiieie e 10
3 [ (T ISy (Lo 4= o - W 10
1.5. Informacje o skfadzie osobowym (dane o zatodze) ...........ccccccvvvviiiiiininnnnn. 11
1.6. Informacje o statku POWIEIIZNYM ........coovviiiiiiie e 11
1.7. Informacje MeteorolOgICZNE. .......ccooeeeeieeeeecc e 12
1.8. POMOCE NAWIGACYJNE ......uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiee bbb senesnnnes 12
1.9.£8CZN0OSC ... 12
1.10. Informacje 0 IOtNISKU ..........cvvuiiiie e 13
1.11. Rejestratory poKladOoWe ............ooiiiiiiiiiiiii 13
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu..........cccccccvvviiiii 13
1.13. Informacje medyczne i PatOlOQICZNE............uuuuuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeees 14

T T4 POZAI .. 14
1.15. CzyNNiKi PrZEZYCIA .....uvuiii e 14
1.16. TeSty i DAANIA .........uuuiiiiiiiiiiiiiiii 14
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej..........ccccccce...... 14
1.18. Informacje UzupetniajaCe ...........ovvviiiii i 14
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan ..., 14

2. AN ALLZA . ..o 14
3. WNIOSKI KONCOWE ...ttt 17
3.1. Ustalenia KOMISji.....ccooiieiiiiiie e e e e e e eaenes 17
3.2. Przyczyna WYPAAKU .........oouueiiiiie i e e e e e 18

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA ......oovioiiieeeeeeeeeeeeee e 18

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych

Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3262 / Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3678

3 czerwca 2019 r., okolice m. Bojanowo

Skroéty

Skrot

AGL

AMSL

EPGI

Fl

IMGW-PIB

KTP

KWT

LAPL

PKBWL

RZS

SMPC

FR

W

VMC

Rozwiniecie

wysokosé nad poziomem gruntu

wysokosé nad poziomem morza

lotnisko Lisie Katy

uprawnienia instruktorskie

Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Panstwowy Instytut Badawczy

Kontrola techniki pilotazu

Kontrola wiadomosci teoretycznych

licencja pilota rekreacyjnych LAPL

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Regionalne Zawody Szybowcowe

Szybowcowe Mistrzostwa Polski w klasie Klub A

Znaki konkursowe szybowca SP- 3262

Znaki konkursowe szybowca SP- 3678

Visual Meteorological Conditions - Warunki do lotéw z widzialnoscig

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3262 / Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3678
3 czerwca 2019 r., okolice m. Bojanowo

Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1982/19

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek

Data zdarzenia:

3 czerwca 2019r.

Miejsce zdarzenia:

okolice m. Bojanowo, 53°32'05"N 18°38'58"E

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3262 / SP-3678

Uzytkownik/Operator SP:

Prywatny / Prywatny

Dowddca SP:

Pilot szybowcowy / Pilot szybowcowy

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Wtadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Zbigniew Drozdowski

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

NIE DOTYCZY

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 01.07.2020 .
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Streszczenie

W dniu 3 czerwca 2019 r. w trakcie trwania drugiej konkurencji 17 Szybowcowych
Mistrzostw Polski w Klasie Klub i Regionalnych Zawodéw Szybowcowych w Klasie
Klub A doszto do zderzenia dwéch szybowcow Jantar Standard 3, SP-3262 zwany
dalej ,FR” i SP-3678 zwany dalej ,W”. Pilot szybowca ,FR”, mezczyzna lat 66 —
posiadat licencje pilota szybowcowego. Pilot szybowca ,W”, mezczyzna lat 52 —
posiadat licencje pilota szybowcowego. Do zdarzenia doszto w kominie termicznym na
wysokosci ok. 790 m AMSL nad terenem leSnym w okolicy miejscowosci Bojanowo tj.
ok. 13 km na zachod od lotniska Lisie Katy (EPGI).
W wyniku zderzenia pilot szybowca ,FR” wykonat skok ratowniczy Igdujgc bezpiecznie
na spadochronie w okolicy miejsca upadku szybowca (lesniczOwka Bojanowo). Pilot
szybowca ,W” po sprawdzeniu sterownosci kontynuowat lot do lotniska, bezpiecznie
na nim lgdujgc. Szybowiec ,FR” spadt na zalesione  moczary
i ulegt powaznemu uszkodzeniu, nie wyrzgdzajgc szkéd w mieniu trwatym osob
trzecich. Natomiast w szybowcu ,W” doszto do uszkodzenia krawedzi natarcia lewego
skrzydta w ok. potowie dtugosci miedzy kadiubem a koncowkg skrzydta
a takze do zafalowania koncéwki lewej lotki.

Badanie wypadku przeprowadzit Zesp6t Badawczy w sktadzie:
Zbigniew Drozdowski - kierujgcy zespotem badawczym;

Roman Kaminski - cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgce przyczyny wypadku lotniczego:

1) Niewlasciwe prowadzenie obserwacji przestrzeni powietrznej przez
pilotéw podczas krazenia w kominie termicznym.

2) Wykonywanie krazenia w kominie termicznym w sposob powodujacy
przecinanie si¢ toréw lotow.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W trakcie rozgrywanych w dniach 31.05-09.06.2019 r. na lotnisku Lisie Katy (EPGI) 17
Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie klub A (SMPC) oraz Regionalnych
Zawodow Szybowcowych (RZS) doszto do zderzenia 2 szybowcow Jantar Std 3 - SP-
3678 o0 znakach konkursowych W (dalej W) oraz SP-3262 o znakach konkursowych
FR (dalej FR) jeden latajgcy w SMPC (W), drugi w RZS (FR).

Do zdarzenia doszto 03.06.2019 r. w trakcie rozgrywanej drugiej konkurenciji dla obu
klas. Zawodnicy mieli do pokonania konkurencje obszarowa, polegajgcg na
osiggnieciu dwéch obszardéw oraz dolotu do lotniska EPGI.
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Rys. 2 Sytuacja powietrzna naniesiona na mape Google
W odlegtosci 13 km od lotniska szybowce Jantar Std 3 MT, FR i W korzystajgc

z napotkanego prgdu wznoszgcego nazywanego kominem termicznym, rozpoczety
krgzenie w prawo.
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Pozostali piloci lecgcy w poblizu wykorzystujgc posiadany nadmiar wysokosci
kontynuowali lot w kierunku mety i lotniska przelatujgc przez napotkany komin

termiczny.

Pierwszy w krgzeniu znalazt sie szybowiec MT rozpoczynajgc krgzenie w prawo
w rejonie miejscowosci Fletnowo na wysokosci 550 m AMSL i w odlegtosci 13 km od

lotniska.

&' Fletnowo gem!
o “

x Czas Wys.  Vario Gsp. dt dH Avario  AGsp odl.Przel. Przel. odl... Vt Vér L/Ddolot  Wiatr AGL A5 TAS Track  Wys.... Wari
oFR 161205 682m 2,3m/s 18kmh 00:07:08 -389m 0Sm/s 140kmh  166km 43 144%m  152,8m/h 150,8kmh 2,1 173°/1%m)652m  113,6km/h 117,5km/h 78° s9m -1,3m
16:1205 83%m -3,0mfs 128kmh 00:17:56 -1066m -10mjs 126kmh  37,8m 35 188,3%m  1156kmh 9L,7kmh 16,5 175%/2%m;788m  118,Skm/h 123,8kmjh 72° 874m  -2,0m
16:12:05 888m  -1,5mfs  14%mh  00:12:45 -124im -Lémjs 1Skmh  31%m 26 186,6m  112,7kmh 950kmh 16,7 186°/2%mB44m  130,%km/h 136, 7km/h 84° %6m  -0,2m
16:1205 70im  -23mfs  13%mh  00:12:24 9%0m -13mjs 13%kmh  288m 29 1B1,8m  107,5mh 93,2mh 18,1 168°/16km66om  129,0km/h 133,5km/h 78° 73m  -1,0m
K 16:12:05 842m  -2,0m/s 14%m/h  00:12:26 -1269m -1,7m/s  153%km/h 31,7%m 25 186,8km 113,%km/ 95,3kmm 17,5 184°/23km, 797m 141,5km/h 147,5km/h 87° 81im -0,5m
16:1205 57m  2,3mjs  100kmh 00:05:42 306m  0,9m/s 185,5%m  117,%kmh 94,3%mh 23 165°/15km/5%6m  96,0kmh 98,7kmh 257°  S7%m 2,9/
16:12:05 830m  -40,0ms  Okm/h 44,3m 157,2mfh 0,0 349°/152n—m 145,5%mfh 151,5%mh 138°  850m 38,4

Rys. 3 Zobrazowanie z g. 16:12:05

Nastepnie do komina doleciat EM i FR, przy czym FR na wysokosci 730 m AMSL

rozpoczat krgzenie w prawo a EM kontynuowat lot w strone lotn

iska.

X Czas Wys. Vario Gsp. dt dH AvVario  AGsp Odl.Przel. Przel. odl... Vt Vér. L/Ddolot  Wiatr AGL 1AS TAS Track Wys....  Wari
oFR 16:13:09  702m  1,im/s 108kmh 00:01:28 -293m  -3,3mfs 145,8km 149, tkm/h 148,%mh 0,8 167°/15km;669m  90,7km/p 93,%kmp 11° 72m z,nm/}
16:13:09  736m  1,3m/s 12%mh  00:17:56 -1066m -1,0m/s 126kmh  37,8km 35 190,7km 116,2m/ 92,kmh 15,5 172°/1%km, 70 1m 115,8km/h 120,0km/h 71° 770m 2,2m/|
16:13:09  775m  -3,Imfs  155kmh  00:12:45 -124Im -1,6m/s 1S0kmh  31,%m 26 189,2m 113,%km/h 95,5kmh 15,6 176°/22km;745m 138,6km/h 143,%km/h 74° 78m  -1,7m.
16:13:08  668m  -2,4m/s  130kmh  00:12:24 -990m  -1,3m/s  13%mh  28,8km 29 183,8km 107,7m/h 93,3m/h 158 165°/15km,638m 128,4m/h 132,7km/h 83° esom  -1,2m|
BK 16:13:09  734m  -3,2mfs  17%kmh  00:12:26 -1269m -1,7m/s 153%kmh  31,7%m 25 189, 7m 115,6kmph 95,9kmph 16,1 173°/19km;701m 162,3m/h 168,2km/h 70° 705m  -1,2m
16:13:08  709m  2,im/s  88kmh  00:05:42 306m  0,9m/s 186,0km 114,7m/h 93,6kmh 17,6 164°/1%m677m  92,8kmh 96, kmph 113° 7i2m  2,7m/
16:13:08  732m  10,0mfs  Okmh 44,3km 157,2m/h 0,0 349°/152n-—-m 146,2km/h 151,5km/h 138° 774m 11,6
= e

Iiys. 4 Zongz-owénie zqg. 16:13:09

Kolejnym szybowcem ktory przytgczyt sie do krgzgcych wezesniej szybowcdw jest W
rozpoczynajgc krgzenie na wysokosci 762 m AMSL.
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Gsp.

dt

x Czas Wys.  Vario Avario  AGsp od.Przel. LD Przel. od... Vt V. LDdolot  Wiatr  AGL 1AS TAS Track  Wys.. Wari
oFR 16:13:21  725m  29mjs  78kmh  00:01:28 -283m  -3,3m/s 146,0km  148,5kmph 148,6km/h 0,5 166°/15m693m  88,5km/h 91,7kmph 141° 75m 3,7m/|
16:13:21  768m  36m/s 103%kmh  00:17:56 -1066m -1,0m/s 126kmh  37,8m 35 191,0km  116,%kmh 92,%kmh 14,3 171%/1%km;736m  103,%km/h 107,%m/h 93° 804m  4,5m/|
16:13:21  754m  -3,0m/s  1S%mh  00:12:45 -1241m  -16m/s 150kmh  31,%m 26 189,7km  114,km/h 956kmh 154 176°/22km,718m  134,3km/h 139,3km/h 68° 765m  -1,7m.
16:13:21  664m  0,3m/s  135kmh  00:12:24 990m  -1,3m/s 13%mh  28,8m 29 184,3%m  107,8mh 93,%mm 152 165°/15km;638m  134,2km/h 138,6km/h 85° 694m  1,1m/
3K 16:13:21  704m  -1,5m/s  170kmh  00:12:26 -1269m -1,7m/s 153%mh  31L,7km 25 190,2km  115,8km/h 96,0kmh 16,0 171°/18km;670m 160, 2km/h 165,8km/h 63° 66em  0,5m/
uT 16:13:21  738m  O,4m/s 107mh  00:05:42 306m  0,9m/s 1859%m  113,7kmh 93,%mh 17,0 164°/1%m705m  84,2kmm 87,3%kmm 311° 74m 0,9/
16:13:21  762m  40,0m/s Dk:m/h 44,3km 157,2kmh 0,0 349°/152kn-—m 146,0km/h 151,5km/h 138° 785m 416w

Rys 5 Zobrazowanle sytuacp zg.16:13:21

Kilka sekund p6zniej przez komin termiczny przelatujg szybowce Jantar Std 3 BK —
710 m AMSL i JAY 752 m AMSL

\

166°/15km/h
Czas Wys.  Varo  Gsp. dt dH Avario  AGsp odlPrzel. LD Przel. odl... Vt V. LDdolot  Wiatr  AGL 1AS TAS Track  Wys.. Wark_

oFR 16:13:33  752n  1,9m/s  90kmh  00:01:28 -293m  -3,3mfs 145,8m  147,3%mm 148,0kmh 0,6 166°/15km,720m  77,0kmh 79,%kmh 302°  77m z,am/i
16:13:33  800m  0,6mfs  7Amh  00:17:56 -1066m -10m/s 126kmh  378km 35 19,%km  1156kmh 92,0kmh 13,5 173%/20km,769m  83,Okm/h 86,3kmh 241°  836m  1,5m/|
16:13:33  752m 2,6mjs  143kmh  00:12:45 -124Im  -L6m/s  150kmh  3L%km 26 190,2m  114,2kmh 957mnh 143 173°/19%km,719m  125,5km/h 130,2km/h 67° 75m  3mi
16:13:33  646m  -16m/s 13%mh 00:12:24 -9%0m -1,3m/s 13%mh  28,8km 29 184,7km  108,0kmh 93,5kmh 15,0 165°/14m623m  133,7km/h 138,0km/h 91° 674m  -0,3m

'S 16:13:33  710m  -2,4m/s  16%mh  00:12:26 -1269m -1,7m/s 1Skmh  3L7m 25 190,7km  116,km/h 96,%kmh 152 169°/17m)680m  159,5km/h 165,2m/h 87° 675m  -0,5m
16:13:33  763m  2,7m/s  8%kmh  00:05:42 306m  0,9m/s 186,%km  113,5kmh 93,%mh 16,1 165°/15km732m  89,1kmh 92,5kmh 100°  768m  3,3m/
16:13:33  796m  150m/s  Okm/h 44,3km 157,2kmh 0,0 349%/152kn--m 145,7kmjh 151,5kmh 138> 814m  16,6m

[P PR S

AE" EA18530INE" 32 Atm P_A Sl E_1

Rys 6 Zobrazowanie sytuaCJl zg. 16 13:33

O godzinie 16:13:35 po zrobieniu jednego okrgzenia W znajduje sie na wysokosci 791
m zwieksza predkosS¢ i rozpoczyna manewr wychodzenia z komina termicznego,
znajdujgcy sie o 33 metry nizej FR rowniez rozpoczyna manewr opuszczania komina
zachowuje jednak statg predkos¢ lecagc wolniej od W. Réznica predkosci powoduje ze
W zaczyna sie zblizaC do FR, jednoczesnie zmniejsza sie réznica wysokosci
0 godzinie 16:13:49 W ma 790 m AMSL a FR 776 m AMSL.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3262 / Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3678
3 czerwca 2019 r., okolice m. Bojanowo

166%/15km/h
X Czas

oFR 16:13:45
16:13:45

16:13:45

3 16:13:45
3K 16:13:45
vT 16:13:45
W 16:13:45

Vario
3,3mfs
-1,8m/s
-1,8m/s
-1,0m/s
-1,8mfs
1,0m/s
-15,0m/s

Gsp.
101km/h
118km/h
158km/h
130kmfh
173mh
107km/

Okm/h

dH
-293m
-1066m
-1241m
-990m
-1269m
306m

AVario
-3,3m/s
-1,0m/s
-1,6m/s
-1,3m/s
-1,7mfs
0,9m/s

AGsp Odl.Przel. Lp Przel. odl...
146, km
126kmh  37,8km 35 190,%km
150kmh  31,5%km % 190,6km
13%kmh  28,8km 29 185,2km
15%mh  31,7km 25 191,3m
186,0km
44,3km

vt Vér
146,8kmfh 147,7km/h
114,4mm 91,8m/h
114,4mpm 95, 7km/h
108, kmh 93,5km/h
116,%mh 96, 2m/h
112,5kmp 93,2km/
157,2km/h

L/D dolot

0,3

13,9
14,3
14,6
146
159
0,0

Wiatr  AGL
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Rys. 7 Zobrazowanie sytuacji z g. 16:13:45
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Rys. 8 Zobrazowanie sytuacji z g. 16:13:49
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Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3262 / Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3678
3 czerwca 2019 r., okolice m. Bojanowo

O godzinie 16:13:52 nastgpito zderzenie szybowcdw na wysokosci 790 m AMSL.

W wyniku zderzenia pilot szybowca W uznat, ze szybowiec nadal reaguje na stery
i poprawnie zachowuje sie w powietrzu wiec kontynuowat lot do lotniska EPGI. Pilot
szybowca FR stwierdzit brak reakcji na ster wysokosci i zdecydowat sie na
opuszczenie szybowca przy uzyciu spadochronu ratunkowego. Kierownik lotéw zostat
poinformowany o zdarzeniu na czestotliwosci 122,805 MHz.

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1. Obrazenia

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby Razem
Smiertelne -
Powazne -
Lekkie 1 . e
Brak 1 - 1

1.3. Uszkodzenia statkéw powietrznych
1.3.1. Uszkodzenia statku powietrznego W

Uszkodzenia objety: lewg potéwke skrzydta - krawedz natarcia w 2 odlegtosci miedzy
kadtubem a koncowka, zakonczenie skrzydta lewego, rozwarstwienie krawedzi sptywu
koncowki skrzydta i lotki lewej oraz pofatdowanie powierzchni lotki lewej.

1.3.2. Uszkodzenia statku powietrznego FR

Szybowiec FR w wyniku kolizji w kominie termicznym a nastepnie uderzenia
o ziemie ulegt catkowitemu zniszczeniu. Przed opuszczeniem szybowca pilot zrzucit
ostone kabiny. Ponadto z kabiny wypadt rejestrator Oudie 2. Rejestrator i owiewka
kabiny nie zostaty odnalezione do dnia zakonczenia badania.

Rodzaj, wielkos¢ zniszczen i uszkodzen szybowcdw pokazano na ilustracjach
zamieszczonych w Albumie ilustracji.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie stwierdzono.

RAPORT KONCOWY
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1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Piloci spetniali wymagania organizatora dotyczgce doswiadczenia lotniczego,
uprawniajgce do startu w RZS w klasie A i SMPC w klasie A.

1.5.1. Dowédca statku powietrznego W

Pilot szybowcowy licencjonowany, mezczyzna lat 52. Posiadat licencje SPL wraz
z licencjg Sportowg FAIl wazng na rok 2019. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy
1/2/LAPL w okresie waznosci. Nalot na szybowcach 4040 godz., nalot ogélny 17500
godz..

1.5.2. Dowédca statku powietrznego FR

Pilot szybowcowy licencjonowany, mezczyzna lat 66. Posiadat licencje SPL.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1/2/LAPL w okresie waznosci. Nalot na
szybowcach 1200 godz., nalot ogéiny 21000 godz..

1.6. Informacje o statkach powietrznych
1.6.1. Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3

Tabela 2. Informacje ogdlne

Rok budowy Producent NI VLB ez 2 _Nr Data rejestru
platowca rozpoznawcze | rejestru
PDPS PZL
1986 .Bielsko-Biata” B-1578 SP-3678 3678 |16 czerwiec 2003 r

Jednomiejscowy, wysokowyczynowy
szybowiec zawodniczy klasy standard.
Konstrukcja kompozytowa z chowanym
podwoziem i usterzeniem w ukfadzie
.1 . Osfona kabiny jednoczesciowa,
otwierana w gére, do przodu. Pozycja
pilota potlezgca z regulacjg oparcia na
ziemi (Rys. 10).

Uzytkownikiem szybowca byta osoba
prywatna.

Szybowiec byt sprawny technicznie, u
ubezpieczony i posiadat wymagane Rys. 10. Jantar Std 3 W — zdjecie archiwalne
dokumenty. T [zrodio: Internet]
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1.6.2. Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3

Tabela 3. Informacje ogéine

Rok budowy Producent N7 Tl Aneld _Nr Data rejestru
ptatowca rozpoznawcze | rejestru
PDPS PZL
1983 .Bielsko-Biata” B-1357 SP-3262 3262 27 kwiecien 2007

Jednomiejscowy, wysokowyczynowy
szybowiec zawodniczy klasy standard.
Konstrukcja kompozytowa z chowanym
podwoziem i usterzeniem w ukfadzie
.1 . Osfona kabiny jednoczesciowa,
otwierana w gore, do przodu. Pozycja
pilota potlezgca z regulacjg oparcia na
ziemi (Rys. 11).

Uzytkownikiem szybowca byta osoba
prywatna.

Szybowiec byt sprawny technicznie,

ubezpieczony i posiadat wymagane  Rrys 11. Jantar Std 3 FR — zdjecie archiwalne
dokumenty. [zrédto: Internet]

1.7. Informacje meteorologiczne

Podczas odprawy organizowanej przed rozpoczeciem zawodow zawodnicy
zapoznawani byli z aktualng i prognozowang sytuacjg meteorologiczng przez
synoptyka zawodow wraz z przekazang prezentacjg przygotowang na czas trwania
zawodow. Warunki w dniu zdarzenia byly odpowiednie do wykonywania tego typu
lotow i odbywaty sie w warunkach VMC.

1.8. Pomoce nawigacyjne
GPS /LOGER.

1.9. Lacznosé

tgcznos¢ z kierownikiem lotéw odbywata sie na czestotliwosci 122,805 MHz. Po
zderzeniu pilot szybowca W zgtosit kolizje i otrzymat potwierdzenie korespondencji
oraz pytanie o sterownos$¢ szybowca. Po sprawdzeniu sterowno$ci pilot zgtosit zamiar
wykonania lgdowania na lotnisku EPGI. Pilot W z pomocg pilotéw innych szybowcow
ustalit, ze drugim szybowcem biorgcym udziat w zdarzeniu byt Jantar Std 3 o znakach
konkursowych FR. Proba nawigzania tgcznosci z FR na czestotliwosci 122,805 MHz
nie powiodia sie.
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1.10. Informacje o lotnisku

Nazwa lotniska: Lotnisko Aeroklubu Nadwislanskiego
w Lisich Katach — EPGI

Szeroko$¢ geograficzna: 053°31’12”N

Dtugos¢ geograficzna: 018°50’56”E

Wzniesienie lotniska: 32 m AMSL

1.11. Rejestratory poktadowe

Szybowiec FR byt wyposazony w 3 rejestratory:

e Cambridge Aero Instruments CAI 302 + - interwat zapisu 4 s - numer seryjny
C4DO - dane wykorzystane podczas analizy;

e Cambridge Aero Instruments CAl 30A/CFR, numer seryjny 15751 —
uszkodzony w wyniku zderzenia, nie mozna odczyta¢ zapisu lotu;

e Oudie 2 — wypadt podczas zderzenia, do dnia zamkniecia badania nie
odnaleziony.

Szybowiec W byt wyposazony w 3 rejestratory:

e Cambridge Aero Instruments CAI 302 + - interwat zapisu — 2 s , numer
seryjny C4AX — po godzinie lotu rejestrator btednie zapisywat pozycja
w poziomie, do analizy wykorzystano zapis z sondy barometrycznej —
wysokoscC - jako doktadniejsza niz zapis drugiego i trzeciego rejestratora
bez sondy barometrycznej.

e RED BOX FLARM, interwat zapisu 2 s, numer seryjny 35015 , bez sondy
barometrycznej wysokosc okreslana przez GPS.

e OUDIE, interwat zapisu 1 s, numer seryjny 616, bez sondy barometrycznej

Pobrane pliki odczytano za pomocg oprogramowania SeeYou.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Pilot szybowca FR po kolizji wykonat skok ratowniczy na spadochronie lgdujgc
bezpiecznie w okolicy miejsca upadku szybowca (lesniczéwka Bojanowo), natomiast
szybowiec W kontynuowat lot do lotniska Lisie Katy i bezpiecznie na nim wylgdowat.
Szybowiec FR, ktéry spadt na zalesione moczary ulegt powaznemu uszkodzeniu,
a ostona kabiny i rejestrator nie zostaty odnalezione. W szybowcu W po kolizji doszto
do uszkodzenia krawedzi natarcia i koncéwki lewego skrzydia oraz pofalowania
pokrycia lotki lewej.
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot szybowca FR w trakcie lagdowania na spadochronie doznat kontuzji lewego stawu
skokowego. Pilot szybowca W nie odniost obrazen. Po zdarzeniu piloci zostali poddani
badaniom na obecnosc¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem negatywnym.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Piloci mieli prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa. Po zderzeniu ze wzgledu na
brak sterownos$ci szybowca FR, pilot wykonat skok ratowniczy i bezpiecznie lgdowat.
Szybowiec W po zderzeniu miat zachowang sterowno$é, wykonanie skoku
ratowniczego przez pilota ze spadochronem nie byto konieczne.

1.16. Testy i badania

Przeprowadzone zostaty standardowe testy i badania. Przeprowadzono analize
lotu w oparciu o zapisy rejestratoréw.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

W dniach 31.05.-09.06.2019r. Aeroklub Nadwislanski byt organizatorem XVII
Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie Klub A (SMPC) oraz Regionalnych
Zawodow Szybowcowych w klasie Klub A (RZS).

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z § 15 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U.35 poz.225 z pézn. zm.) piloci zostali zapoznani z Projektem Raportu
Koncowego. Piloci nie wniesli uwag do tresci raportu.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

Po zaliczeniu drugiego obszaru szybowce FR i W skierowaty sie w kierunku lotniska
EPGI oddalonego o 15 km. Piloci zauwazyli krgzgcy po trasie ich lotu w kierunku
lotniska szybowiec MT, postanowili zabezpieczyé sobie bezpieczny dolot przez
dokrecenie kilkudziesieciu metrow wysokosci. Pierwszy do komina wleciat FR na
wysokosci 667 m wys. GPS, po zrobieniu przez niego jednego okrgzenia w prawo do
komina doleciat szybowiec W na wysokosci 762 m wys. GPS a w tym momencie FR
byt na wysokosci 725 m. W trakcie wykonywania nastepnego okrgzenia przez komin
przeleciaty dwa nastepne szybowce BK i JAY, ich piloci nie zostali w kominie tylko
dalej kontynuowali dolot do lotniska EPGI. Szybowiec W utrzymywat wiekszg predkosc
w kragzeniu powoli doganiajgc szybowiec FR, ktéry znajdowat sie nizej
i krgzyt po szerszej ,orbicie” niz W. Pilot FR nie widziat szybowca W znajdujgcego sie
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wyzej i z tytu, a dla pilota W szybowiec FR znajdowat sie w tzw. martwej strefie
obserwacji czyli w obszarze gdzie ze wzgledu na przechylenie szybowca w prawo nie
mogt zobaczy¢ drugiego szybowca.

Piloci szybowcdw FR i W podjeli decyzje o opuszczeniu komina i kontynuowaniu lotu
w kierunku lotniska EPGI. Pilot W utrzymywat wiekszg predkos¢ co doprowadzito do
dogonienia szybowca FR, ktéry dzieki mniejszej predkosci wznosit sie szybciej niz W
i w efekcie tego o godzinie 16:13:52 doszto do kolizji.

Rys. 12 Zobrazowanie w 3D przed kolizjg Rys. 13 Zobrazowanie przed kolizjg

Szybowiec W uderzyt lewym skrzydiem w statecznik poziomy szybowca FR . a
nastepnie ponownie koncowkg skrzydta w gérng czes¢ statecznika poziomego.
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RAPORT KONCOWY 15z 18



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3262 / Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3678
3 czerwca 2019 r., okolice m. Bojanowo

Pilot W uznat ze szybowiec jest sterowny i kontynuowat lot w kierunku lotniska EPGI,
przez radio powiadamiajgc kierujgcego lotami o zaistniatym zdarzeniu. Szybowiec FR
przeszedt w nurkowanie, pilot stwierdzit Ze nie dziata ster wysokosci
i opuscit szybowiec wykonujgc skok ratunkowy na spadochronie. Pilot bezpiecznie
wylgdowat w poblizu le$niczéwki na mtodym zagajniku, a szybowiec spadt na skraju
bagna.

y B

Rys. 15 Zobrazowanie prawdopodobnego przebiegu pierwszej kolizji szybowcow W z FR

Rys. 16 Zobrazowanie prawdopodobnego przebiegu drugiej kolizji szybowcow W z FR
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Miejsce upadku Szybowca
Jantar Std 3 FR

Rys. 17 Zobrazowanie z miejsca kolizji na podstawie zapiséw rejestratorow

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1) Piloci posiadali uprawnienia do wykonywania lotéw w ramach SMPC i RZS oraz
aktualne orzeczenia lotniczo-lekarskie.

2) Doswiadczenia lotnicze pilotow szybowcow ,W” i ,FR” w zawodach tej klasy,
byto bardzo duze.

3) Piloci nie byli pod wptywem dziatania alkoholu.

4) Warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonywania tego typu lotow
i pogoda nie miata wptywu na zaistniate zdarzenie.

5) Statki powietrzne byty prawidtowo przygotowane do lotu, sprawne i posiadaty
wymagane dokumenty techniczne.

6) Jakosc¢ obstug statkdw powietrznych byta prowadzona na wtasciwym poziomie
i nie miata wptywu na wypadek.

7) W trakcie realizacji konkurencji obszarowej w ramach SMPC i RZS nie
stwierdzono odstepstw ani zmian w wykonywaniu zadania.

8) Wzajemne potozenie szybowcow przed kolizjg znacznie utrudniato zachowanie
bezpiecznej separacji, zasadniczymi czynnikami majgcymi wptyw na zdarzenie

byto:
> wejscie obu szybowcow w koncowym etapie konkurencji do komina
w tym samym celu tj. podwyzszenie wysoko$ci — zapewnienie
bezpieczenstwa dolotu do mety i wynikajgce z tego wzajemne potozenie
w kominie;

» pierwszy do komina wleciat szybowiec FR, W doleciat po wykonaniu
przez FR jednego okrgzenia;

» szybowiec FR krazyt w kominie po szerszej orbicie niz W;

» szybowiec W utrzymywat wiekszg predkosé w krgzeniu zblizajgc sie do
FR;

> pilot szybowca FR nie widziat szybowca W znajdujgcego sie wyzej
i z tytlu - dla pilota szybowca W szybowiec FR znajdowat sie w tzw.
martwej strefie obserwaciji;
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» piloci szybowcéw FR i W prawie jednoczesnie podjeli decyzje
0 opuszczeniu komina termicznego i locie w kierunku lotniska EPGI.
9) Piloci nie widzieli sie nawzajem i nie mieli Swiadomosci, ze tory ich lotow przetng
sie w pewnym punkcie lub zblizg sie kolizyjnie.

3.2. Przyczyna wypadku
1) Niewtasciwe prowadzenie obserwacji przestrzeni powietrznej przez pilotow
podczas krazenia w kominie termicznym.

2) Wykonywanie krazenia w kominie termicznym w sposéb powodujacy
przecinanie sie torow lotéw.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.

W ramach dziatanh profilaktycznych organizatora:

Aeroklub Nadwislanski — organizator zawodéw w trakcie odprawy przedlotowej
w obecnosci zespotu badawczego zapoznat ze zdarzeniem pilotow uczestniczgcych w
zawodach.
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