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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR —2071/19
STATEK POWIETRZNY — Szybowiec, Jantar Standard 2, SP-3258
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 8 czerwca 2019 r. Wola Batorska

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

2071/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

8 czerwca 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Wola Batorska k. Niepotomic, woj. matopolskie

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec, SZD 48-1 Jantar Standard 2

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3258

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Krakowski

Dowddca SP:

Pilot szybowcowy SPL

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

- - - 1

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu;

ULC

Kierujgcy badaniem:

Cztonek PKBWL

Podmiot badajacy:

Uzytkownik

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE MA

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

23 lipca 2019r.

Rodzaj zdarzenia.
WYPADEK

Badanie przeprowadzit.
Uzytkownik

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia.
8 czerwca 2019 r., ok. godz. 17:11 LMT.

Miejsce startu i zamierzonego lagdowania.

Krakow, lotnisko Pobiednik Wielki (EPKP).

Miejsce zdarzenia.

Pole uprawne w miejscowosci Wola Batorska k. Niepotomic, woj. matopolskie.

RAPORT KONCOWY
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6.

10.

11.

12.

13.

Typ operaciji.
Przelot szybowcowy.

Faza lotu.
Ladowanie w terenie przygodnym.

Warunki lotu.

Przelot szybowcowy wedtug przepisbw VFR przy wykorzystaniu noszenh
termicznych w warunkach VMC, popotudnie, oswietlenie naturalne (dzien
stoneczny).

Czynniki pogody.
Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Organizator lotow.
Aeroklub Krakowski.
Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego.

Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 35, posiada:

e licencje pilota szybowcowego SPL z wpisanymi uprawnieniami do startu
za samolotem i za pomocg wyciggarki w terminie waznosci,

e wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie, bez ograniczen w terminie waznosci,

e wazng kontrole wiadomosci teoretycznych i kontrole techniki pilotazu,

e nalot catkowity na szybowcach 228 godzin 35 minut, w tym nalot
samodzielny 194 godzin 51 minut,

e Nalot na szybowcu SZD48-1 Jantar Standard 60 godzin 59 minut.

W ciggu ostatnich 90 dni przed zdarzeniem pilot wykonat szes¢ lotéw w czasie
46 minut w tym pie¢ lotéw z instruktorem na kontrole techniki pilotazu oraz jeden

lot samodzielny po kregu.

Obrazenia zatogi.

Pilot w trakcie zdarzenia nie odniést Zadnych obrazen ciata.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia.

W dniu 8 czerwca 2019 r. o godzinie 11:27 LMT pilot szybowcowy wystartowat
do lotu termicznego na szybowcu SZD-48-1 Jantar Standard 2 o znakach
rozpoznawczych SP-3258 z lotniska w Pobiedniku Wielkim koto Krakowa
(EPKP). Start odbyt sie za pomocg wyciggarki. Po nawigzaniu kontaktu z termikg
okoto godziny 12:16 LMT pilot zgtosit przez radio opuszczenie stref
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szybowcowych i rozpoczat zaplanowany przelot szybowcowy ktdrego punktem
zwrotnym miato by¢ lotnisko Kielce-Mastéw (EPKA). Po osiggnieciu punktu
zwrotnego nawigzat tagcznos¢ radiowg z Mastow-Radio, informujgc o wejsciu
w strefe lotniska (ATZ). W drodze powrotnej bedgc na wysokosci 800 metrow
AGL pilot rozpoczat dolot do lotniska w Pobiedniku Wielkim, informujgc
kierujgcego lotami o wlocie do aktywnych stref szybowcowych. Wedtug
oswiadczenia pilota na skutek zaniku noszen termicznych w trakcie dolotu, bedac
na wysokosci okoto 500 metréw AGL podjat decyzje o lgdowaniu w terenie
przygodnym (Rys. 1).

‘ , Teren przygodny
Miejsce ladowania (138 m x58 m)

Rys. 1. Trasa lotu kocowego odcinka dolotu do lotniska Pobiednik Wielki [zrodio: uzytkownik].

Informacje o zamiarze lgdowania w terenie przygodnym pilot przekazat
kierujgcemu lotami w Pobiedniku za posrednictwem pilota samolotu Cessna
wykonujgcego loty po kregu nad lotniskiem. Wedtug relacji pilota poczatkowo
wybrat do lgdowania tgke znajdujgcg sie w zakolu rzeki Wisty. Zmienit jednak
swojg decyzje z obawy na brak mozliwoéci dojazdu samochodu z wdozkiem
szybowcowym. Trasa i wysokosci lotu odczytane z rejestratora wskazujg, ze pilot
wykonujgc lot na wysokosci okoto 250 metréw, nadal poszukiwat odpowiedniego
miejsca do lgdowania ktore bytoby w tozu wiatru i posiadato niewysokg uprawe
Dolatujgc do miejscowosci Wola Batorska pilot wybrat pole ktore wedtug niego
byto odpowiednie do bezpiecznego lgdowania (Rys. 2). Po blizszej obserwacji
zauwazyt znaki drogowe znajdujgce sie na poczatku wybranego pola, jednak
odlegtos¢ miedzy nimi wydawata sie pilotowi znacznie wieksza niz to bylo
w rzeczywistosci. W opinii pilota wybrane pole rowniez wydawato mu sie dtuzsze
i jego zdaniem odpowiednie do bezpiecznego lgdowania. Na wysokosci okoto
120 metrow bedgc na prostej do lgdowania obnizyt wysokos$¢ lotu do wybranego
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pola, ktére jak ocenit bedgc na podejsciu, ze byto jednak zbyt krétkie i wymagato

przyziemienia na samym jego poczatku.

Teren Przygodny
Wymiary polar
(138m x58 m)

Rys. 2. Szkic manewrdw szybowca przed ladowaniem w terenie przygodnym [zrodio: uzytkownik].

Pilot bedgc na podejsciu do Ilgdowania mijajgc droge znajdujgcy sie przed wybranym
polem poczut silne uderzenie szybowca w znak drogowy, szybowiec wykonat rotacje
w lewo, przyziemit z trawersem i po obrocie okoto 210°zatrzymat sie (Rys. 3, 41 5).

Rys. 3. Szkic miejsca zdarzenia, widok z kierunku przeciwnego do kierunku lgdowania [Zrédto:

uzytkownik]
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Opis rysunku (Rys. 3):

A — znak drogowy znajdujgcy sie po prawej stronie lgdujgcego,

B — kierunek podejscia do lgdowania,

C — miejsce znaku drogowego w ktéry uderzyt szybowiec,

D — urwana lotka z lewego skrzydta,

E — miejsca pierwszego przyziemienia szybowca,

F — miejsce nastepnego przyziemienia szybowca.

Pilot miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa i nie odniést zadnych obrazen
ciata. Samodzielnie opuscit kabine szybowca. Na miejsce zdarzenia przybyta straz

pozarna oraz karetka pogotowia, ratownik medyczny nie stwierzdzit u pilota Zzadnych
obrazen ciata.

Rys. 4. Widok miejsca zdarzenia na kierunku Rys. 5. Znak drogowy: widok 2z kierunku
lgdowania:- znak drogowy po uderzeniu przeciwnego do kierunku lgdowania.
szybowca,- widok szybowca i oderwanej lotki.
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Na skutek zderzenia ze znakiem drogowym i lgdowania z trawersem, szybowiec

ulegt powaznym uszkodzeniom: zniszczona zostata przednia cze$¢ oszklenia kabiny

szybowca, wytamana tablica przyrzadow, wytamana lewa lotka i uszkodzone lewe

skrzydto

Na podstawie dostepnych materiatdw Komisja ustalita:

1.

Dowddca statku powietrznego miat uprawnienia do wykonania lotu. Posiadat
wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie, nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu;
Szybowiec posiadat niezbedng dokumentacje techniczno-eksploatacyjna,
byt zdatny do lotu i byt ubezpieczony (wazna polisa OC),

Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia pozwalalty na wykonywanie

zaplanowanego lotu.

14. Przyczyny zdarzenia.

1.

2.

Brak podjecia decyzji o Iadowaniu w terenie przygodnym na
odpowiedniej wysokosci nad terenem nadajagcym sie do takiego
ladowania.

Przypadkowy wybér pola do Iadowania ze zbyt matej wysokosci.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.

16.

Brak nalotu treningowego na termice i jedno lgdowanie samodzielne na innym

szybowcu szkolno-treningowym. Wykonanie przelotu szybowcem na ktorym

w 2019 roku pilot nie wykonat ani jednego lotu treningowego. Brak zgtoszenia

instruktorowi nadzorujgcemu w tym dniu loty, zamiaru wykonania przelotu

szybowcowego.

Wydane zalecenia bezpieczenstwa uzytkownika.

Organizacja lotnicza wprowadzi dla pilotéw zamierzajgcych wykonywac przeloty

szybowcowe wymaog treningu w lotach termicznych oraz konieczno$¢ wykonania

odpowiedniegj ilosci lgdowan. Wymagania bedg zawarte w propozycjach zmian

systemowych w organizaciji.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
Podpisy na oryginale
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