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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych _
Paralotnia, skrzydfo Icaro Parus 41.5, 13 czerwca 2019 r. Géra Zar, Miedzybrodzie Zywieckie

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR 2165/19
STATEK POWIETRZNY - Paralotnia, skrzydto Icaro Parus 41.5

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 13 czerwca 2019 r. Géra Zar,
Miedzybrodzie Zywieckie

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2020
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

2165/19

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek

Data zdarzenia:

13 czerwca 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Gora Zar, Miedzybrodzie Zywieckie

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia, skrzydto Icaro Parus 41.5

Uzytkownik / Operator SP:

Szkota paralotniowa ,Albatros”

Pilot ze Swiadectwem Kwalifikacji pilota paralotni

Dowddca SP: PGP
. i ) L. Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:
- 1 - 1
Wtadze krajowe i zagraniczne
ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujgcy badaniem:

Ireneusz Boczkowski

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Skfad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport Koncowy

Zalecenia:

Brak zalecen

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

9 czerwca 2020 r.

Rodzaj zdarzenia.
Wypadek

Badanie przeprowadzit.
PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia.
13 czerwca 2019 r., ok. godz. 15:10 (czasy w raporcie LMT).

Miejsce startu.

Pétnocny stok géry Zar, Miedzybrodzie Zywieckie.

Miejsce zdarzenia.

Pétnocny stok géry Zar, Miedzybrodzie Zywieckie.
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10.

11.

12.

13.

Typ operacji.
Komercyjny lot widokowy z pasazerem.

Faza lotu:
Lot po starcie.

Warunki lotu.
VMC, dzien.

Czynniki pogody.

Warunki meteorologiczne byty odpowiednie do startu. Wiatr z kierunku pétnocno-
wschodniego o predkosci okoto 3-4 m/s. Nie wystepowaty gwattowne zjawiska
pogodowe.

Zdaniem Komisji warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie

i przebieg zdarzenia.

Organizator lotow/skokow.
Szkota Paralotniowa ,, Albatros”.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego.

Pilot: mezczyzna, lat 51, posiadat Swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni (PGP)
z wpisanymi uprawnieniami, do wykonywania lotdw na paralotni (PP),
do wykonywania lotéw na paralotni z napedem (PPG), do wykonywania lotow
z pasazerem (Tandem). Posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie w terminie
waznosci. Posiadat wazng polise ubezpieczeniowg (OC) z rozszerzeniem
do przewozu pasazerdw i zarobkowego uzywania lotni, paralotni i spadochronow.
Loty na paralotniach wykonywat od 1995 roku. Posiada duze doswiadczenie
zawodnicze i w lotach tandemowych. Nalot ogélny na paralotniach okoto 1500 h
i przeleciany dystans kilku tysiecy kilometrow.

Pasazer: mezczyzna, lat 50.

Obrazenia zatogi.
Pasazer na skutek upadku odnidst powazne obrazenia ciata.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia.

W dniu 13 czerwca 2019 r. w godzinach potudniowych na pétnocne startowisko
paralotniowe na gére Zar w Miedzybrodziu Zywieckim przybyt pasazer w celu
zrealizowania voucheréw na dwa loty paralotnig w tandemie. Prawdopodobnie
podczas zakupu voucherow nie poinformowano pasazera 0 wymaganym
w trakcie lotow ubiorze ochronnym. Pasazer na loty przybyt w niskim sportowym
obuwiu (trampki) nie chronigcym stawow skokowych przed skreceniem, krétkich
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spodenkach i w koszulce z krétkim rekawem. Pomimo tego zostat dopuszczony
przez pilotdw do wykonywania lotow. Start do pierwszego lotu odbyt sie okoto
godziny trzynastej. Lot trwat okoto 25 minut i zakonczyt sie lgdowaniem
na Ilgdowisku po potudniowej stronie Gory Zar. Na drugi lot pasazerowi zostat
wyznaczony inny pilot, ktéry w tym dniu wykonat juz kilka lotow tandemowych
z pasazerami. Po wykonaniu kontroli przedstartowej paralotni pilot z pasazerem
rozpoczat rozbieg do startu. W trakcie rozbiegu skrzydto paralotni nie wypetnito
sie, a pilot i pasazer przewrdcili sie. Po chwili przygotowali sie do lotu i podjel
drugg probe startu. W trakcie rozbiegu pilot i pasazer ponownie upadli na ziemie
I tym razem rowniez nie doszto do lotu. Zdaniem pilota do startu paralotni nie
doszto ze wzgledu na zbyt wolny rozbieg, matg predkosé wiatru i jego
niekorzystny boczny kierunek (potnocno-wschodni). Po ponad godzinnym
oczekiwaniu na sprzyjajgce warunki atmosferyczne pilot podjgt decyzje
o przystagpieniu do trzeciej proby startu. Poprosit innego pilota aby obserwowat
rozbieg i podnoszenie skrzydta oraz ewentualnie skorygowat nieprawidtowy
przebieg startu. Po skontrolowaniu paralotni, sprawdzeniu zapiecia uprzezy
pasazera W asyscie obserwatora okoto godziny 15:10 LMT pilot z pasazerem
rozpoczeli rozbieg do startu (rys. 1).

Miejsce lagdowania
awaryjnego

Startowisko PGEIElektrownia

Siacns $ Szczytowo-Pompowa /
P i tﬁ

Miejsce startu
paralotni

Rys. 1. Szkic miejsca zdarzenia, A-miejsce odtgczenia tasmy od karbinczyka [zrédio: Google
Maps/uzytkownik]

Jak wida¢ na zatgczonym zdjeciu (rys. 2) karabinczyk na lewej tasmie nosnej przed
rozbiegiem byt zapiety.
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Rys. 2. Widok karabinczyka przed rozbiegiem
[zrodio: kamera uzytkownikal)

Przebieg rozbiegu byt prawidtowy, skrzydto wypetnito sie i pilot z pasazerem (po 14
sekundach rozbiegu) rozpoczeli swobodny lot. Z analizy nagrania z kamery
trzymanej przez pasazera wynika ze, przed startem i w poczgtkowej fazie rozbiegu
pasazer nie trzymat sie za tasmy nosnie uprzezy. Po starcie pilot rozpoczat
poprawianie nogami uprzezy pasazera w celu utozenia go w siedzisku uprzezy.
W oésmej sekundzie lotu w trakcie tych czynnosci pasazer trzymat lewg dionig
karabinczyk na lewej taSmie nosnej, a prawg rekg kamerke, ktéra nagrywata lot

(rys. 3).

Rys. 3. Zdjecie na okoto 2 sekundy przed oddzieleniem sie lewej tasmy od lewego karabinczyka
[Zrodto: kamera uzytkownika]

Na filmie widac, ze nastepuje roztgczenie lewej tasmy od karabinczyka, wysuwa sie
z reki pasazera i opada. Na filmie nie wida¢ potozenia tasmy noénej oraz rozporki
(rys. 4i5).
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4

Rys. 4. Rozigczony karabinczyk od lewej Rys. 5. Nastepne zdjecie poklatkowe karabinczyka
tasmy nosnej [zrédto: kamera uzytkownika]. [zrodio: kamera uzytkownikal.

Po oddzieleniu sie lewej taSmy nosnej od karabinczyka pasazer zawist na prawe;j
tasmie nosnej tapigc sie za nig lewg rekg. Lot z pasazerem wiszgcym na prawej
tasmie spowodowat jednostronne obcigzenie paralotni (rys. 6).

Rys. 6. Lewa reka pasazera na
prawej tasmie nosnej [zZrédto: kamera
uzytkownikal]

Pilot przyjat wschodni kierunek lotu wzdtuz zbiornika w rejon, w ktorym wierzchotki
drzew znajdowaty sie na podobnej wysokosci do wysokosci jego lotu. Przygotowat
pasazera do awaryjnego lgdowania w koronach drzew obracajgc go (nogami) bokiem
do kierunku lotu, aby ochroni¢ jego twarz w trakcie kontaktu z drzewami.

Po okoto 41 sekundach lotu zatoga zetkneta sie z wierzchotkami drzew. W trakcie
lgdowania paralotni na koronach drzew na filmie po lewej stronie uprzezy pasazera
wida¢ podczep, w ktérym prawdopodobnie widoczny jest fragment karabinczyka
(strzatka na rys. 7).
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Rys. 7. Widok lewego podczepu od
uprzezy pasazera [zrodio: kamera

uzytkownikal)

Pilot podjat decyzje o lgdowaniu nie zmniejszajgc predkosci lotu paralotni liczagc na
to, ze skrzydto zawiesi sie na gateziach drzew. W chwili zetknigcia sie z koronami
drzew pilot znajdowat sie powyzej pasazera i chwycit sie gatezi wyhamowujgc
predkosci spadania. Pasazer jako pierwszy uderzyt w ziemie. Upadajgc na lezgcego
juz na ziemi pasazera pilot spowodowat jego obrazenia ciata. W trakcie upadku pilot
nie odniost zadnych obrazeh ciata i prosit pasazera, ktéry odczuwat bol klatki
piersiowe] zeby sie nie ruszat i czekat na przyjazd zespotu medycznego. Pasazer
jednak wstat, z pomocg pilota wypiagt sie z uprzezy i poszedt na startowisko, z ktérego
wraz z pilotem zostat przewieziony samochodem w rejon dolnej stacji kolejki gorskiej.
Zespot pogotowia ratunkowego (powiadomiony o zdarzeniu przez jednego z pilotow)
udzielit pasazerowi pierwszej pomocy i wezwat lotnicze pogotowie ratunkowe, ktére

przetransportowato pasazera do szpitala gdzie zostat hospitalizowany.

Zdjecia w raporcie sg kadrami z filmu nakreconego z kamery. Karte pamieci pilot
dostarczyt na komisariat policji w dniu 15.06.2019 r. Karta nie zawierata Sciezki

dzwiekowej.

Z analizy filmu wynika, ze pasazer w trakcie rozbiegu zbyt wczesnie przerwat bieg
unoszac nogi, co spowodowato obnizenie lotu paralotni i koniecznos¢ kontynuowania
biegu. W trakcie startu w tandemie pasazer nie powinien siada¢ w uprzezy przed
oddaleniem sie paralotni od ziemi. Po starcie pasazer w trakcie siadania w siedzisko

uprzezy nie powinien chwytaé za karabinki.

Pilot oswiadczyt, Zze przed lotem udzielit pasazerowi instruktazu z procedur

startowych.
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Komisja ustalita, ze paralotnia zostata zabezpieczona przez policje w siedzibie szkoty
paralotniowej dzien po zdarzeniu. Zabezpieczono skrzydio paralotni lcaro Parus
(data produkcji 2017), uprzeze Woody Valey Passenger, Sky New Gen z dwoma
rozporkami tandemowymi i szes¢ sztuk karabinczykow paralotniowych.

Skrzydto paralotni posiadato dopuszczenie do lotow 2z datg waznosci
do 14.01.2020 r. Pilot potwierdzit, ze na tym zestawie wykonywat loty tandemowe
w dniu zdarzenia. Karabinczyk ,Woody Valley” data produkcji, sierpien 2012 r.
(rys. 6), z ktérego zdaniem pilota oddzielita sie lewa tasma nosit slady zuzycia (liczne
punktowe odpryski lakieru) a jego funkcjonowanie okazato sie wadliwe.

Po odbezpieczeniu i otwarciu, dzwignia zamka karabinczyka nie powracata

do pozycji zamknietej (rys. 7).

Rys. 6. Prawidtowo zapiety karabiriczyk do Rys. 7. Widok otwartego karabinczyka [Zrédto:

tasmy rozpérki [zrédio: PKBWL] PKBWL]

Producent karabinczykow Woody Valley, zaleca ich eksploatacje przez okres pigciu
lat od rozpoczecia ich uzytkowania lub przez 2000 tysigce godzin w zalezno$ci, ktoére
ograniczenie bedzie pierwsze. Zalecenia producenta nie zwalniajg uzytkownika
od biezgcej kontroli prawidtowego ich dziatania. Komisja nie byta w stanie ustali¢ daty
kiedy rozpoczeto ich uzytkowanie i czy ograniczenia zalecane przez producenta byty
przestrzegane przez uzytkownika.

Zdaniem Komisji pasazer w trakcie rozbiegu w sposéb niezamierzony mogt lewg
dtonig odbezpieczy¢ i otworzy¢ karabinczyk. Nastepnie podczas chwilowego
odcigzenia skrzydta paralotni, poluzowana tasma rozpérki mogta sie czesciowo

z niego wysung¢. W chwili gdy pilot pomagat usigs¢ pasazerowi w siedzeniu uprzezy
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(podpychanie nogami siedziska) mogto dojs¢ do catkowitego oddzielenia tasmy

nos$nej rozporki od otwartego karabinczyka.

Pilot zgtosit zdarzenie do Centralnej Bazy Zgtoszen po uptywie terminu okreslonego

w ustawie-Prawo Lotnicze.

Na podstawie dostepnych materiatdow Komisja ustalita:

1.

A

8.
9.

Pilot posiadat wazne Swiadectwo Kwalifikacji (PGP) i uprawnienia niezbedne
do wykonania lotu z pasazerem,;

Pilot posiadat polise OC w okresie waznosci obejmujgcg zarobkowe
uzytkowanie paralotni, posiadat duze doswiadczenie w lotach
w tandemowych;

Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

Pilot nie znajdowat sie pod wptywem alkoholu (wynik badania 0,00 mg/l);
Skrzydto posiadato karte paralotni i wazne dopuszczenie do lotow;

Pilot wykonujgc przedstartowg kontrole zestawu paralotni nie zauwazyt,
ze mechanizm dzwigni karabinczyka po jego petnym wychyleniu nie zamyka
sie;

Pilot w trakcie zdarzenia nie odniést obrazen ciata;

Pasazer w trakcie zdarzenia odniost powazne obrazenia ciata;

Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

14. Przyczyny zdarzenia.

Najbardziej prawdopodobng przyczyng zdarzenia byto niezamierzone

otwarcie karabinczyka skutkujgce wysunieciem si¢ tasmy nosnej.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.

Wykonywanie lotéw z wadliwie dziatajgcym karabinczykiem.

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa.

Nie wydano.

17. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze.

Nie ma.

18. Zataczniki.
Nie ma.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

Podplsy na oryginale
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