RAPORT
KONCOWY

Wypadek 2189/19

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

UL. CHALUBINSKIEGO 4/6, 00-928 WARSZAWA | TELEFON ALARMOWY 500 233 233




Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
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RAPORT KONCOWY

Wypadek

ZDARZENIE NR - 2189/19
STATEK POWIETRZNY — Szybowiec SZD-48.1M Jantar Std. 2M

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA —16 czerwca 2019 r. w miejscowosci
Szczury k. Ostrowa Wielkopolskiego

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Szybowiec SZD-48.1M Jantar Std. 2M, 16 czerwca 2019 r. Szczury k. Ostrowa Wielkopolskiego

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2189/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

16czerwca 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Szczury k.Ostrowa Wielkopolskiego

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-48.1M Jantar Std. 2M

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3887

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny/ Aeroklub Ziemi Jarostawskiej

Dowddca SP:

Pilotszybowcowy SPL

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

1 - -

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

ULC

Kierujacy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

Jacek Bogatko; Ireneusz Boczkowski

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport koricowy

Zalecenia:

Nie ma

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

1. Rodzaj zdarzenia
WYPADEK

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia
16czerwca 2019 r., ok. godz. 11:23 (czasy podane w raporcie sg UTC).

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Lotnisko Michatkéw (EPOM).

5. Miejsce zdarzenia

Szczury k. Ostrowa Wielkopolskiego.

6. Typ operacji

Druga konkurencja zawoddéw szybowcowych Ostrow Glide w klasie klub A.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48.1M Jantar Std. 2M, 16 czerwca 2019 r. Szczury k. Ostrowa Wielkopolskiego

7. Fazalotu
Ladowanie w terenie przygodnym.

8. Warunki lotu
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody
Wiatr potudniowo-wschodni wiejgcy z predkoscig 30 km/h. Predkosc¢ i kierunek wiatru
mogty mie¢ wptyw na przebieg zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Aeroklub Ostrowski.

11. Dane dotyczace dowoddcy statku powietrznego

Pilot,mezczyzna lat 50, posiada licencje pilota szybowcowego SPL z wpisanymi
metodami startu za samolotem oraz za wyciggarkg.Badania lotniczo-lekarskie
klasy 2 oraz LAPL z datg waznosci do 15.04.2020 r. Nalot ogdlny na szybowcach
ponad 500 h (deklarowany na zgtoszeniu do zawoddéw) w tym w 2019 r ponad 50 h
(wg list wzlotow Aeroklubu Bielsko-Bialskiego). Od 2016 r. pilot nie zapisywat nalotu
w dzienniku lotow. Pilot posiadat KTP z datg waznosci do 30.04.2019 r. W dniach
01 - 10.11.2018 r. pilot wykonat trzy loty szybowcowe z instruktorem.

12. Obrazenia zatogi
W wyniku wypadku pilot ponidst Smieré na miejscu.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

Rys. 1. Szybowiec Jantar Std. 2M SP-3887 [zrodio: Internet]

W dniu 16czerwca 2019 r. na lotnisku w Michatkowie rozgrywano drugg konkurencje
zawodow szybowcowych Ostréw Glide w klasie Klub A.O godzinie 10:32 do lotu na
konkurencje wystartowat pilot na szybowcu Jantar Std. 2M SP-3887 o znakach
konkursowych DZ. Po wyczepieniu sie na wysokosci okoto 640 m (wysokosci podane
w raporcie sg wysokos$ciami AGL) w strefie wyczepienia po pétnocnej stronie lotniska
pilot kontynuowat lot z kursem pétnocno-zachodnim na zawietrzng lotniska (rys. 2).
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Rys. 2. Zapis lotu szybowca odczytany z rejestratora GPS [zrodio: PKBWL]

Jak wida¢ na zapisie lotu (rys. 2), w pierwszym kominie termicznym (zwany dalej
kominem) po wyczepieniu (punkt W na rys. 2) szybowiec wzniost sie na wysokos¢
okoto 800 m. W kolejnych kominach osiggane wysokosci byly mniejsze.W trakcie
krazenia szybowiec byt znoszony z wiatrem (maksymalnie oddalit sie od lotniskana
okoto 9 km). Zdaniem Komisji przy wietrze wiejacym z predkoscig 30 km/h
(szczegodlnie przy stabych noszeniach termicznych - zwanych dalej noszeniami) pilot
powinien poszukiwa¢ kominéw na nawietrznej stronie lotniska, po to, aby w trakcie
krgzenia wiatr nanosit go w jego strone. Takie postepowanie dawatoby wiekszg
mozliwos¢ wykorzystywania stabszych noszen i zapewniatoby lot w stozku
dolotowym do lotniska. W badanym przypadku zasieg szybowca w locie pod wiatr
wynositby okoto 15,5 km z wysokosci 1000 m.

Po nabraniu wysokosci w ostatnim kominie szybowiec mégt jeszcze dolecie¢ do
lotniska (z zapasem wysokosci okoto 50 m).Jednak po zakohczeniu krgzenia, kiedy
pilot odleciat z wiatrem lotnisko byto poza zasiegiem lotu szybowca. Poniewaz pilot
nie odnalazt noszen wiec juz na wysokosci okoto 300 m powinien przygotowac sie do
lgdowania w terenie przygodnym.

Z analizy zapisulotu i poziomu hatasu w locie (rys. 3) mozna wywnioskowac, ze,
kiedy szybowiec znalazt sie na wysokosci 284 m pilot wypus$cit podwozie, ale chwile
pozniej je schowat. Moze to Swiadczy¢ o tym, Zze podjagt decyzje o lgdowaniu
w terenie przygodnym, ale poniewaz opadanie szybowca zaczeto wahacé sie
w poblizu zera, a chwilami szybowiec sie wznosit (rys. 3 — A) prawdopodobnie pilot
uznat, ze uda mu sie jeszcze odzyska¢ wysokos¢, zmienit decyzje i schowat
podwozie.Chwile pozniej na wysokosci 255 m szybowiec wykonat zakret w prawo
0 okoto 35° tak jakby pilot wyprowadzit go na prostg do lgdowania. Gdy szybowiec
ponownie wleciat w obszar wznoszgcego sie powietrza pilot wykonat ciasny zakret
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w lewo a po chwili zwiekszyt jego promien, ale szybowiec ponownie wleciat w obszar
opadajgcego powietrza. Na zapisie widaé, ze pilot zakrecit lekko w prawo i leciat
przez chwile réwnolegle do pdl jakby ponownie zamierzat lgdowaé w terenie
przygodnym na tym kierunku. Zmienit jednak decyzje i odchylit kierunek lotu w lewo
(kurs 150°).

Zapis wskazarn wariometru @

A — 300 m/ 94 km/h

\\f““‘"—_——279 m Schowanie podwozia
\
ﬂ__‘i.__——— 284 m Wypuszczenie podwozia

/—A‘_—/uo m

/__/250 m
“—— 255m

142 m / 99 km/h
sonle Earth| 140%30 km/h
Rys. 3. Zapis koncowej fazy lotu szybowca (A) i zapis poziomu hatasu (B) zarejestrowany na GPS

[zrédto: PKBWL]

Prawdopodobnie, pilot zauwazyt dtugie pola i postanowit na jednym z nich wykonac
lgdowanie z wiatrem tak, aby zakonczy¢ dobieg blizej drogi, co przyspieszytoby
i utatwito transport szybowca.

Rys. 4. Zapis koncowej fazy
lotu. Na czerwono zaznaczono
najbardziej prawdopodobny
tor lotu szybowca przed
zderzeniem [zrédto: PKBWL].

140° 30 km/h

GOOGLE EARTH
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W trakcie wykonywania zakretu na matej wysokos$ci w prawo szybowiec zostat
przeciggniety i wpadt w korkocigg. Zdaniem Komisji najprawdopodobniej w trakcie
wykonywania zakretu w prawo, kiedy pilot obrécit glowe w prawo, aby jak najszybciej
zobaczy¢ pole, ktére wybrat do lgdowania przygodnego, mimowolnie lekko wdepnat
prawy pedat steru kierunku i podciggngt drgzek sterowy na siebie (rys. 2fragment
wykresu w czerwonej ramce) nieSwiadomie wprowadzajgc szybowiec w korkociag.
Sposob, w jaki szybowiec zderzyt sie z ziemig Swiadczy o tym, ze zderzenie
nastgpito w trakcie wyprowadzania 2z korkociggu po zatrzymaniu obrotu
autorotacyjnego, w trakcie ,wahniecia” sie szybowca przy przejsciu do lotu
pionowego. Jako pierwsze w ziemie uderzyto lewe skrzydio, ktére ztamato sie na
wysokosci lotki, nastepnie przednia czes¢ kadtuba, i prawe skrzydto. W trakcie
zderzenia ztamata sie belka ogonowa (w lewg strone) tuz za skrzydtami. Szybowiec
zderzyt sie z ziemig praktycznie pionowo (brak sladéw dobiegu rys. 4, 5).

~
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e N e, |
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Kierunek w jakim odpadta

. - P TPHLATN, wytamana korficéwka skrzydta
Kierunek w jakim ztamata sig o e Ry,

przednia czes¢ kadtuba [ " 2 1 AT,

FITTTTTAZTTTT 77 T T

Rys. 4. Szkic najbardziej prawdopodobnej ostatniej fazy lotu. [zrodto: PKBWL].
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Rys. 5.Na zjeciach pokazano szybowiec po wypadku [zrodto: PKBWL].

W wyniku wypadku pilot ponidst Smier¢ na miejscu.

14. Przyczyna zdarzenia:
Zbyt pézna decyzja pilota o wykonaniu lagdowania w terenie przygodnym.
15. Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia

Proba odzyskania wysokosci za wszelkg cene, poniewaz po lgdowaniu w terenie
przygodnym najprawdopodobniej pilot nie zdazytby zdemontowaé szybowca,
przewies¢ go na lotnisko, zmontowac i wystartowac¢ ponownie do konkurencji.

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa
Nie wydano.

17. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze

Przebieg wypadku byt analogiczny do wielu wczesniej zaistniatych zdarzeh na
szybowcach Jantar Std w trakcie podejscia do Ilgdownia z zakretu o 180°.Szybowiec
ten w trakcie przeciggniecia w zakrecie wtasciwie nie ,ostrzega” (nie drzy) przed
wejsciem w korkocigg, a jego predkos¢ przeciggniecia sie zwigksza. Pilot przypiety
pasami bezpieczenstwa oglgdajgc sie ,mocno” do tylu nie majgc punktu podparcia
czesto mimowolnie wychyla drgzek sterowy na siebie i wciska noge
w kierunku, w ktérym prowadzi obserwacje, co utatwia wejscie szybowca
w korkocigg, ktory w przypadku szybowca Jantar Std 3 jest bardzo ,stromy”
(szybowiec wykonuje obroty z duzg predkoscig katowg praktycznie w pionie).

18. Zataczniki
Brak

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

Podplsy na oryginale
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