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Jedynym celem badania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
jest zapobieganie

wypadkom i incydentom z dnia 30 listopada 2024 r.

lotniczym. w sprawie powaznego incydentu lotniczego
Komisja nie orzeka o winie

i odpowiedzialnosci.

Badanie jest niezalezne

i odrebne w stosunku do

wszelkich postepowan

Scmmsacyyoh. 2019/2214

Wykorzystywanie uchwaty NUMER ZDARZENIA

do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom
i incydentom lotniczym,

moze prowadzi¢ do .
b’fe,dnyF():h e Cessna Aircraft Company, Cessna 208B Caravan,

i interpretacji. SP-WAW
Ladowisko EPNC, 14 czerwca 2019 r.

Uchwata zostata wydana na podstawie informaciji
znanych Komisji w dniu jej podjecia.

Uchwata przedstawia okolicznosci zdarzenia
lotniczego jego przyczyny, czynniki sprzyjajgce
oraz zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa, jezeli
zostaty wydane.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Putawska 125, 02-707 Warszawa

Adres do korespondenciji:
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

kontakt@pkbwl.gov.pl
Telefon alarmowy 24 h: +48 500 233 233

https://www.pkbwl.gov.pl
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Dziatajgc na podstawie art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz.
U. 2002 Nr 130 poz. 1112, z p6zn. zm.) oraz § 16 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
(Dz.U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225), po zapoznaniu sie z projektem raportu
koncowego Komisja, uznata wyniki badan zespotu za wystarczajgce
| postanowita zamkng¢ badanie zdarzenia lotniczego.

1. Przebieg i analiza zdarzenia

W dniu 14 czerwca 2019 r. jednoosobowa zatoga samolotu Cessna C-208B
Caravan o znakach rozpoznawczych SP-WAW nalezgcego do Aeroklubu
Warszawskiego wykonywata na lgdowisku EPNC serie lotéw na zrzut skoczkéw.
W széstym wylocie na poktadzie samolotu znajdowata sie grupa 15 skoczkdéw
w sktadzie 14 osobowej formacji VFS' oraz jednego skoczka wykonujgcego skok
solo. Po osiggnieciu wysokosci okoto 4000 m AGL? grupa 11 skoczkéw z formaciji
przemiescita sie jednoczes$nie w kierunku drzwi znajdujgcych sie w tylnej czesci
samolotu. Przed oddaniem skoku 7 skoczkéw zajeto pozycje na zewnatrz
samolotu trzymajac sie uchwytbw na kadtubie a kolejnych 4 ustawito
sie w drzwiach czym doprowadzili do przesuniecia srodka ciezko$ci w tylne
potozenie, ktdre osiggneto wartos¢ 217.8 cali przy dopuszczalnej granicy 204.35
cali. Potozenie $rodka ciezkosci poza dopuszczalng granicg wywotato spadek
statecznosci podtuznej samolotu i doprowadzito do utraty kontroli w locie. Samolot
wykonat obrét wzdtuz osi podtuznej przez lewe skrzydto, podczas ktdérego grupa
9 skoczkéw oddzielita sie od kadtuba. Po wykonaniu obrotu samolot przeszedt
w strome znizanie i kolejnych 5 skoczkéw opuscito poktad. Dwoch skoczkow
zderzyto sie z usterzeniem poziomym samolotu doprowadzajgc do uszkodzenia
statecznika poziomego i zablokowania steru wysokosci. Samolot tracit wysokosc¢
z duzg predkoscia. Pilot podejmowat wielokrotne préby odzyskania kontroli w locie,
ktére zakonczyty sie powodzeniem dopiero na wysokosci okoto 1000 m AGL.
Po wyprowadzeniu samolotu do lotu poziomego i sprawdzeniu jego sterownosci
pilot wykonat Ilgdowanie, ktére odbyto sie bez nastepstw.

2. Przyczyny zdarzenia

1. Jednoczesne przemieszczenie sie 11 skoczkéw na tyt samolotu
doprowadzito do przesuniecia srodka ciezkosci w tylne potozenie poza
dopuszczalng granice, przekroczenia katéw natarcia, przeciggniecia i utraty
kontroli w locie.

2. Utrata kontroli w locie spowodowata przejscie samolotu w strome znizanie,
w trakcie ktérego dwdch skoczkdédw po opuszczeniu poktadu miato kolizje
z usterzeniem poziomym.

' Formacje pionowa (ang. vertical formation skydive)

2 Nad poziomem terenu (ang. above ground level)
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3. Kolizja z usterzeniem poziomym skutkowata uszkodzenie i zablokowaniem
steru wysokosci.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
1. Zamiana rozlokowania grup skoczkéw na poktadzie samolotu przed
wykonaniem wylotu ze zdarzeniem.

2. Niezachowanie separacji na poktadzie samolotu pomiedzy grupami
skoczkow.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne
zaproponowane/zrealizowane przez podmiot badajacy

Bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia, Aeroklub Warszawski zmienit
zapisy Instrukcji Operacyjnej SPO w Czesci A w zatgczniku ,Regulamin Skokéw
Organizatora Aeroklub Warszawski Sekcja Spadochronowa” w zakresie procedur
bezpieczenstwa w trakcie wykonywania zrzutéw skoczkdw.

5. Ponadto Komisja okresla nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisiji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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