Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2729/19

UCHWALA

z dnia 03 marca 2020 .

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia technicznego samolotu AT-3
R-100 SP-CLB, ktore wydarzyto sie w dniu 11 lipca 2019 r. w rejonie lotniska
Deputtycze Krélewskie (EPCD), Chetm, dziatajac na podstawie Art. 135 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz § 18 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 11.07.2019 o godzinie 07:30 UTC zatoga wykonywata lot szkolny wg
,Programu szkolenia samolotowego na typ lub wersje samolotu klasy SEP(L)” zad. 1.
W trakcie wykonywania zadania polegajgcego na zademonstrowaniu przeciggniecia
statycznego samolotu nastgpito samoczynne wytgczenie silnika (samolot nie wszedt
w faze przeciggniecia).

Samolot znajdowat sie na wznoszeniu. Na wysokosci 3800 ft i przy predkosci lotu
okoto 55 IAS silnik przerwat prace. Student-pilot przerwat wznoszenie i przeszedt na
znizanie zwiekszajgc predkosc lotu, a instruktor przystgpit do uruchomienia silnika.
Po przekreceniu kluczyka instruktor uruchomit silnik, a nastepnie zdecydowat
0 przerwaniu dalszego wykonywania zadania. Pilot lot do lotniska EPCD wykonywat
na bezpiecznej wysokosci.

Lgdowanie odbyto sie bez nastepstw. Po wylgdowaniu usterka zostata wpisana do
poktadowego dziennika technicznego statku powietrznego.

2. Przyczyng zdarzenia byto:
Rozbieznosé w synchronizacji gaznikéw, niedokladna kalibracja sSwiec
zaptonowych oraz zakidécenie przepltywu paliwa w wyniku chwilowego
uruchomienia elektrycznej pompy paliwa.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Panujgce warunki atmosferyczne na tej wysokosci mogty przyczyni¢ sie do
powstania oblodzenia gaznikéw (nie byt wigczony podgrzew gaznikow).
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4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Zostaty wykonane dodatkowo prace obstugowe na samolocie AT-3 R100 SP-CLB
oraz pozostatych samolotach AT-3 eksploatowanych przez uzytkownika. Prace
obstugowe polegaty na przeprowadzeniu ponownej petnej synchronizaciji
pneumatycznej i mechanicznej gaznikbw oraz sprawdzeniu Swiec zaptonowych
i oczyszczeniu instalacji paliwowej. Wykonano loty prébno-kontrolne zgodnie
z instrukcjg obstugi technicznej. W czasie lotdéw probno-kontrolnych nie wystgpity
zakitécenia w pracy zespotu napedowego. Samoloty dopuszczono do dalszej
eksploataciji.

Po przeprowadzonej analizie podjeto decyzje o wpisaniu do SOP (Standardowe
Procedury Operacyjne) osrodka ATO dodatkowych czynnosci zwigzanych
z demonstracjg statycznego przeciggniecia samolotu:

* wigczenia podgrzewdw gaznika;

* wigczenia elektrycznej pompy paliwa przynajmniej 1 minute przed
wykonywaniem lotu wznoszgcego zwigzanego z demonstracjg statycznego
przeciggniecia samolotu;

» zwroci¢ wiekszg uwage na temperatury gazow wylotowych oraz gtowic silnika.
Czynnosci obstugowe zwigzane z synchronizacjg pneumatyczng i mechaniczng
gaznikbw zostaty zakwalifikowane jako “czynnos¢ krytyczna® (podlegajgca
dodatkowej kontroli).

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace

bezpieczenstwa:
Nie sformutowano.

Podpisy cztonkéw Komisji

Podpisy na orygunale
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