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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR —2937/19

STATEK POWIETRZNY — Samolot ultralekki, Pipistrel Virus SW,
SP-SGWT

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 19 lipca 2019 r. Lotnisko
Aleksandrowice k. Bielska-Biatej EPBA

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisiji
Badania Wypadkdéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzadzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informac;ji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkoéw i incydentdw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki, Pipistrel Virus SW, SP-SGWT, 19 lipca 2019 r. Lotnisko Aleksandrowice EPBA

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2937/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

19 lipca 2019r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Aleksandrowice k. Bielska-Biatej EPBA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot ultralekki, Pipistrel Virus SW

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-SGWT

Uzytkownik / Operator SP:

GRANIT-COLOR Sp. z 0. 0.

Dowddca SP: Pilot samolotowy zawodowy CPL(A)
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
- - - 2
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu:
Kierujgcy badaniem: Ireneusz Boczkowski
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich )
doradcy:
Skfad zespotu badawczego: Nie wyznaczono
Forma dokumentu zawierajgcego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE WYDANO
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 17 czerwca 2020 r.
1. Rodzaj zdarzenia.
Wypadek
2. Badanie przeprowadazit.
PKBWL
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia.
19 lipca 2020 r., ok. godz. 9:50 LMT.
Miejsce startu i zamierzonego lgdowania.
Lotnisko Aleksandrowice k. Bielska-Biatej (EPBA).
Miejsce zdarzenia.
Lotnisko Aleksandrowice k. Bielska-Biatej (EPBA).
Typ operaciji.
Lot treningowy po kregu.
Faza lotu.
Ladowanie.
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8. Warunki lotu.
Loty po kregu wedtug przepiséw VFR.

9. Czynniki pogody.
W dniu zdarzenia dzien stoneczny, wiatr zmienny z kierunku 240° do 220°
o predkosci 3-4 m/s w porywach do 5 m/s.

Prognoza Gamet na obszar A5 informowata o mozliwosci wystgpienia porywéw
wiatru w godzinach potudniowych w rejonie miejsca zdarzenia, ktére zdaniem
Komisji mogty pojawiac sie wczesniej (rys. 1).

SECN II

PSYS:: 12 TROUGH OVER W POLAND MOV NNE SLW WKN
ASSOCIATED WITH L 997 HPA OVER FAROE ISLANDS STNR WKN
CONVERGENCE LINE OVER NW POLAND MOV NNE INTSF
WEAK RIDGE OVER SE POLAND MOV NE SLW NC
ASSOCIATED WITH H 1018 HPA OVER ROMANIA STNR NC

SFC WIND: 10/16 230/08KT AND LCA VRB/O02KT
10/16 LCA GUSTS UP TO 30KT NEAR TS W OF E022
WIND/T: 10/16
1000FT AMSL 240/10KT AND LCA VRB/O0S5KT PS23
2000FT AMSL 220/10KT AND LCA VRB/O05KT PS21
3300FT AMSL 230/10KT AND LCA VRB/05KT PS17
5000FT AMSL 260/10KT PS13
10000FT AMSL 290/20KT PSO1
CLD: 10/16 SCT/BKN CU 5000-6000/8000-9000FT AMSL
10/16 SCT/BKN CU 6000-7000/9000-10000FT AMSL PODHALE
10/16 LCA SCT/BKN AC 13000-14000/ABV 15000FT AMSL W OF E022
FZLVL: 10/16 ABT 10300FT AMSL

Rys.1 Prognoza Gamet na dzien 19.07.2019 r. od godz. 10:00 do 16:00 (UTC) [zrodto: IMGW].

Warunki meteorologiczne mogty mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.
10. Organizator lotow.

Prywatny.
11.Dane dotyczace zatogi statku powietrznego.

Pilot samolotow ultralekkich, mezczyzna lat 59 posiadat:

- Swiadectwo kwalifikacji UACP z waznym uprawnieniem podstawowym UAP(L),
- orzeczenie lotniczo-lekarskie w terminie waznosci bez ograniczen,

- nalot ogdélny na samolotach ultralekkich (3Xtrim i Tecnam Sierra P2002) okoto
500 godzin.

Instruktor FI — (pilot bezpieczenhstwa), mezczyzna lat 61 posiadat:

— licencje pilota samolotowego zawodowego CPL(A) z waznym
uprawnieniem SEP(L) i waznym uprawnieniem instruktora FlI,
— uprawnienia do holowania szybowcow, baneréw i do wykonywania

akrobacji,
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12.

13.

— orzeczenie lotniczo-lekarskie (Klasy 1) w terminie waznosci
z ograniczeniem VML,
— $wiadectwo kwalifikacji UACP bez waznego uprawnienia podstawowego
UAP(L),
— uprawnienie instruktora na samolotach ultralekkich INS(A) wazne
do 16.09.2019 .
— nalot ogdlny na samolotach 5767 godzin w 22645 lotach, w tym nalot
dowddczy 5609 godzin,
— doswiadczenie lotnicze jako instruktor FI na samolotach, nalot 3408
godzin,
— w ciggu ostatnich 90 dniach przed zdarzeniem instruktor FI wykonat 148
lotéw w czasie 27 godzin 37 minut,
— posiadat nalot 225 godzin na samolotach ultralekkich typu Pipistrel Virus.
Obrazenia zatogi.
Zatoga w trakcie zdarzenia nie odniosta obrazen ciata.
Opis przebiegu i analiza zdarzenia.
W dniu 12.07.19 r. pilot rozpoczat z instruktorem FI (zwanym dalej pilotem
bezpieczenstwa) loty zapoznawcze na typie samolotu ultralekkiego Pipistrel Virus
SW, na ktorym wczesniej nie wykonywat lotéw. Zakupiony przez osobe prywatng
samolot byt uzytkowany przez firme w ktorej pilot byt prezesem. W tym dniu
zatoga wykonata 30 lotow w czasie 4 godzin i 48 minut. Kontakt z instruktorem
pilot uzyskat od przedstawiciela firmy, ktéra na zlecenie wtasciciela przygotowata
samolot do uzytkowania i uzyskania wpisu do ewidencji urzadzen latajgcych
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Nastepne loty treningowe kontynuowano w dniu
18.07.2019 r., w ktérym wykonano 26 lotow w czasie 4 godzin 06 minut.
W dniu zdarzenia 19 lipca 2019 r. w godzinach porannych na lotnisku
Aleksandrowice k. Bielska-Biatej (EPBA) zatoga w tym samym skiadzie
kontynuowata zaplanowane loty treningowe. Zdaniem pilota bezpieczenstwa
w trakcie siddmego lotu po kregu wzrosta predkos¢ wiatru w zwigzku z tym
zaproponowat pilotowi przerwe po tym locie. Kiedy samolot znalazt sie na prostej
do pasa 27 pilot bezpieczenstwa przejagt sterowanie samolotem. W trakcie
podejScia do lgdowania w fazie wyréwnania i wytrzymania nastgpit podmuch
wiatru z lewej strony do kierunku lgdowania, wzrost wysokosci wytrzymania
i jednoczes$nie spadek predkosci samolotu.
Pilot bezpieczenstwa nie zatrzymat wzrostu wysokosci wytrzymania i spéznit sie
z decyzjg przejscia na drugi krag. Za pozno zwiekszyt obroty silnika w wyniku
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czego O godzinie 9:50 LMT samolot przepadt na prawe skrzydto i twardo
przyziemit na prawg golen podwozia gtbwnego.

Na skutek twardego lgdowania prawa golen podwozia ztamata sie, a samolot
zmienit kierunek dobiegu w prawo od osi pasa o koto 130° i zatrzymat sie (rys. 2).
Instruktor wytaczyt iskrowniki, gtéwny wytgcznik zasilania i obaj piloci opuscili
kabine samolotu. W trakcie wypadku zatoga nie odniosta Zzadnych obrazen ciata.

Rys. 2. Zdjecie poklatkowe z Ilagdowania samolotu [zrodio: monitoring lotniskowy]

Podczas twardego lgdowania samolot ulegt znacznym uszkodzeniom (rys. 3).

Rys. 3. Zdjecie samolotu na miejscu zdarzenia [zrodto: uzytkownik]

Ztamana zostata prawa golen podwozia gtbwnego, uszkodzeniu ulegta korncéwka
prawego skrzydta i zniszczone (ztamane) zostaty topaty Smigta.

Pilot poinformowat o zdarzeniu Panstwowg Komisje Badania Wypadkow
Lotniczych.

Nastepnie udat sie na komisariat policji gdzie zostato wykonane badanie
na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem 0,00 mg/I.
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Pilot bezpieczenstwa przed przybyciem Policji na lotnisko Aleksandrowice oddalit

sie z miejsca zdarzenia i nie zostat przebadany na zawartos¢ alkoholu.

Telefoniczne proby nawigzania z nim kontaktu okazaty sie nieskuteczne.

Na podstawie dostepnych materiatdw Komisja ustalifa.

1.
2.

Pilot, wtasciciel samolotu posiadat uprawnienia do wykonania lotu.

Pilot bezpieczenstwa posiadat duze doswiadczenie lotnicze na samolotach
ultralekkich w trakcie zdarzenia byt pilotem lecgcym.

Pilot bezpieczenstwa nie posiadat w Swiadectwie kwalifikacji waznego
uprawnienia podstawowego UAP(L).

Pilot bezpieczenstwa oddalit sie z miejsca zdarzenia przed przybyciem Policji
i nie poddat sie badaniu na zawartosc¢ alkoholu.

Samolot posiadat niezbedng dokumentacje techniczno-eksploatacyjna,
byt zdatny do lotu.

Samolot byt ubezpieczony, posiadat wazng polise (OC i AC).

Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia mogty mie¢ wptyw na zaistnienie

wypadku.

14. Przyczyny zdarzenia.

Btad pilota bezpieczenstwa polegajacy na spéznionej reakcji na podmuch

wiatru podczas lagdowania.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.

Nie byto

16. Wydane zalecenia bezpieczenstwa uzytkownika.

Nie wydano.

17. Propozycje zmian systemowych I/lub inne uwagi i komentarze.

Nie sformutowano.
18. Zataczniki.
Nie ma.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym

Podpus na orygunale
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