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RAPORT KONCOWY

ZDARZENIE NR - 3071/19
STATEK POWIETRZNY — Szybowiec, SZD-50-3 Puchacz, SP-3352
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 23 lipca 2019 r., EPPT

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkdéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczehstwa, kitory zostat sporzgdzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mieé¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec, SZD-50-3 Puchacz, SP-3352, 23 lipca 2019 r., Piotrkéw Trybunalski (EPPT)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3071/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

23 lipca 2019 .

Miejsce zdarzenia:

Piotrkéw Trybunalski (EPPT)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec, SZD 50-3 Puchacz

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3352

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Ziemi Piotrkowskiej

Dowddca SP: Instruktor pilot szybowcowy
. i ) L Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- 2 -
Witadze krajowe i zagraniczne
EASA /ULC

poinformowane o zdarzeniu;

Kierujgcy badaniem:

Ireneusz Boczkowski

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE MA

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

4 lutego 2020 r.

Rodzaj zdarzenia.
WYPADEK

Badanie przeprowadzit.
PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia.

23 lipca 2019 r., ok. godz. 18:06 LMT (czasy w raporcie sg czasami LMT).

Miejsce startu i zamierzonego lagdowania.
Lotnisko Piotrkow Trybunalski (EPPT).

Miejsce zdarzenia.
Lotnisko Piotrkow Trybunalski (EPPT).

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Szybowiec, SZD-50-3 Puchacz, SP-3352, 23 lipca 2019 r., Piotrkéw Trybunalski (EPPT)

6. Typ operacji.

Lot szkolny z instruktorem.

7. Fazalotu.

Start — wznoszenie szybowca podczas startu za wyciggarka.

8. Warunki lotu.
Lot wedtug przepiséw VFR w warunkach VMC.

9. Czynniki pogody.

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotow.

Aeroklub Ziemi Piotrkowskie;.

11. Dane dotyczace zatogi statku powietrznego.

Instruktor-pilot szybowcowy, mezczyzna lat 81, posiada:

licencje pilota szybowcowego SPL w okresie waznosci z uprawnieniem
instruktora FI(S) w okresie waznosci, uprawnieniami do startu
za samolotem i za wyciggarka,

orzeczenie lotniczo-lekarskie z ograniczeniem HAL (wazne tylko podczas
stosowania aparatu stuchowego) w okresie waznosci,

wazng kontrole wiadomosci teoretycznych i kontrole techniki pilotazu,
nalot catkowity na szybowcach — 1701 godzin, w tym nalot dowodczy —
1535 godzin,

od dnia 14 lipca do dnia zdarzenia na szybowcu — SZD-50-3 Puchacz
wylatat jako instruktor 12 godzin i 29 minut w 113 lotach,

wpisy w dokumentacji lotniczej o przeszkoleniu do wykonywania lotéw na

14 typach szybowcéw.

Uczen-pilot, kobieta lat 15, w trakcie podstawowego szkolenia szybowcowego za

wyciggarkg. Do dnia zdarzenia wykonata 37 lotow z instruktorem w czasie 4

godzin 49 minut. Uczen posiada:

ukonczony kurs teoretyczny do licencji szybowcowej SPL,

orzeczenie lotniczo-lekarskie bez ograniczen w okresie waznosci.

12. Obrazenia zatogi.

Instruktor i uczen w trakcie zdarzenia odniesli powazne obrazenia ciata.
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13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia.

W dniu 23 lipca 2019 r. na lotnisku w Piotrkowie Trybunalskim z grupg o$miu
uczniow-pilotow odbywato sie podstawowe szkolenie praktyczne do uzyskania
licencji pilota szybowcowego (SPL). Szkolenie odbywato sie na szybowcu SZD-
50-3 Puchacz za wyciggarkg. Loty w tym dniu zostaty rozpoczete o godzinie
06:14 i trwaty do godziny 09:51. W tym czasie instruktor wykonat 19 lotow
w czasie 47 minut. Z uczniem biorgcg udziat w zdarzeniu wykonat trzy loty
w czasie 5 minut na zadanie SPL/I-4 (sytuacje awaryjne).

Po przerwie na odpoczynek nastgpita zmiana operatora wyciggarki i od godziny
15:39 instruktor kontynuowat loty szkolne. Po siedmiu lotach instruktor
poinformowat operatora wyciggarki, ze rozpoczyna loty na zadanie SPL/I-4
(sytuacje awaryjne). Uzgodnit, ze sygnatem do przerwania ciggu w trakcie startu
bedzie kilkukrotne wcisniecie przycisku nadawania radiostacji w szybowcu.
Zatoga przygotowata sie do pigtego w tym dniu lotu na sytuacje awaryjne.
Po naprezeniu liny o godzinie 18:05 operator wyciggarki na komende ,lina
naprezona, startuj” rozpoczat cigg.

Wedlug operatora wyciggarki, kiedy szybowiec znalazt sie na wysokosci okoto

20-30 metréw, w trakcie wznoszenia ustyszat umodwiony sygnat, zmniejszyt
obroty bebna wyciggarki i przerwat start szybowca. Po wyczepieniu liny
holowniczej szybowiec bez predkosci rozpoczat obrét autorotacyjny w lewo
i ptasko spadt na ptyte lotniska.

Instruktor opisujgc zdarzenie oswiadczyt, ze po starcie w trakcie tagodnego

wznoszenia stwierdzit nagtg utrate ciggu, pomimo braku sygnalizacji z jego
strony. Uczeh wyczepita line. Nastepnie instruktor zdecydowanie pochylit
szybowiec reagujgc na zmniejszajgcg sie predkosc. Ze wzgledu na maig
wysokos$c¢ i duzy kat pochylenia szybowca, przed zderzeniem z ziemig instruktor
gwattownie Sciggnat drgzek sterowy na siebie, co doprowadzito do przeciggniecia
szybowca (pierwsza faza lewego korkociggu) i zderzenia z ziemig. W trakcie
przerwania ciggu instruktor styszat zaktdcenia w korespondenciji radiowej (w tym
czasie odbywaty sie loty samolotow po kregu), ktére mogty zosta¢ odebrane
przez operatora wyciggarki jako sygnat do przerwania ciggu.

Z opinii $wiadkéw zdarzenia oraz z analizy zapisu kamery monitoringu wynika,

ze zaftoga po przerwanym ciggu nie od razu zabezpieczyta predkosc lotu.
Szybowiec nadal wznosit sie z niewyczepiong ling holowniczg. Dopiero po chwili
lina zostata wyczepiona, a szybowiec powoli zaczgt przechodzi¢ do stromego
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lotu szybowego. Tuz nad ziemig szybowiec przeszedt do pozycji horyzontalnej
i rozpoczgt autorotacje w lewo, uderzyt lewym skrzydtem, a nastepnie przednim
kotem i podwoziem gtownym o ptyte lotniska. Szybowiec po przyziemieniu
w trakcie obrotu w lewo (cyrkiel) przemiescit sie w strone asfaltowego pasa
startowego i zatrzymat sie na kierunku okoto 130° w lewo do kierunku startu

(rys.1, 21 3).

Rys. 1. Start szybowca SZD-50-1 Puchacz — faza przerwanego ciggu [zrédto: uzytkownik]

Szybowiec po
zdarzeniu

03 R
miejsce startu
poza kadrem
Kierunek startu
Droga startowa DS2 860m x 50m

Rys. 2. Widok miejsca zdarzenia na kierunku startu, widoczny spadochronik wyczepionej liny
[Zrédto: uzytkownik]

Rys. 3. Zdjecie szybowca po zdarzeniu [zrédto: uzytkownik]

Zatoga miata prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa. W wyniku wypadku instruktor
i uczen odniedli powazne obrazenia ciata. Instruktor samodzielnie opuscit kabine
szybowca. Swiadkowie zdarzenia powiadomili stuzby ratownicze. Na miejsce
wypadku przybyto pogotowie ratunkowe, straz pozarna i policja. Uczen opuscita
kabine szybowca przy pomocy ratownikbw medycznych. Po udzieleniu pierwszej
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pomocy na miejscu wypadku, poszkodowana zatoga zostata przewieziona
do szpitala. Instruktor i uczen nie znajdowali sie pod wptywem alkoholu.

Na skutek zderzenia szybowiec zostat znacznie uszkodzony.

Zdaniem Komisji zdarzenie mialo nastepujgcy przebieg: w poczatkowej fazie

wznoszenia szybowca operator wyciggarki ustyszat umowiony sygnat i zmniejszyt
obroty bebna wyciggarki. Uczen i instruktor z op6znieniem zareagowali na utrate
ciggu. Szybowiec bez predkosci przeszedt do lotu nurkowego. Tuz nad ziemig,
po Sciagnieciu przez instruktora drgzka sterowego na siebie, szybowiec w autorotaciji
w lewo najpierw skrzydiem, a nastepnie podwoziem zderzyt sie z ziemia.

Komisja ustalita:

1) Instruktor posiadat uprawnienia do wykonania lotu.

2) Uczen posiadata wiasciwie prowadzong karte przebiegu szkolenia
praktycznego.

3) Operator wyciggarki posiadat zezwolenie do obstugi i uzytkowania wyciggarki
szybowcow.

4) Szybowiec posiadat niezbedng dokumentacje techniczno-eksploatacyjna,
byt zdatny do lotu.

5) Szybowiec byt ubezpieczony (wazna polisa OC).

6) Warunki meteorologiczne w dniu zdarzenia byty odpowiednie do wykonywania
lotow szkolnych.

7) Zatoga podczas lotu miata prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

8) Operator wyciggarki przerwat cigg na wskutek mylnie zinterpretowanego

sygnatu z radiostaciji, ktérego nie przekazywat instruktor z szybowca.

14. Przyczyny zdarzenia.

Spoézniona reakcja instruktora-pilota na utrate ciggu wyciagarki.

15. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia.
Okoliczno$cig sprzyjajacg powstaniu wypadku mogt by¢ przyjety sposob
komunikacji miedzy instruktorem, a operatorem wyciggarki w celu wykonania
symulowanej sytuacji awaryjnej po przerwanym starcie przy uzyciu wyciggarki.

16. Dziatania profilaktyczne uzytkownika.

Organizacja lotnicza wprowadzi z dniem ogtoszenia nastepujgce dziatania
profilaktyczne:
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1) Przeprowadzi¢ petne omdwienie zdarzenia z uczestnikami lotéw na odprawie
przedlotowej, z kadrg instruktorskg oraz mechanikami wyciggarkowymi.

2) Podczas lotobw za wyciggarka mechanik wyciggarkowy zobowigzany jest
do uzywania stuchawek oraz w razie jakichkolwiek watpliwosci zobowigzany
jest nie przerywac ciggu.

3) Planowany trening sytuacji awaryjnych ma by¢ doktadnie oméwiony miedzy
instruktorem, a mechanikiem wyciggarkowym i nie pozostawia¢ watpliwosci
co do zrozumienia wykonywanego zadania i cwiczenia w danym locie.

4) Inicjowanie symulowanej sytuacji awaryjnej ma odbywac¢ sie na wyrazng
komende radiowg instruktora wykonujgcego lot w sposob nastepujgcy:
,wyciggarka przerwij ciag, przerwij cigg”.

5) Zabrania sie uzywania metody wielokrotnego wcisniecia przycisku nadawania
celem zainicjowania symulacji sytuacji awaryjnej.

17. Propozycje zmian systemowych i/lub inne wuwagi | komentarze.

Zdaniem Komisji w trakcie szkolenia w sytuacjach awaryjnych instruktor powinien
sprawdzi¢ rowniez samodzielne reakcje ucznia-pilota na zaistniaty lub
symulowany stan lotu. Nie jest wskazane, aby szkolony uczen wiedziat jaka
sytuacja awaryjna bedzie realizowana w trakcie danego lotu. Komisja nie zgadza
sie z punktem 4 dziatan profilaktycznych uzytkownika.

Komisja przypomina, ze zerwanie liny lub awaria wyciggarki moze nastgpic takze
w trakcie lotéw na symulowane sytuacje awaryjne.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
Podpis na oryginale
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