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ZDARZENIE NR 2019/3243
STATEK POWIETRZNY: - Cessnal82P, znaki rej. G-EEZS,
- Spadochron skoczka nr 1. Mars196,
- Spadochron skoczka nr 2: Mars176,
- Spadochron skoczka nr 3: Sonic 190,
- Spadochron skoczka nr 4: Sabre 230.

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA - 5 sierpnia 2019 r. Lotnisko Bagicz
(EPKG)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okoliczno$ci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzgdzony na podstawie informac;ji
znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zostaé wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wplyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecenh dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujace przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art.
134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane, jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celdéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Skroéty

Skroét
AGL
AMSL
EPKG
FIS
Fl
ft.

GA
IMGW-PIB
KTP

kt

KWT
LMT
PKBWL
PJ(B)
PJ(C)
PJ(D)
TANDEM

INS(SL)

INS(TANDEM)

MM

TM(P)

Rozwiniecie
wysokos$¢ nad poziomem terenu
wysoko$¢ nad poziomem morza
lotnisko Bagicz
stuzba informacji powietrznej
uprawnienia instruktorskie
stopa
lotnictwo ogdlne
Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Panstwowy Instytut Badawczy
kontrola techniki pilotazu
wezet
kontrola wiadomosci teoretycznych
miejscowy czas sredni
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Uprawnienie wyszkolenia skoczka spadochronowego klasy (B)
Uprawnienie wyszkolenia skoczka spadochronowego klasy (C)
Uprawnienie wyszkolenia skoczka spadochronowego klasy (D)
Uprawnienie skoczka spadochronowego do skokéw z pasazerem

Uprawnienie skoczka spadochronowego - instruktor szkolenia metodg na line

Uprawnienie skoczka spadochronowego - instruktor szkolenia do uprawnienia
TANDEM

Mechanik

Uprawnienie wpisywane do swiadectwa kwalifikacji mechanika poswiadczenia
obstugi statkdw powietrznych — uprawnienie dotyczgce spadochronu jako
catosci
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uLC Urzad Lotnictwa Cywilnego

uTC uniwersalny czas koordynowany

VFR przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig

VMC warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscig
RW 4 formacja spadochronowa czteroosobowa ,gwiazda”

tasiemka tgczgca karabinkiem tadme no$ng spadochronu gtéwnego i zawleczke

Rl spadochronu zapasowego

PDT Poktadowy Dziennik Techniczny
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Informacje ogdélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2019/3243
Rodzaj zdarzenia: Wypadek
Data zdarzenia: 5 sierpnia 2019 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Bagicz (EPKG)

Samolot, Cessna 182P
Spadochron skoczka nr 1, Mars 196
Rodzaj, typ statku powietrznego: Spadochron skoczka nr 2, Mars 176
Spadochron skoczka nr 3, Sonic 190

Spadochron skoczka nr 4, Sabre 230

Znaki rozpoznawcze SP: G-EEZC
Uzytkownik/Operator SP: FHU TARM Marek Tarczykowski
Dowoddca SP: Pilot turystyczny / Skoczkowie spadochronowi
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar/rodzaj obrazeh:

Wtadze krajowe i zagraniczne

poinformowane o zdarzeniu: Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem: Jerzy Girgiel, od dnia 07.06.21 r. Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL
Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy: Brak
Dokument zawierajgcy wyniki: Raport koncowy
Zalecenia: TAK
Adresat zalecen: Urzad Lotnictwa Cywilnego
Data zakonczenia badania: 28 grudnia 2021 r.
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Streszczenie

W dniu 5 sierpnia 2019 roku na lotnisku Bagicz (EPKG) odbywaty sie skoki
spadochronowe z samolotu Cessna 182P (G-EEZS) organizowane przez firme FHU
TARM Marek Tarczykowski. Byt to 14 wylot w tym dniu z czwdrkg skoczkow na
poktadzie (dwie kobiety, dwéch mezczyzn). Po starcie o godzinie ok. 19:301 lot do
miejsca zrzutu skoczkdéw przebiegat normalnie. Okoto godziny 19.50 skoczkowie
oddzielili sie od samolotu, ktory leciat w kierunku potnocnym (w strone petnego morza)
i po opuszczeniu samolotu wykonali w powietrzu ustalone zadanie RW4, a nastepnie
otworzyli spadochrony. Wszyscy skoczkowie Igdowali w wodzie w roznych
odlegtosciach od brzegu. Dwaj mezczyzni (skoczkowie nr 3, 4 — Igdujacy blizej brzegu)
wyszli na brzeg o wtasnych sitach, a dwie kobiety (skoczkowie nr 1, 2 — Igdujace w
wiekszej odlegtosci od brzegu) zostaty wyciggniete na brzeg przez WOPR po okotfo 20
minutach od chwili wodowania. Obie kobiety byty nieprzytomne. Na plazy przystgpiono
do ich reanimacji. W obu przypadkach nie udato sie przywrdécic¢ funkcji zyciowych.

Badanie wypadku przeprowadzit Zespo6t Badawczy w sktadzie:
Jerzy Girgiel - kierujgcy zespotem badawczym;
od dnia 07.06.21 r. Jacek Bogatko

Czerkowski Barttomiej - cztonek zespotu badawczego

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgce przyczyny wypadku lotniczego i czynniki
sprzyjajgce jego zaistnieniu:

1) Planowanie i wykonywanie skokéw spadochronowych na lotnisku EPKG
pomimo, ze Instrukcja Operacyjna tego lotniska nie zawierata procedur
wykonywania skokéw spadochronowych.

2) Brak procedury postepowania w przypadku Ilagdowania w wodzie skoczkow
wykonujacych operacje na lotnisku Bagicz.

3) Wyznaczenie miejsca lgdowania na plazy (w terenie przygodnym), pomimo
tego, ze troje skoczkéw nie posiadato do tego uprawnien.

4) Brak kamizelek ratunkowych podczas wykonywania skokéw nad akwenem
wodnym.

5) Petnienie funkcji organizatora skokéw, tandem pilota, wyrzucajgcego oraz
pilota wywozacego skoczkéw przez te sama osobe.

6) Niewielkie doswiadczenie pilota w pilotowaniu samolotu, a szczegélnie
w wywozeniu skoczkow.

! wszystkie opisane w Raporcie czasy lotu sa LMT, a wysokosci lotu sg AGL
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7) Brak skutecznego zabezpieczenia ze strony ratownikéw wodnych,
dedykowanego na wypadek koniecznosci ratowania skoczkéw
spadochronowych.

8) Brak odprawy (briefingu) przed rozpoczeciem skokéw, w tym zapoznania
z aktualng prognoza pogody, zasadami bezpieczenstwa obowigzujgcymi
na danym lotnisku oraz sposobami postepowania w sytuacjach
awaryjnych.

9) Nadmierne zaufanie, jakim skoczkowie obdarzali pilota i jednoczesnie ich
instruktora.

10)Decyzja pilota o wyrzucie skoczkéw na kursie prostopaditym do linii
brzegowej, w kierunku petnego morza.

11)Nieuwzglednienie kierunku i predkosci wiatru na wysokosci 3000 m
podczas planowania miejsca zrzutu skoczkéw.

12)Opuszczenie samolotu przez skoczkow po 28 sekundach od otwarcia drzwi
zamiast po okoto 15 sekundach.

13)Skupienie sie skoczkéw na prébie powtérnego zbudowania gwiazdy, co
spowodowato zbyt niskie otwarcie spadochronu przez skoczek nr 1.

14)Opadanie skoczkéw nad woda, co utrudniatlo im wzrokowa ocene
wysokosci.

15)Prawdopodobny wilot skoczkéw w obszar opadajacego powietrza, co
spowodowato znaczng urate wysokosci.

16)Préba dolecenia do miejsca na plazy, ktére wyznaczono jako miejsce
ladowania.

17)Niewypiecie pasdéw docigzajagcych przez skoczkéw nr 1 i 2 przed
ladowaniem na wodzie.

18)Niewykonanie przez skoczkéw czynnosci przewidzianych na wypadek
ladowania w wodzie.

19)Diugi okres uzytkowania spadochronéw wykorzystywanych przez
skoczkéw nr 1 i 2, ktérych stan techniczny mégt mie¢ wptyw na zasieg
szybowania i czas zanurzania si¢ w wodzie.

Po zakonczeniu badania Komisja wydata zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 5 sierpnia 2019 roku o godzinie 10:30 na lotnisku Bagicz (EPKG) rozpoczety sie
skoki spadochronowe organizowane przez FHU TARM. Na potrzeby zabezpieczenia
skokéw uaktywniona zostata strefa TRA 32 w przedziale wysokosci GND — FL 125 w
godzinach od 10:00 do 20:09 LMT. Pilot, ktory wyrzucat skoczkéw do godziny 19:10,
wykonat 13 wylotow. W 14 wylocie pilotem samolotu byt organizator skokow. Czworka
skoczkoéw miata wykonac skoki na zadanie RW4 z wysokosci 3000 m. Skoczkowie
samodzielnie przygotowywali sie do skoku. Troje z nich posiadato uprawnienia PJ(B) i
jeden PJ(C).

Zadanie RW4, polega na oddzieleniu sie od samolotu w tym samym czasie wszystkich
skoczkow (bez wzajemnego trzymania sig), a nastgpnie na ztapaniu si¢ za rece
i utworzeniu formacji 4-osobowej ,gwiazda”.

Skoczkowie planowali po utworzeniu formacji rozwigzac jg i ponownie zbudowac przed
osiggnieciem wysokosci rozejscia (1400 m). Otwarcie spadochrondéw zaplanowano na
wysokosci okoto 1000 m, a nastepnie lgdowanie na plazy. Miejsce ladowania na plazy
oraz kierunek na jakim miato sie odby¢ uzgodniono z pilotem/organizatorem (dalej
zwanym pilotem). Przed lotem juz niczego wigcej z nim nie omawiano.

Aby wyréwnac predkosci spadania, kobiety, ktore byty I1zejsze od mezczyzn, zatozyty
pasy docigzajgce o masie 7 i 9 kg.

Po starcie (0 godzinie 19:30) i nabraniu wysokosci pilot zdecydowat sie na zrzut
skoczkéw lecgc w kierunku petnego morza prostopadle do drogi startowej lotniska
i linii brzegowej (z kursem okoto 340°). Na wysokosci 3000 m przed linig brzegowg pilot
otworzyt prawe drzwi samolotu dajgc tym samym sygnat skoczkom, ze mogg wykonaé
skok. Opuscili oni poktad samolotu nad powierzchnig morza po 28 s od chwili otwarcia
drzwi. Po zbudowaniu pierwszej formacji na wysokosci okoto 1900 m puscili swoje rece
i podjeli drugg — nieudang prébe ponownego zbudowania takiej samej formacji.
Skoczkowie wykonali rozejscie w czterech roznych kierunkach, nastepnie w peni
otworzyli spadochrony (w przedziale wysokosci 780 — 560 m) i rozpoczeli szybowanie
w kierunku wyznaczonego miejsca lgdowania.

Wszyscy skoczkowie Igdowali w wodzie.

Skoczkowie nr 1 i 2 wodowaty w odlegtosci okoto 200 m od brzegu, nie zdotaty doptyngé
do plazy i zostaty nieprzytomne wytowione przez ratownikdw z wody po okoto 20 min
od chwili wodowania. Pomimo podjetej reanimacji nie odzyskaty przytomnos$ci i w
wyniku zdarzenia poniosty $mieré. Samolot, z ktérego wykonaty skok, krgzyt nad
miejscem ich wodowania podczas akcji poszukiwawczej, aby utatwi¢ ratownikom ich
odnalezienie.

Skoczek nr 3 lgdowat okoto 3 m, a skoczek nr 4 okoto 30 m od brzegu. Skoczkowie
nr 3 i 4 samodzielnie wydostali sie na brzeg.

RAPORT KONCOWY
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1.2. Obrazenia osob

Tabela 1 - Obrazenia

Urazy Zatoga Skoczkowie Razem
Smiertelne - 2 2
Powazne - - -
Lekkie - - -
Brak 1 2 3

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Samolot, z ktérego skoczkowie wykonali skok wylgdowat na lotnisku startu Bagicz
(EPKG) bez nastepstw.

W trakcie zdarzenia spadochron skoczka nr 4 zostat uszkodzony (skoczek ciat linki),
pozostate spadochrony nie ulegty uszkodzeniu.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie stwierdzono.

1.5. Informacje o skladzie osobowym

PILOT — mezczyzna lat 58, posiadat Licencje Pilota Samolotowego PPL(A) z wpisem
SEP(L) z datg waznosci do 21.07.2021 r., Orzeczenia Lotniczo — Lekarskie
w okresie waznoséci, Swiadectwo Ogélne Operatora Radiotelefonisty oraz uprawnienie
do wyrzucania skoczkéw spadochronowych.

Nalot catkowity 110 h, w ciggu ostatnich 90 dni 21 h, a w ciggu ostatnich 24 h przed
zdarzeniem 26 min.

Pilot posiadat réwniez Swiadectwo Kwalifikacji Skoczka Spadochronowego PJ(D),
z wpisanymi uprawnieniami: TANDEM, INS, INS(SL), INS(TANDEM), MM:TM(P) i byt
egzaminatorem ULC. Wykonat okoto 11000 skokéw. W dniu zdarzenia wykonat
7 skokow jako tandem pilot.

SKOCZEK NR 1 — kobieta, lat 29, posiadata Swiadectwo Kwalifikacji Skoczka
Spadochronowego PJ(B), wykonata 111 skokdéw spadochronowych w tym 3 skoki na
lotnisku Bagicz w dniach 04-05.08.2019 r.

SKOCZEK NR 2 — kobieta, lat 33, posiadata Swiadectwo Kwalifikacji Skoczka
Spadochronowego PJ(B) wykonata 144 skoki spadochronowe. Wczesniej wykonywata
skoki na lotnisku Bagicz.

SKOCZEK NR 3 — mezczyzna, lat 37, posiadat Swiadectwo Kwalifikacji Skoczka
Spadochronowego PJ(C) wykonat 338 skokéw spadochronowych w tym 2 skoki
dn. 05.08.2019 r. na lotnisku Bagicz.

RAPORT KONCOWY
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SKOCZEK NR 4 — mezczyzna, lat 33, posiadat Swiadectwo Kwalifikacji Skoczka
Spadochronowego PJ(B) wykonat 151 skokow spadochronowych w tym 1 skok
dn. 05.08.2019 r. na lotnisku Bagicz.

1.6. Informacje o statku powietrznym i spadochronach
Samolot Cessna 182P Skylane.

Air-Br}taihPhotographic Images Collection ’ © Trevor Warne

Rys. 1. Widok statku powietrznego Cessna 182P Skylane, G-EEZS [zrddto: Internet]

Tabela 2. Dane statku powietrznego

Nr fabryczny Znaki . .
Rok budowy Producent rozpoznawc | Nrrejestru | Data rejestru
ptatowca 70
1972 Cessna Aircraft 182-61338 G-EEZS G-EEZS/R8 | 26.01.2016r.
Company

Modyfikacja samolotu do zrzutu 4 skoczkéw spadochronowych wykonana dnia
28.06.2015 r. Komisja nie posiada informacji na podstawie jakiej dokumentacji i przez
kogo wykonana zostata modyfikacja.

Poswiadczenie przeglagdu zdatnosci do lotu CAMO — data wydania 08.06.2019 r. wazne
do dnia 07.06.2020 r.

Nalot ptatowca od poczagtku eksploatacji: 4893 godz.

Poswiadczenie obstugi wydane w dniu 25.07.2019 r. Polisa ubezpieczeniowa: 1 pilot/4
miejsca pasazerskie od dnia 31.03.2019 r. do dnia 30.10.2019r.

MTOM 1338,00 kg - w trakcie startu do lotu nie byta przekroczona (bez wptywu na
zaistnienie zdarzenia).
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Dane spadochronéw skoczkow 1 2:
Spadochron — skoczek nr 1: Mars 196

- rok produkcji — 1998;
- nr seryjny — 003/2423/98,;
- data skfadania — 05.08.2019 r.

Spadochron — skoczek nr 2: Mars 176

- rok produkcji — 2001,
- nr seryjny — 0354/01;
- data skfadania — 04.08.2019 r.

Wpisy w Kkartach zestawow spadochronowych potwierdzaty ich sprawnosc
i dopuszczenie wszystkich elementéw zestawdw spadochronowych do eksploatacii.
Zestawy spadochronowe zostaty dopuszczone do uzytkowania przez organizatora
skokdéw posiadajgcego uprawnienia do wykonania takich przeglgddow.

1.7. Informacje meteorologiczne

Wedtug swiadkéw w chwili zdarzenia przy ziemi wiatr byt praktycznie nieodczuwalny.
Na rys. 2 podano prognozowane Kkierunki i predkosci wiatru na réznych wysokosciach
wg prognozy pogody dla lotnictwa GA — GAMET - dostepnej dla pilota przed lotem.
Prognoza wazna w godzinach 16:00 — 22:00

EPWW GAMET VALID 051600/052200 EPWA- WAZNOSE PROGNOZY 16.00-22.00

EPWW WARSAW FIR/AL OBSZAR FIR/A1

SECN I SEKCIA I

SFC WIND: 16/22 VRB/O3KT PRZY POWIERZCHNI ZMIENNY 3 KT

WIND: 16/22 WRZNOSC PROGNOZY 16.00-22.00

1000FT AMSL 16/20 VRB/OSKT 300 m W GODZ. 16-20 ZMIENNY 5 KT (2,5 m/s}
2000FT AMSL 1620 270/06KT 600 m W GODZ. 16-20 270° 6 KT (3 m/s)
3300FT AMSL 16/20 270/10KT 1000 m W GODZ. 16-20 270° 10 KT (5 m/s)
5000FT AMSL 16/22 270/12KT 1500 m W GODZ. 16-20 270° 12 KT (6 m/s}
10000FT AMSL 16/22 280/15KT 3000 m W GODZ. 16-20 280° 15 KT (7,5 m/s)
SEA: 16/22T19 HGT0.1-0.5M TEMP WODY 19°  WYSOKOSE FALI 0,1-0,5 m

Rys. 2. Fragment prognozy pogody GAMET [zrédto: ekspertyza meteorologicznal

Pilot samolotu oswiadczyt, ze przygotowujgc sie do wylotéw korzystat z map wiatrowych
dostepnych na stronie AWIACJA IMGW. Na stronie tej jest réwniez dostepna prognoza
pogody GAMET, ktora jest przygotowywana z wykorzystaniem modelu numerycznego
COSMO lub AROME.
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1.8. Pomoce nawigacyjne
Na poktadzie statku powietrznego Cessna 182P znajdowat sie tablet, na ktérym
wyswietlana byta mapa. Tablet nie rejestrowat przebiegu (trasy) lotu.

1.9. Lacznos¢

tgcznos¢ ze startem spadochronowym prowadzona byla na czestotliwosci Bagicz
Radio — 118,825 MHz, a z Informacjg Gdansk na czestotliwosci — 127,150 MHz.

1.10. Informacje o lotnisku

Nazwa lotniska: Bagicz (EPKG);
Szeroko$¢ geograficzna: 054°12’0.83"N;
Dtugos¢ geograficzna: 015°41°3.12"E;
Wzniesienie lotniska: 20 ft. AMSL.

Lotnisko BAGICZ (EPKG) potozone jest 8,6 km na wschod od miejscowosci Kotobrzeg.
Instrukcja Operacyjna Lotniska zostata zatwierdzona przez Prezesa ULC.
Dozwolony Ruch lotniczy — VFR, dzieh.

Droga startowa 07/25 o dtugosci 892 m, szerokosci 40 m, rodzaj nawierzchni — ptyty
betonowe.

Na lotnisku obowigzuje lewy krag (potudniowy) na kierunku drogi startowej 25 wysokosc¢
1000 ft. oraz prawy kragg (potudniowy) na kierunku drogi startowej 07 wysokos¢ 1000 ft.

Wszystkie przyloty powinny by¢ uzgadniane z zarzgdzajgcym lotniska na
1 godzine przed planowanym przylotem. Za bezpieczenstwo operacji powietrznych
odpowiedzialny jest dowddca statku powietrznego.

1.11. Rejestratory poktadowe

Na poktadzie statku powietrznego Cessna 182 P nie byto typowych rejestratoréw
pokfadowych — zgodnie z przepisami nie byty wymagane.

Skoczkowie nr 2, 3 i 4 rejestrowali skok kamerami GoPro.

Przeanalizowano zapisy wysokosci zarejestrowane przez automaty spadochronowe
AAD.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot uzyty do wywiezienia skoczkéw wylgdowat bezpiecznie. W trakcie wodowania
spadochrony nie zostaty uszkodzone.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Dwie kobiety (skoczkowie nr 1 i 2) ladujgce w wodzie, zostaty wyciggniete na brzeg
przez ratownikow WOPR po okoto 20 minutach od chwili wodowania. Byty
nieprzytomne. Reanimowane przez ratownikdw na plazy, a nastepnie odwiezione do
szpitala, nie odzyskaty przytomnosci — obydwie zmarty.
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1.14. Pozar
Nie byto.

-_—

.15. Czynniki przezycia

— Skoczkowie nie byli wyposazeni w kamizelki ratunkowe.

— Skoczkowie nr 1i 2 byty wyposazone w pasy obcigzajgce, ktérych nie zrzucity przed
wodowaniem.

— Skoczkowie nie wykonali czynnosci przewidzianych w trakcie lgdowania na wodzie.

— Osoby ptyngce wptaw na pomoc skoczkom nr 1 i 2 miaty znikome szanse na
udzielenie im pomocy ze wzgledu na duzg odlegtos¢ od brzegu oraz ryzyko
zaplagtania sie w linki spadochronow.

— Pomoc ze strony stuzb ratunkowych przybyta po 20 minutach od chwili wodowania
skoczkow.

1.16. Testy i badania

Producent automatéw spadochronowych dokonat odczytu wysokosci otwarcia
spadochronow.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

W dniu 05.08.2019 r. organizatorem skokow spadochronowych byta firma FHU TARM
Marek Tarczykowski, ktéra byta wpisana do Rejestru Podmiotow Szkolgcych. Firma
posiadata umowe czasowg z zarzadzajgcym lotniskiem firmg PROJEKT PLUS Sp.
z 0.0. umozliwiajgcg organizowanie skokoéw spadochronowych na lotnisku Bagicz
w okresie 01-15.08.2019 r.

Zarzadzajgcy lotniskiem posiadat Instrukcje Operacyjng Lotniska Bagicz k/Kotobrzegu
— EPKG oraz Plan Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia dla Lotniska Bagicz.

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku (Dz.U.
35 poz. 225 z pézn. zm.) podmioty zostaly zapoznane z Projektem Raportu Koncowego.

Podmioty wniosty uwagi do tresci Raportu Koncowego, ktore w czesci zostaty
uwzglednione.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Przebieg zdarzen odtworzono w oparciu o dwa filmy zarejestrowane przez kamery
skoczkéw nr. 2 i 4, raport z badania automatéw spadochronowych M2 (AAD),
oswiadczenia skoczkéw, ekspertyze meteorologiczng oraz dokumenty prokuratury
i policiji.
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2. ANALIZA

2.1. Dokumenty zarzgdzajgcego lotniskiem

Instrukcja Operacyjna Lotniska Bagicz k/Kotobrzegu — EPKG nie zawierata procedur
wykonywania skokéw spadochronowych.

Plan Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia dla Lotniska Bagicz nie okreslat sposobéw
postepowania w przypadku wodowania skoczkow.

Zarzadzajgcy Lotniskiem Bagicz nie prowadzit Ksigzki Kierujgcego Lotami/Skokami.

2.2. Wyszkolenie skoczkow

Pilot, ktory wywozit skoczkéw w 14 wylocie byt instruktorem spadochronowym, ktéry
wyszkolit wszystkich czterech skoczkdéw biorgcych udziat w tym wylocie. Wszyscy
skoczkowie z 14 wylotu w dniu 16.03.2019 r. brali udziat w Konferencji Bezpieczenstwa
Skokéw zorganizowanej przez firme FHU TARM Marek Tarczykowski (ktérej
wiascicielem byt réwniez ten sam pilot) oraz mieli zaliczong przez te firme Kontrole
Wiadomosci Teoretycznych (KWT).

Zgodnie z programem w trakcie szkolenia podstawowego jego uczestnicy sg
zapoznawani z zasadami lgdowania na przeszkody terenowe, w tym z zasadami
lgdowania na wode. Rowniez przygotowujgc sie do KWT skoczkowie powinni
samodzielnie zapoznac¢ sie z tymi zagadnieniami. Zagadnienia te powinny by¢ takze
omowione podczas Konferencji Bezpieczenstwa Skokow.

W trakcie skokow zakonczonych wypadkiem zaden ze skoczkéw nie postgpit zgodnie
z zasadami lgdowania na wode, co posrednio moze Swiadczy¢ o ich niedostatecznym
wyszkoleniu pomimo spetnienia wymogow formalnych. Moze to réwniez wskazywac na
utrate Swiadomosci sytuacyjnej przez skoczkow zaskoczonych rozwojem sytuacji.

Troje ze skoczkéw posiadajgcych Swiadectwo Kwalifikacji Skoczka Spadochronowego
PJ(B) zgodnie z przepisami nie miato uprawnien do wykonania lgdowania w terenie
przygodnym, a tak nalezy potraktowac zaplanowane lgdowanie na plazy obok lotniska.

2.3. Organizacja skokéw

Zgodnie z Rozporzgdzeniem MTBIGM z dnia 26 marca 2013 r. Spadochrony — Rozdziat
4 podpunkt 4.2:
,Odpowiednio do rodzaju planowanych zrzutéw lub skokéw organizator wyznacza
nastepujgce osoby funkcyjne:

1) kierownika skokow;

2) wyrzucajgcego.”

Ze wzgledu na rodzaj wykonywanych skokdéw i uprawnienia jakie posiadali skoczkowie
z 14-go wylotu organizator nie musiat wyznaczac¢ kierownika skokow ani wyrzucajgcego,
jednak w takim przypadku zgodnie z punktem 4.2.8. tego rozporzadzenia:
,1) za decyzje o opuszczeniu statku powietrznego przez skoczkéw jest
odpowiedzialny pilot wywozacy skoczkow;
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2) statek powietrzny wywozacy skoczkow posiada srodki umozliwiajgce tgcznosé
radiowg, na czestotliwosci wiasciwej dla miejsca wykonywania skokow.,

Wiasciciel firmy i organizator skokow w dniu zdarzenia petnit rownoczesnie funkcje
tandem pilota, wyrzucajgcego oraz w 14 wylocie funkcje pilota wywozgcego skoczkow.
Petnienie tak wielu funkcji rbwnoczesnie przez jedng osobe mogto mie¢ negatywny
wptyw na obiektywng ocene bezpieczenstwa wykonywanych operaciji lotniczych, a takze
powodowac konflikt intereséw — chec uzyskania jak najlepszego wyniku finansowego
kosztem bezpieczenstwa.

Pilot wywozgcy skoczkéw w 14 wylocie wykonat wczesniej w tym dniu 7 skokow jako
tandem pilot (ostatni z nich przed 14 wylotem) réwnoczesnie petnigc role
wyrzucajgcego, co miato wptyw na wybdr miejsca zrzutu skoczkdw.

Jak podkreslili Swiadkowie, przygotowania pilota do wylotu przebiegaty w po$piechu, ze
wzgledu na to, ze po 14 wylocie miat on jeszcze wykonac¢ lot widokowy. Wedtug pilota
przygotowanie do lotu odbywato sie w ,normalnym tempie”.

W zwigzku z tym, ze w trakcie 14 wylotu wtasciciel firmy/organizator odptatnych skokéw
posiadajgcy licencje pilota PPL(A) petnit funkcje pilota wywozacego skoczkéw, Komisja
zwrocita sie do ULC o opinie prawng czy tgczenie tych funkcji w taki sposob jest zgodne
z prawem. W opinii prawnej wydanej przez ULC: ,W ramach wfasnej dziatalnoSci
gospodarczej organizujgcej odptatne skoki spadochronowe mozna petnic funkcje pilota
wywozgcego skoczkow w ramach licencji PPL(A), natomiast nie mozna pobierac optaty
za petnienie funkcji pilota w procesie wywozenia skoczkow”.

Przed pierwszymi skokami organizowanymi przez firme FHU TARM, skoczkowie
podpisywali Regulamin Uczestnika Skokow.

Regulamin obowigzujgcy w dniu zdarzenia stanowi:
,Jczestnik skokow jest zobowigzany”:
Pkt. 1. Przestrzega¢ obowigzujgcych w Polsce przepisow lotniczych.

Pkt. 9. Wykonywac¢ skok wylgcznie po komendzie pilota (sygnat dzwiekowy lub
gtosowy ,mozna skakac”).

Pkt. 17. Podczas wykonywania skokow w poblizu akwenu wodnego organizator
skokow zaleca uzywanie kamizelki ratunkowej. Nieuzywanie kamizelki ratunkowej
wytgcznie na wiasng odpowiedzialno$é. Organizator skokdéw nie ponosi zadnej
odpowiedzialnosci z tytutu lgdowania skoczka w wodzie i nieuzywania kamizelki.

W czesci Regulaminu zatytutowanej ,Ja nizej podpisany” jest zapis:

Pkt 7. W przypadku skokow w poblizu akwenu wodnego jestem Swiadom zagrozenia
z tym zwigzanego, mam swiadomo$¢, Zze jestem zdany na wiasne sity
i w przypadku nieumiejetnosci ptywania zobowigzuje sie uzywacC kamizelki
ratunkowej.
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Regulamin, ktéry zostat podpisany przez skoczkéw nr 1, 2 przed rokiem 2019 nie
zawierat zapisow dotyczgcych skokow wykonywanych w poblizu akwenu wodnego (pkt.
7 i pkt.17)

Wedtug obowigzujgcych przepiséw wykonywania skokéw (Dziennik Ustaw z dnia 10
kwietnia 2013 r. poz. 440 pkt 6.3.4.) ,Jezeli w sgsiedztwie lotniska, na ktorym
wykonywane sg skoki spadochronowe, znajdujg sie wody, w szczegolnosci takie jak
rzeka, jezioro lub morze, bezpieczenstwo podczas skokOw zapewnia sie w sposob
okreslony w instrukcji uzytkowania tego lotniska”. W badanym przypadku instrukcja
operacyjna lotniska nie zawierata takich zapiséw.

Wedilug oswiadczenia organizatora, posiadat on ustng umowe o wspoétpracy
z ratownikami WOPR w zakresie pomocy w przypadku lgdowania skoczkow w wodzie.
Wedlug zeznah ratownika WOPR na przetomie lipca i sierpnia 2019 r. organizator
skokdéw przybyt do punktu ratowniczego WOPR i poprosit o kontakt na wypadek, gdyby
ktérys ze skoczkow lgdowat w morzu. Ratownik przekazat mu numer telefonu
i informacje, ze ratownicy pracujg w godzinach od 10:00 do 18:00. Od tamtego czasu
organizator nie przekazywat ratownikom informacji o tym, ze bedg wykonywane skoki
spadochronowe.

Przed rozpoczeciem skokoéw organizator nie przeprowadzit odprawy (briefingu).
Na takiej odprawie skoczkowie powinni zosta¢ zapoznani z aktualng prognozg pogody,
zasadami bezpieczenstwa obowigzujgcymi na danym lotnisku oraz sposobami
postepowania w sytuacjach awaryjnych np. w przypadku lgdowania na przeszkody
terenowe.

Przed kazdym wylotem skoczkowie byli informowani o miejscu i kierunku do Igdowania.
Wedtug oswiadczenia skoczkow 3 i 4 przed 14 wylotem organizator skokéw ze
skoczkami ustalit, ze majg oni wykona¢ Igdowanie na plazy na wprost wjazdu na
lotnisko. Zaréwno organizator skokow jak i skoczkowie zignorowali fakt, ze troje ze
skoczkow nie posiadato uprawnien do wykonania takiego lgdowania.

Wedtug oswiadczenia organizatora skokow skoczkowie mieli wyznaczone miejsce
lgdowania na lotnisku, jesli decydowali sie na lgdowanie na plazy robili to na wiasne
ryzyko i odpowiedzialno$c.

2.4. Analiza pogody

Swiadkowie o$wiadczyli, ze w chwili startu samolotu ze skoczkami do 14 wylotu na ziemi
byto praktycznie bezwietrznie. Prognoza pogody GAMET (z godzin 16:00 — 22:00),
prognoza dla lotnictwa General Aviation) w przedziale wysokosci 3000 m — 1000 m
przewidywata wiatr wiejgcy z predkoscig 7,5 m/s — 5 m/s z kierunku 280°— 270°. Przy
ziemi (300 m — 0 m) prognoza przewidywata wiatr zmienny wiejgcy z predkoscig 2,5
m/s. Na podstawie analizy filméw zarejestrowanych przez skoczkdw mozna okreslic, ze
w chwili, kiedy znajdowali sie oni na matej wysokosci nad wodg wiatr wiat z matg
predkoscig z kierunku okoto 70° (rys. 3). Na filmach widac, jak skoczkowie majgc czasze
spadochrondéw ustawione prostopadle do brzegu znoszeni sg przez wiatr w prawo (w
kierunku zachodnim).
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Rys. 3. Kierunek wiatru nad woda [zrodto: kamer skoczka nr 2]

Gdyby pilot planowat miejsce zrzutu opierajgc sie na prognozie pogody GAMET, to
powinien wykonac zrzut skoczkéw pod wiatr na kierunku zachodnim (wzdtuz brzegu).

2.5. Analiza 14 wylotu

Przygotowanie do skoku

Plan skoku przygotowali skoczkowie, ktorzy mieli go wykonac¢. Zaplanowali, jak ma
przebiegac¢ tworzenie formaciji, na jakiej wysokosci nastgpi rozejscie (1400 m) i otwarcie
spadochronéw (1000 m). W trakcie przygotowan do tego wylotu nie wyznaczono
wyrzucajgcego, poniewaz te funkcje zwyczajowo petnit organizator skokéw (pilot).
Zaréwno pilot, jak i skoczkowie przygotowujacy sie do skoku nie brali pod uwage
mozliwosci zaistnienia sytuacji awaryjnej skutkujgcej ratowaniem sie skoczka z
wykorzystaniem spadochronu zapasowego i wodowania, ktére w takiej sytuacji bytoby
praktycznie pewne. Nie omoéwili zasad postepowania w przypadku wodowania i nie
zatozyli kamizelek ratunkowych. Jak powiedziat jeden ze Swiadkdéw, kiedy trzy lata
wczesniej skoczek nr 2 wykonywata swoje pierwsze skoki na tym lotnisku, organizator
skokéw (ten sam, o ktorym mowa powyzej) nie pozwolit jej wykonaé skoku bez
kamizelki. Swiadek stwierdzit tez, ze zgodnie z jego wiedzg organizator posiadat takie
kamizelki, jednak w sierpniu 2019 roku ich nie widziat. Pilot (organizator skokow)
stwierdzit, ze kamizelki byly dostepne, ale nie byly uzywane, bo nikt nie byt tym
zainteresowany. Kamizelki nie byty uzywane rowniez w trakcie wykonywania skokow
tandemowych (takze tych, w ktérych pilotem tandemu byt organizator). Zaden ze
skoczkdéw nie zapytat réwniez o zabezpieczenie ratownicze na wypadek lgdowania na
wodzie.

W okresie wiosennym skoczkowie zdawali KWT, ktéra obejmowata zagadnienia
zwigzane z lgdowaniem na przeszkody, w tym lgdowanie na wode. W trakcie zdarzenia
zaden ze skoczkéw nie postgpit zgodnie z zasadami lgdowania na wode.

Wedlug oswiadczenia, pilot okreslat kierunek i miejsce zrzutu skoczkdéw w oparciu
0 dane z wczesniejszych wylotow i zaktadat czas na opuszczenie samolotu przez
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skoczkéw nie diuzszy niz 15 sekund.
Lot samolotu na kursie do zrzutu, oddzielenie si¢ skoczkéw od samolotu

Na wysokosci 3000 m, tuz przed linig brzegowag na sygnat pilota skoczek 2 prébowata
otworzy¢ drzwi samolotu, co jej sie nie udato. Po chwili pilot otworzyt je dajgc znak
(skinieniem gtowy), ze mozna wykona¢ skok. Skoczek nr 2 wyszta na stopieh po 15 s,
nastepnie skoczek nr 1 po 5 s, a skoczek nr 4 po kolejnych 6 s (rys. 4). Skoczek nr 3
jako najbardziej doswiadczony ustawit sie do skoku w progu drzwi jako ostatni 2 s po
skoczku nr 4. Po 28 sekundach skoczkowie oddzielili sie od samolotu (rys. 5).

Rys. 4. Rejestracja pozycji
samolotu.
[zrédto: kamera skoczka nr 4]

Y

Rys. 5. Oddzielenie sie skoczkéw od samolotu [zrédto: kamera skoczka nr 4]

Na postawie analizy zapisu filmowego, prognozy pogody GAMET (prognoza, z ktérg
powinien zapoznac sie pilot oraz wyrzucajgcy) oraz szacowania:

- predkosci lotu samolotu,

- predkosci opadania skoczkéw,

- predkosci i czasu opadania skoczkdéw na otwartych spadochronach,
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wykonane zostaty szkice pokazujgce w przyblizeniu przebiegu zdarzenia.

Pilot zdecydowat sie na zrzut skoczkow z wysokosci 3000 m w locie prostopadtym do
linii brzegowej (lecac w kierunku okoto 340°) w strone petnego morza (rys. 4, 6). Pilot,
ktory wczesniej tego dnia wykonat siedem skokdéw jako tandem pilot (rownoczesnie
petnit role wyrzucajgcego) okreslit miejsce zrzutu skoczkéw na podstawie wczesnie;
wykonanych skokéw, w ktérych Igdowania odbywaty sie w wyznaczonym miejscu. Jak
zeznat w dniu zdarzenia ,warunki atmosferyczne byty dobre, wiat lekki wiatr z kierunku
potnocnego”.

Wg prognozy pogody na wysokosci 3000 m wiatr wiat z kierunku 280° z predkoscig
7,5 m/s. Samolot wykonywat lot na kierunku okoto 340°, wiec wiatr wiat w stosunku do
osi lotu samolotu pod kgtem 60°. Przyjmujgc, ze samolot poruszat sie z predkoscig
70 kt (okoto 36 m/s) przez 28 s, a skitadowa czotowa wiatru wynosita 0,5 m/s, to
odlegtos¢ jakg przeleciat samolot w tym czasie wynosita:

(36 m/s — 0,5 m/s) x 28 s = 1008 m.

Z analizy filmow widac, ze pilot nie przyjat poprawki na wiatr. Sktadowa predkosci wiatru
prostopadta do osi samolotu wynosita 7 m/s, w zwigzku z czym w ciggu 28 s samolot
zostat zniesiony o:

7m/sx28s =196 m.

Przyblizone miejsce zrzutu skoczkéw z samolotu obliczone powyzej pokazano na
rys. 6.

___Kierunek lotu samolotu od chwili Rejon otwarcia

otwarcia drzwi do zrzutu skoczkow SadOChl’OOO/V/V

Trajektoria opadania skoczkéw
do chwili otwarcia spadochronéw

S/

Rejon zrzutu
skoczkow

Miejsce zamierzonego
ladowania

Rys. 6. Przyblizony rzut poziomy toru lotu samolotu i trajektoria opadania skoczkéw do chwili
otwarcia spadochronéw [zrédto: PKBWL]
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Najprawdopodobniej pilot nie miat Swiadomosci, z jakiego kierunku i z jakg predkoscig
wiat wiatr na wysokosci 3000 m. W zwigzku z tym, ze nad morzem nie ma punktow
odniesienia, nie zwrdcit on uwagi na to, jak daleko od planowanego miejsca zrzutu w
kierunku wschodnim zostat zniesiony samolot.

Jeden ze Swiadkow (tandem pilot), ktdry znajdowat sie na plazy w poblizu planowanego
miejsca lgdowania skoczkow, tuz przed ich oddzieleniem sie od samolotu stwierdzit, ze
bedg oni mieli problemy z dolotem do brzegu. Nie miat on ze sobg radiostacji i nie mogt
poinformowac o swoich watpliwosciach pilota samolotu.

Poniewaz skoczkowie darzyli pilota ogromnym zaufaniem (byt on ich ,guru”
spadochronowym i instruktorem, ktory ich wyszkolit), zaden z nich nie ocenit
samodzielnie miejsca zrzutu. Nalezy jednak rowniez mie¢ na uwadze, ze pomimo tego,
ze to pilot (a jednoczesnie wyrzucajgcy) wyznaczyt miejsce zrzutu, to jednak ostatecznie
skoczek decyduje o tym, czy wykona skok i odpowiada za jego przebieg.

Swobodne opadanie skoczkow

Po opuszczeniu pokfadu samolotu skoczkowie w ciggu 10 — 12 s wytracajg predkosc¢
postepowg i zaczynajg opada¢ pionowo wzgledem powietrza. Zatem, przyjmujgc
predkos¢ lotu samolotu w chwili opuszczenia poktadu przez skoczkéw 70 kt (okoto
36 m/s), to w ciggu 12 s skoczkowie przemiescili sie w kierunku lotu o okoto 200 m. Jak
wynika z zapisu filmowego, do chwili otwarcia spadochronéw opadali przez okoto 45 s.
Opierajgc sie na prognozie pogody GAMET w przedziale wysokosci 3000 m — 1000 m
wiatr wiat z predkosciami — 7,5 m/s, 6 m/s, 5 m/s, czyli dla uproszczenia
z usredniong predkoscia:

7,5+36+ 5 6,2 mis
Przyjeto, ze w przedziale wysokosci 3000 m — 1000 m wiatr wiat z kierunku 270°, mozna
wiec wyliczy¢, ze w trakcie swobodnego opadania skoczkowie przemiescili sie
z wiatrem wzgledem ziemi o:

6,2 m/sx45s =279 m

Przyblizony rzut poziomy trajektorii opadania skoczkéw pokazano na rys. 6.
Utworzenie formaciji

Po zbudowaniu pierwszej formacji ,gwiazda” na wysokosci okoto 1900 m skoczkowie
puscili swoje rece (rys. 7) i po chwili podjeli ponowng prébe zbudowania formaciji.

Rys. 7. Wysokos¢ 1900 m AGL - rozpuszczenie pierwszej figury [zrodto: kamera skoczka nr 2]
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W trakcie tej préby (na wysokosci okoto 1500 m) dolatujgca do trzyosobowej formacji
skoczek nr 1 utracita stabilng sylwetke (rys. 8) i przez okoto 3 sekundy spadata plecami
do ziemi, a kiedy ustabilizowata sylwetke, znajdowata sie okoto 50 m ponizej formaciji

(rys. 9).

Rys. 9. Skoczek nr 1 w stabilnej sylwetce po 3 s spadania plecowego, w przedziale wysokoSci
przewidzianej do rozejscia tj. ponizej 1400 m w sylwetce gwarantujgcej brak przemieszczania
poziomego, czyli brak rozejscia [zrodto: kamera skoczka nr 2]

Rozejscie formacji nastgpito w przewidzianym przez skoczkéw przedziale wysoko$ci,
chwile po tym jak skoczek nr. 1 ustabilizowata sylwetke.

Przygotowanie do otwarcia i otwarcie spadochronéw

Skoczek nr_1 po ustabilizowaniu sylwetki opadata pionowo bez wyraznego poziomego
oddalenia sie od srodka formacji. Prawdopodobnie czekata na pozostatych skoczkéw,
aby do niej dotagczyli i ponownie zbudowali formacje. Najprawdopodobniej nie
kontrolowata wskazan wysokosciomierza. Skoczek opadata nad woda, co utrudniato jej
wzrokowg oceng wysokosci i mogto by¢ przyczyng opdznionego otwarcia spadochronu
(rys. 10).
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Rys.10. Wysokos¢ otwarcia
spadochronu skoczka nr 1 wg
danych zarejestrowanych przez
automat spadochronowy M2

[zrodto: producent automatu] :
060 m=> ..

Czasza spadochronu otworzyta (wypetnita) sie na wysokosci okoto 560 m, a wymagana
wysokos¢ otwarcia powinna wynosi¢ nie mniej niz 700 m.

Skoczek nr 2 odwrdcita sie od formacji na wysokosci okoto 1400 m i przemieszczata
sie rownolegle do linii brzegowej przez okoto 3 s (z kursem okoto 250°). Oddalita sie
w poziomie od skoczka nr 1 o okoto 100 m i zawista na otwartym spadochronie na
wysokosci okoto 780 m (rys. 11).

yryn

Rys. 11. Wysokos$c¢ otwarcia
spadochronu skoczka nr 2 wg
danych zarejestrowanych przez
automat spadochronowy M2
[zrodio: producent automatul]
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Skoczek nr_3 odwrécit sie od formacji i przemieszczat sie z kursem okoto 100°
(rys. 12) i zawist na otwartym spadochronie nieznacznie ponizej skoczka nr 2 tj. na
wysokosci okoto 750 m (wg danych zarejestrowanych przez automat spadochronowy).

Rys. 12. Skoczek nr 3 odwrdcit sie od formacji obierajgc kurs lotu okoto 100 stopni
[zrodio: kamera skoczka nr 4]

Skoczek nr_4 odwrécit sie od formacji i przemieszczat sie z kursem okoto 140°
(prostopadle do linii brzegowej w kierunku Igdu rys. 13). Skoczek zawist na otwartym
spadochronie na wysokosci okoto 700 m nieznacznie ponizej skoczka nr 3.

Rys. 13. Skoczek nr 4 odwrdcit sie od formacji obierajgc kurs lotu okoto 140 stopni (prostopadle do linii
brzegowej [zrodto: kamera skoczka nr 4]

Szybowanie na spadochronach
Do okreslenia przyblizonych trajektorii lotu skoczkdédw na otwartych spadochronach
przyjeto ich predkosé szybowania 10 m/s, kierunek wiatru w przedziatach wysokosci
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780 m — 300 m = 270° (GAMET), a na wysokosci 300 m — 0 m = 70° (na podstawie
analizy filméw). Przyjeto szacunkowe sktadowe predkosci wiatru w stosunku do
kierunku szybowania na poszczegolnych wysokosciach:

- 780 m—-600 m =5 m/s,

- 600 m — 300 m = 3 m/s,

- 300 m — 0 m wiatr boczny wiejacy z matg predkoscig bez znaczgcego wptywu na
predkos¢ postepowg spadochronéw, znoszacy skoczkéw w kierunku wyznaczonego
miejsca lgdowania.

Skoczek nr_1 po otwarciu spadochronu na wysokosci 560 m opadata ze Srednig

predkoscig 5,4 m/s przez 104 s.

Przez okoto 16 s szybowata rownolegle do linii brzegowej, czyli przeleciata:
(10m/s—3m/s) x 16 s=128 m

Przez kolejne 36 s z kursem 220° - 230°, czyli pod katem okoto 45° (rys. 14)
w stosunku do linii brzegowej:
(10 m/s—2m/s) x 36 s =288 m

Rys 14. Skoczek nr 1 leci pod katem koto 45°do linii brzegowej [zrédio: kamera skoczka nr 2]

W sumie przez okoto 52 s skoczek nie szybowata prostopadle (najkrétszg drogg) do linii
brzegowej (rys. 15).
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Rys. 15. Skoczkowie nr 2 i 3 lecg pod katem okoto 45°, a Skoczek nr 1 niemal prostopadle do linii
brzegowej [zrodio: kamera skoczka nr 4]

Pozostaty czas tj. przez 52 s skoczek szybowata z lekkim bocznym wiatrem, niemal
prostopadle do linii brzegowej, czyli:

10 m/s x52s=520m
Z szacunkow wynika, ze skoczek przeleciata okoto:
128 m+288 m+520m =936 m

i wodowata w odlegtosci okoto 200 m od brzegu (rys.16).

Kamera skoczka 4

Rys.16. Wodowanie skoczek nr 1 [zrodto: kamery skoczkdéw nr 2 i 4]

Skoczek otworzyta spadochron na zbyt matej wysokosci i nie przygotowata sie do
lgdowania w wodzie.
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Skoczek nr 2 nagrywata film kamerg umieszczong na kasku. Po otwarciu spadochronu
na wysokosci 780 m skoczek szybowata ze Srednig predkoscig
a opadania 5,8 m/s przez 127 s.

Przez pierwsze 70 s szybowata pod kgtem okoto 45° w stosunku do linii brzegowej (rys.
14) wiec do wys. 600 m przeleciata:

(10 m/s—5m/s) x31s=155m

a w przedziale wysokosci 600 m — 300 m:
(10 m/s—3m/s) x39s=273m
Czyli razem:
155m+ 273 m =428 m

Od wysokosci okoto 300 m skoczek zmienita kierunek szybowania i ustawita
spadochron prostopadle do linii brzegowej. Jak wynika z analizy zarejestrowanego
przez nig filmu, w tej fazie szybowania wiatr znosit jg w kierunku zachodnim. Wedtug
szacunkow w tym przedziale wysokosci skoczek przeleciata:

10 m/s x 57 s =570 m
W sumie skoczek przeleciata okoto:
428 m+570 m =998 m

Analizujgc zapisy filmowe widac¢, ze poczgtkowo skoczek nr 2 (ktéra otworzyta
spadochron najwyzej) szybuje podobnie jak skoczkowie nr 3 i 4. Jednak, kiedy skoczek
nr 3 i4 zaczynajg szybowac w strone brzegu ona nadal utrzymuje wczesniejszy kierunek
lotu i oddala sie od skoczkéw nr 3 i 4 w kierunku zachodnim (rys. 17). W pewnej chwili
zaczyna znacznie szybciej opadac i jednoczesnie (na zapisie dzwieku z jej kamery)
stychag, jak cichnie szum powietrza.

00:05:25 00:05:52

Rys. 17. Na zdjeciach pokazano znaczng utrate wysokosci przez skoczka 2 jaka miata miejsce
w ciggu 27 s [zrédto: kamera skoczek nr 2]

Najprawdopodobniej jej spadochron wleciat w obszar opadajgcego powietrza, co
spowodowato znaczng urate wysokosci.

Skoczek wylgdowata w wodzie okoto 200 m od brzegu (rys. 18) i okoto 400 m
w kierunku zachodnim od skoczek nr 1 (rys. 19).
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Rys. 18. Skoczek nr 2 lgduje w wodzie [zrodto: kamera skoczka nr 4]

Rys. 19. Pozycja skoczka nr 2 na 9 s przed wodowaniem [zrodto: kamera skoczka nr 2]

Dtugi okres uzytkowania spadochronéw (od poczgtku eksploatacji) skoczkéw nr 1 i 2,
mogt mie¢ wptyw na zasieg szybowania i czas ich pogrgzania sie w wodzie

Podobnie jak skoczek nr 1 skoczek nr 2 nie przygotowata sie do lgdowania w wodzie.
Po wodowaniu jej ciato oplataty linki spadochronu gtéwnego utrudniajgc jej utrzymanie
sie na powierzchni morza.

Przygotowujac sie do wodowania skoczkowie powinni:

— pozbyc¢ sie pasa docigzajgcego,

— rozpig¢ tadme RSL — a,

— rozluznic¢ tasmy udowe i poprawic¢ sie w uprzezy,
— rozpig¢ tasme piersiowg

— zdjac¢ kask.

Nastepnie po wodowaniu:

— wypig¢ czasze gtéwng spadochronu,
— wysung¢ sie z uprzezy i odptyng¢ od sprzetu (aby nie zaplatac sie w linki) pozostajgc
w jego poblizu tak, aby fatwiej mozna byto je odnalez¢.

Przy braku kamizelek ratunkowych skoczkowie mogli wykorzysta¢ pokrowce ze
spadochronami zapasowym do utrzymania sie na powierzchni wody.
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Skoczek nr 3 po otwarciu spadochronu na wysokosci 750 m skoczek opadat ze Srednig
predkoscig 5,4 m/s przez 140 s i leciat réwnolegle do linii brzegowej przez okoto 10 s
(rys. 20), czyli do wys. 600 m przeleciat:

(10 m/s—5m/s)x10s=50m

Rys. 20. Skoczkowie nr 3 i nr 4 lecg rownolegle do linii brzegowej [zrédio: kamera skoczka nr 2]

Przez kolejne okoto 52 s w przedziale wysoko$ci 600 m — 300 m szybowat pod kgtem
okoto 45° w stosunku do linii brzegowej (rys. 21), wiec przeleciat:

(10 m/s—3 m/s) x52s=364m

Skoczek nr3 ——_— .\

Rys. 21. Skoczkowie nr 2 i 3 lecg pod katem okoto 45°do linii brzegowej [zrodto: kamera skoczka nr 4]

Nastepnie skoczek zmienili kierunek szybowania i ustawit spadochron na kierunku
prostopadtym do linii brzegu i przez kolejne 78 s szybowat na tym kierunku. W celu
poprawienia zasiegu szybowania spadochronu zaciggnat tylne tasmy (rys. 22) (praca
na czaszy).
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R

Ry. 2. Skoczek nr 4 uzywa tylnych tasm [zrodto: kamera skoczka nr 4]

W taki sposéb skoczek przeleciat:
10 m/sx 78 s =780 m
W sumie skoczek przeleciat:
50m+ 364 m+ 780 m=1194 m

Zaciggniecie tylnych tasm pozwolito mu wylgdowac blizej brzegu. Skoczek nr 3
lgdowat okoto 3 m od brzegu i samodzielnie wydostat sie na brzeg (rys. 23).

Rys. 23. Wodowanie Skoczka nr 3 [zrédto: kamera skoczka nr 4]
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Ladowanie skoczka odbyto sie na wprost wjazdu i zabudowan lotniskowych w poblizu
miejsca ustalonego jako miejsce lgdowania.

Skoczek nr 4 po otwarciu spadochronu na wysokosci 700 m skoczek opadat ze $rednig
predkoscig 4,9 m/s przez 144 s, przez chwile leciat prostopadle do linii brzegowej, a
nastepnie przez okoto 13 s réwnolegle do nigj (rys. 19), czyli przeleciat:

(10m/s—5m/s) x13s=65m

Przez kolejne okoto 58 s (w przedziale wysokosci 600 m — 300 m) szybowat pod kgtem
okoto 45° w stosunku do linii brzegowej, wiec przeleciat:

(10 m/s —3 m/s) x 58 s = 406 m

Nastepnie podobnie jak skoczek nr 3 zmienit kierunek szybowania i ustawit spadochron
na kierunku prostopadtym do linii brzegu i przez kolejne 73 s szybowat na tym kierunku.
W calu poprawienia zasiegu szybowania spadochronu rowniez zaciggnat tylne tasmy
(praca na czaszy).

W taki sposéb skoczek przeleciat:
10 m/sx73s=730m
W sumie skoczek przeleciat:
65m+406m+ 730 m=1201m

Zaciggniecie tylnych tasm pozwolito mu wylgdowac blizej brzegu. Skoczek nr 4 lgdowat
okoto 30 m od brzegu i samodzielnie wydostat sie na brzeg (rys. 24). Lagdowanie skoczka
odbyto sie na przeciwko miejsca ustalonego jako miejsce lgdowania.

Skoczek nr 4

Rys. 24. Wodowanie Skoczka nr 4 [zrédto: kamera skoczka nr 4]

Skoczkowie 3 i 4 nie przygotowali sie do lgdowania w wodzie.
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Rzut poziomy przyblizonych trajektorii szybowania skoczkéw przedstawiono na
rys. 25.

Przyblizone trajektorie
opadania skoczkow na
otwartych spadochronach | %er.

Skoczek nr. 2
Skoczek nr. 3

Miejsce planowanego
quqwania '

N i

Rys. 25. Rzut poziomy przyblizonych trajektorii szybowania skoczkéw [zrodto: PKBWL]

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1.

1)
2)
3)

4)

5)

6)

7

Ustalenia Komisji

Instrukcja Operacyjna Lotniska Bagicz k/Kotobrzegu — EPKG nie zawierata
procedur wykonywania skokow spadochronowych.

Plan Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia dla Lotniska Bagicz nie okres$lat sposobow
postepowania w przypadku wodowania skoczkéw.

Zarzgdzajgcy Lotniskiem Bagicz nie prowadzit Ksigzki Kierujgcego Lotami
/Skokami.

Uwzgledniajgc rodzaj wykonywanych skokéw i uprawnienia jakie posiadali
skoczkowie z 14-go wylotu, organizator nie wyznaczyt kierownika skokow ani
wyrzucajgcego.

Zgodnie z przepisami, w przypadku, gdy organizator nie wyznaczyt kierownika
skokow za decyzje o opuszczeniu statku powietrznego przez skoczkow
odpowiedzialny jest pilot wywozgcy skoczkéw.

Wiasciciel firmy/organizator skokéw w dniu zdarzenia petnit rownoczes$nie funkcje
tandem pilota (skoki z pasazerami), wyrzucajgcego oraz w 14 wylocie pilota
wywozgcego skoczkow.

Przed pierwszymi skokami organizowanymi przez firme FHU TARM, skoczkowie
podpisywali Regulamin Uczestnika Skokow.
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8) Przed rozpoczeciem skokdw organizator nie przeprowadzit odprawy (briefingu).

9) Przed kazdym wylotem skoczkowie byli informowani o miejscu i kierunku
lgdowania.

10)Wyznaczone miejsce lgdowania znajdowato sie na plazy poza lotniskiem. Troje ze
skoczkow posiadato uprawnienia PJ(B), ktoére nie uprawniajg do lgdowania
w terenie przygodnym.

11)Wszyscy skoczkowie z 14 wylotu brali udziat w Konferencji Bezpieczenstwa
Skokéw zorganizowanej przez organizatora skokoéw w dniu 16.03.2019 r. i mieli
zdang KWT.

12)Planujgc miejsce zrzutu pilot nie brat pod uwage prognozy pogody GAMET,
a opierat sie na obserwacji kierunku wiatru z poprzednich wylotéw.

13)Plan skoku przygotowali skoczkowie, ktérzy mieli go wykonac.

14)Zrzut skoczkéw miat miejsce na kierunku zblizonym do prostopadtego do linii
brzegowej w kierunku petnego morza.

15)Skoczkowie opuscili poktad samolotu na wysokosci 3000 m.

16)Skoczkowie zgodnie z planem utworzyli pierwszg formacje RW4, a ponowne
utworzenie formacji sie nie powiodto.

17)Skoczkowie w petni otworzyli spadochrony w przedziale wysokosci 780 m —
560 m.

18)Wszyscy skoczkowie lgdowali w wodzie.

19)Zaden ze skoczkéw nie przygotowat sie do lgdowania w wodzie.

20)Skoczkowie nie posiadali kamizelek ratunkowych.

21)Skoczkowie nr 1 i 2 miaty zatozone pasy docigzajgce, ktorych nie zdjety przed
wodowaniem.

22)Skoczkowie nr 1 i 2 Ilagdowaty na wode w odlegtosci okoto 200 m od brzegu.

23)Skoczkowie nr 1 i 2 zostaty wyciggniete z wody przez stuzby ratownicze po okoto
20 min od chwili wodowania.

24)Skoczkowie 3 i 4 lgdowali na wodzie blisko brzegu i o wtasnych sitach wyszli na

plaze.

3.2. Przyczyny wypadku i czynniki sprzyjajace

Komisja nie okreslita jednej przyczyny wypadku, jednakze w trakcie badania
zidentyfikowata nizej wymienione dziatania, zaniechania, niedopatrzenia, zdarzenia,
warunki i ich wzajemny wptyw, ktore przyczynity sie do zaistnienia zdarzenia, a takze
miaty wptyw na jego przebieg. Zidentyfikowane przyczyny i czynniki sprzyjajace
zaistnieniu zdarzenia wymieniono w kolejnosci chronologicznej, bez okreslania ich wagi
i wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

1) Planowanie i wykonywanie skokéw spadochronowych na lotnisku EPKG
pomimo, ze Instrukcja Operacyjna tego lotniska nie zawierata procedur
wykonywania skokéw spadochronowych.

2) Brak procedury postepowania w przypadku lgdowania w wodzie skoczkéw
w Planie Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia dla Lotniska Bagicz.

3) Wyznaczenie miejsca lagdowania na plazy (w terenie przygodnym), pomimo
tego, ze troje skoczkéw nie posiadato do tego uprawnien.
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4) Brak kamizelek ratunkowych podczas wykonywania skokéw w poblizu
akwenu wodnego.

5) Petnienie funkcji organizatora skokéw, tandem pilota, wyrzucajgcego oraz
pilota wywozacego skoczkéw przez t¢ sama osobe.

6) Niewielkie doswiadczenie pilota w pilotowaniu samolotu, a szczegdlnie
w wywozeniu skoczkow.

7) Brak skutecznego zabezpieczenia ze strony ratownikow wodnych,
dedykowanego na wypadek koniecznosci ratowania skoczkéw
spadochronowych.

8) Brak odprawy (briefingu) przed rozpoczeciem skokéw, w tym zapoznania
z aktualng prognoza pogody, zasadami bezpieczenstwa obowigzujagcymi na
danym lotnisku oraz sposobami postepowania w sytuacjach awaryjnych.

9) Nadmierne zaufanie, jakim skoczkowie obdarzali pilota i jednoczesnie ich
instruktora.

10)Decyzja pilota o wyrzucie skoczkéw na kursie prostopadtym do linii
brzegowej, w kierunku petnego morza.

11)Nieuwzglednienie kierunku i predkosci wiatru na wysokosci 3000 m
podczas planowania miejsca zrzutu skoczkow.

12)Opuszczenie samolotu przez skoczkéw po 28 sekundach zamiast po okoto
15 sekundach.

13)Skupienie sie skoczkéw na prébach powtérnego zbudowania gwiazdy, co
spowodowato zbyt niskie otwarcie spadochronu przez skoczek nr 1.

14)Opadanie skoczkéw nad woda, co utrudniato im wzrokowa ocene
wysokosci.

15)Prawdopodobny wlot skoczkéw w obszar opadajacego powietrza, co
spowodowato znaczng utrate wysokosci.

16)Proba dolecenia do miejsca na plazy, ktére wyznaczono jako miejsce
ladowania.

17)Niewypiecie paséw docigzajagcych przez skoczkéw nr 1 i 2 przed
ladowaniem na wodzie.

18)Niewykonanie przez skoczkéw czynnosci przewidzianych na wypadek
ladowania w wodzie.

19)Dtugi okres uzytkowania spadochronéw (na ktérych wykonywatly skok
skoczkowie 1 i 2), ktorych stan techniczny moégt mieé wplyw na zasieg
szybowania i czas zanurzania sie¢ w wodzie.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

1) Zalecenie dla zarzadzajacego lotniskiem Bagicz

2019/3243/1:

Na lotnisku Bagicz (EPKG) r6zne podmioty wykonujg skoki spadochronowe. W dniu
zdarzenia Instrukcja Operacyjna Lotniska Bagicz k/Kotobrzegu (EPKG) nie zawierata
procedur wykonywania skokoéw spadochronowych

W zwigzku z powyzszym Komisja zaleca:
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Uzupetni¢ Instrukcje Operacyjng Lotniska Bagicz (EPKG) o procedury wykonywania
skokow spadochronowych.

2) Zalecenie dla Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
2019/3243/2:

W trakcie badania wypadku lotniczego wydane zostaty wstepne zalecenia dla Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego dotyczgce przepisébw regulujgcych organizacje
i wykonywanie skokéw spadochronowych. Po analizie wydanych zalecen Prezes ULC
uznat, ze istniejgce uregulowania prawne sg wystarczajgce dla zapewnienia
bezpieczenstwa operacji spadochronowych. Jednoczesnie majgc na uwadze
rozproszenie przepisow i wymagan w roznych aktach normatywnych, Prezes podjat
decyzje o opublikowaniu materiatu doradczego/wytycznych dotyczgcych organizacji
skokéw spadochronowych, ktére zbiorg w jednym miejscu wszystkie przepisy
W ww. zakresie oraz uzupetnig je tam, gdzie zachodzi taka potrzeba. Powyzsza
publikacja zostata uwzgledniona w Krajowym Planie Bezpieczenstwa (KPB) 2021-2024
z dnia 22 czerwca 2021 r. Zadanie jest w trakcie realizaciji.

W zwigzku z powyzszym Komisja zaleca:

W ramach przygotowywanych wytycznych dla organizatorow  skokéw
spadochronowych uwzgledni¢ problematyke skokéw wykonywanych w poblizu
akwenow wodnych.

KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
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