Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 3580/19

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych z dnia 19 lutego 2020 r.

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Tecnam
P-2008-JC SP-FIS, ktére wydarzyto sie w dniu 18 sierpnia 2019 r. na lotnisku £.édz
Lublinek (EPLL), dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z
dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Pilot (licencja PPL, nalot catkowity 151 godzin) wykonywat lot samodzielny w ramach
budowy nalotu. Podczas podejscia do lgdowania, z powodu dos¢ turbulentnych
warunkow i porywistego wiatru (w chwili uzyskania zgody na lgdowanie 200/12G17)
pilot podjgt decyzje o lgdowaniu z klapami w potozeniu T/O i podejsciu ze
zwiekszong predkoscig. Podczas manewru wytrzymania, poryw wiatru spowodowat
uniesienie sie samolotu, na co pilot zareagowat oddaniem drgzka. Samolot przyziemit
dos¢ dynamicznie na podwozie gtdwne i odbit sie od drogi startowej, na co pilot
ponownie zareagowat oddaniem drgzka, co doprowadzito do ponownego
dynamicznego uderzenia w pas, tym razem na wszystkie trzy kota podwozia
i ponownego odbicia. Kolejne Igdowanie odbyto sie z pochyleniem maski
w dét, dynamicznym przyziemieniem przednim kotem i zlamaniem przedniego
podwozia. Samolot zakohczyt dobieg ze ztamang golenig przedniego podwozia na
drodze startowej. Na skutek wytamania podwozia przedniego doszio do uszkodzenia
Smigta, masek silnika oraz kadtuba.

Pilot nie doznat obrazen.

2. Przyczyng zdarzenia byto:

e Nieprawidiowe poprawianie btedéw przy Iadowaniu
e Brak decyzji o przerwaniu lgdowania i odejsciu na drugi krag.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

e Porywisty wiatr o zmiennym kierunku, ze znaczng sktadowg boczng.
e Za duza predko$¢ podejscia sprzyjajgca wydtuzeniu fazy wytrzymania.



. Komisja akceptuje nastepujgce zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Zaleca sie pilotowi wykonanie kilku lotéw na dwusterze z instruktorem w celu
przeCwiczenia podobnych zdarzen i wyrobienia wiasciwych nawykow
odchodzenia na drugi krgg z matej wysokosci

Zaleca sie takze, przeprowadzenie egzaminu ustnego ze znajomosci SOP
operatora przed dopuszczeniem pilota do lotu oraz weryfikacje wtasciwego
stosowania zapisanych w SOP procedur podczas lotu na dwusterze.

Zaleca sie omowiC zdarzenie na spotkaniu standaryzacyjnym, podkreslajgc
konieczno$¢ rozumienia manewru odejscia na drugi krgg, jako wiasciwej
i czesto jedynej decyzji, ktorg nalezy podjgc, jezeli nie sg spetnione wszystkie
warunki bezpiecznego Igdowania lub gdy jego warunki zmieniajg sie
W sposob, w ktérych pilot przestaje mie¢ nad nim petng kontrole.

. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen bezpieczenstwa.

Podpisy cztonkéw Komisji
Fodyrisy na oryginale



