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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowarn dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
W przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lothiczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2019
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Skroéty

AC Ubezpieczenie autocasco

AGL Above Ground Level Powyzej poziomu ziemi

AMSL Above Mean Sea Level Powyzej $redniego poziomu morza

CBz Centralna Baza Zgtoszen

CPL(A) Commercial Pilot License (Airplanes) Licencja pilota zawodowego (samoloty)

CRS Certificate of Release to Service Po$wiadczenie obstugi

Fl Flight Instructor Instruktor lotniczy

FI(A) Flight Instructor (Airplanes) Instruktor lotniczy (samoloty)

KPP Komenda Powiatowa Policji

KTP Kontrola Techniki Pilotazu

KWT Kontrola Wiedzy Teoretycznej

LAPL Light Airplane Pilot License Licencja pilota samolotu lekkiego

LMT Local Mean Time Czas lokalny $redni

oc Odpowied;ialno§¢ Cywilnq (ubezpieczenie od
odpowiedzialno$ci cywilne))

PKBWL Egtr:]si(t;vzv;g]a[PKgl?gjf Badania Wypadkéw

PPL(A) Private Pilot License (Airplanes) Amatorska licencja pilota (samoloty)

SEP(L) Single Engine Piston (Land) Jednosilnikowe ttokowe (ladowe)

uLc Urzad Lotnictwa Cywilnego

VMC Visual Meteorological Conditions Warunki meteorologiczne do lotéw z widoczno$cig,

VOR VHF Omnidirectional Range Radiolatarnia ogélnokierunkowa VHF
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

3877/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

1 wrzesnia 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

tyszkowice k/Jeziorska

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot PZL-Koliber 150

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-KYS

Uzytkownik/Operator SP:

Aeroklub Ostrowski

Dowddca SP:

Pilot samolotowy zawodowy - instruktor

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Andrzej Pussak

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

NIE DOTYCZY

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE MA

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

29 pazdziernika 2019
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Streszczenie
W dniu 1 wrzesnia 2019 r. o godz. 10:50 LMT zatoga w sktadzie instruktor-pilot i pilot-

uczen wystartowata z lotniska EPOM w celu wykonania lotu szkolnego po trasie
EPOM — Turek — Uniejéw — Warta — EPOM. Na trzecim odcinku zaplanowanej trasy,
poczynajgc od miejscowosci Uniejow, zatoga znizyta sie ponizej 150 m AGL,
wykonujgc lot wzdtuz koryta rzeki Warty, zamiast po =zaplanowanej trasie.
W koncowym etapie tego odcinka lotu, ok. 730 m przed zaporg elektrowni wodnej
Jeziorsko, zatoga bedgc na wysokosci ok. 14 m AGL nie zauwazyta przebiegajgcych
w poprzek trasy lotu dwdch rownolegtych linii energetycznych, co doprowadzito do
zderzenia z pierwszg z nich o godz. 11:45 LMT. Po zderzeniu samolot przeleciat pod
usytuowang wyzej drugg linig energetyczng nie zahaczajgc o nig. Po ocenie stanu
samolotu zatoga powrdcita na zaplanowang trase i wykonata lot do lotniska EPOM,

na ktérym wylgdowata o godzinie 12:10 LMT.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespo6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Andrzej Pussak - kierujgcy zespotem
Tomasz Makowski - cztonek zespotu

Wspotpracownikiem zespotu badawczego PKBWL na miejscu wypadku i osobg

przygotowujgcg dane do raportu koricowego byt:

Tadeusz Malarczyk - ekspert PKBWL

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujgcg przyczyne wypadku lotniczego:
Zejscie na niebezpiecznie matg wysokos¢ w poblizu przeszkéd terenowych.
Okolicznosciami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarzenia byty:

» zmiana zaplanowanej trasy lotu w trakcie wykonywania zadania przez
zatoge,
» brak znajomo$ci przez zatoge potozenia przeszkéd terenowych na

zmienionej trasie lotu.

PKBWL po zakohczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych

bezpieczenstwa
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 1 wrzesnia 2019 r. o0 godz. 10:50 LMT zatoga w sktadzie instruktor-pilot i pilot-
uczen wystartowata samolotem PZL-Koliber 150 SP-KYS z lotniska EPOM w celu
wykonania lotu szkolnego wg cwiczenia C2 oraz C3 programu szkolenia
samolotowego do licencji PPL(A), zaakceptowanego 23.06.2014 r. przez Prezesa
ULC. Lot byt zaplanowany po trasie EPOM — Turek — Uniejow — Warta — EPOM. Lot
na pierwszych dwoch odcinkach przebiegat zgodnie z planem. Na trzecim odcinku
trasy, poczynajgc od miejscowosci Uniejow, zatoga znizyta sie ponizej 150 m AGL,
wykonujgc lot wzdtuz koryta rzeki Warty, zamiast po zaplanowanej trasie. Lot wzdiuz
koryta rzeki odbywat sie na odcinku ok. 23 km; wysokos¢ lotu chwilami spadata do
20-30 m AGL a nawet ponizej. Na tym odcinku zatoga rozpoczeta wykonywanie
zadania ,Lgdowanie zapobiegawcze” (symulowane podejscie do lgdowania w terenie
przygodnym — ¢wiczenie C2). Pod koniec tego odcinka zatoga, bedgc na wysokosci
okoto 14 m AGL w odlegtosci ok. 730 m od zapory wodnej elektrowni Jeziorsko, nie
zauwazyta przebiegajgcych w poprzek rzeki i trasy lotu dwoch rownolegtych linii
energetycznych, co doprowadzito do zderzenia z pierwszg z nich o godz. 11:45 LMT.
W rejonie miejsca zdarzenia na obu brzegach rzeki znajdujg sie wysokie drzewa,
w znacznym stopniu zastaniajgce malowane na zielonoszary kolor kratownicowe
maszty linii energetycznych, co znacznie utrudnia ich zauwazenie. Po zderzeniu
zatoga przeszta pod usytuowang wyzej drugg linig energetyczng nie zahaczajgc
0 nig, a nastepnie wykonata zakret w prawo, oceniajgc jednoczesnie stan techniczny
samolotu po stwierdzonych uszkodzeniach, jego statecznos¢, sterownosé
i mozliwo$¢ kontynuowania lotu. Silnik samolotu nie przerwat pracy. Po ocenie stanu
samolotu zatoga wykonata zakret w lewo, wracajgc na zaplanowana trase w jej
trzecim punkcie zwrotnym i bez dalszych wydarzen kontynuowata najkrotszg drogg
lot powrotny do lotniska EPOM, na ktérym wylgdowata o godzinie 12:10 LMT. Po
powrocie statku powietrznego na lotnisko dowodca zatogi zgtosit Dyrektorowi
Aeroklubu fakt zdarzenia w trakcie lotu. Dyrektor powiadomit o zdarzeniu Dyzurnego
KPP w Ostrowie WIkp oraz Eksperta PKBWL na lotnisku EPOM. W rejonie zdarzenia
nie udato sie ustali¢ zadnych jego swiadkéw. Wszelkie informacje pozyskano

z zapisow programu Sky Demon, a tre$¢ oswiadczen zatogi byta z nimi rozbiezna.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-Koliber 150, SP-KYS, 1 wrzesnia 2019 r., tyszkowice k/Jeziorska

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Lekkie - - -

Brak 2 - -
RAZEM 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z dwoma przewodami linii energetycznej powstaty nastepujgce

uszkodzenia samolotu:

zniszczenie statecznika pionowego (ztamanie/zgiecie dzwigara tylnego, rozdarcie
pokry¢ i zniszczenie struktury wewnetrznej z oderwaniem fragmentu jej czesci
gornej, uszkodzenie okuc);

oderwanie steru kierunku (w catosci odpadt od samolotu i nie zostat odnaleziony);
uszkodzenie statecznika poziomego (pekniecie blachy goérnej srodkowej);

lokalne minimalne odksztatcenie tylnej czesci kadtuba (zgiecie i skrecenie);
zniszczenie wreg tylnej czesci kadluba nr ,12”, nr ,14” i nr 16" (trwate
odksztatcenia elementow wreg);

lokalne odksztatcenia pokry¢ tylnej czesci kadtuba w rejonie zniszczonych wreg
2127, ,147 1,167,

zerwanie zgrzein miedzy pokryciem a wregg nr ,147;

zniszczenie oszklenia wiatrochronu;

zniszczenie lewego gornego oszklenia ostony kabiny;

uszkodzenie zamka ostony kabiny i lokalne odksztatcenie metalowej czesci ostony
W jego bezposrednim sgsiedztwie;

uszkodzenie koncowek fopat Smigta.

W wyniku uderzenia smigta o przewody linii energetycznej silnik musi by¢é poddany

przegladowi specjalnemu ,po uderzeniu smigtem” (wg Lycoming Service Bulletin No
SB 533C).
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Stan uszkodzeh samolotu po wypadku pokazano przyktadowo na zdjeciach [2]-[9]

ponizej i szczegdtowo w Albumie llustracji (zat. nr 1 do niniejszego raportu).

1 - Samolot sfotografowany w okresie poprzedzajacym wypadek. Kolorem zottym zaznaczono linie kolizji
z przewodami energetycznymi, odtworzong na podstawie uszkodzen samolotu [foto: Uzytkownik]

2, 3 - Zniszczony, czeSciowo Sciety statecznik pionowy. Brak steru kierunku, ktéry odpadt od samolotu [foto:
Uzytkownik]

RAPORT KONCOWY
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™,
~
L

4 - Zerwane zgrzeiny na wredze 5 - Uszkodzenia wregi ,12” wewnatrz kadluba. Strzatka wskazane
»12” [foto: Aviation Service]. zerwane zgrzeiny pokazane na ilustracji [4] [foto: Aviation Service].

]

6, 7 - Zniszczone oszklenie wiatrochronu [foto: Uzytkownik]
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8, 9 - Uszkodzenia ostony kabiny - stluczone gorne lewe oszklenie, uszkodzenie zamka [foto: Uzytkownik]

1.4. Inne uszkodzenia
W trakcie zderzenia uszkodzeniu ulegty dwa z trzech przewodow linii energetycznej
usytuowanej na mniejszej wysokosci (ok. 20 m AGL) i na pdétnoc od drugiej linii

energetycznej, zawieszonej na wyzszych masztach — p. zdjecia [10] i [11] ponize;j.

ﬁ

KIERUNEK' LOTU

10 - Widok na miejsce wypadku z lewego (zachodniego) brzegu rzeki Warty. Zottym prostokatem zaznaczony
powiekszony fragment zdjecia, pokazany na nastepnej ilustracji [foto: Uzytkownik].
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11 - Zblizenie na uszkodzenia przewodow linii energetyczne, oznaczone na zdjeciu [10] powyzej [foto: Uzytkownik]
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowéddca statku powietrznego: mezczyzna lat 46 z licencjg CPL(A) wazng

bezterminowo i aktualnym SEP(L) z waznoscig 30.11.2019 r., KWT z waznos$cig
13.03.2020 r., KTP z waznoscig 24.05.2020 r. oraz wpisem FlI waznym do
31.07.2022 r. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy IlI/LAPL wazne do 17.04.2021 r.
Doswiadczenie lotnicze pilota: nalot ogdlny 867:06 h (w tym nalot na typie, na ktorym
miato miejsce zdarzenie 463:03 h), nalot ogdlny jako instruktor FI(A) 495 h, nalot
w roku 2019 do dnia zdarzenia 277:14 h.

Zestawienie ostatnich dziesieciu lotow dowoddcy zatoqi

Ip | Data lotu/lotow Lotnisko Samolot Lotnisko Czas Liczba lotéw i wykonywane
startu ladowania lotu/lotéw zadania

1 |21.08.2019 EPOM PZL-150 EPOM 0:36 h | 4 loty - A/4,5,6

2 |30.08.2019 EPOM PZL-150 EPOM 3:01h |2loty-C/1

3 |31.08.2019 EPOM PZL-150 EPOM 4:21h | 3loty-C/1,2,3

4 |01.09.2019 EPOM PZL-150 EPOM 1:18h |1llot-C/2,3

Pilot-uczen: Mezczyzna lat 31 w trakcie szkolenia do licencji PPL(A), na etapie lotow

trasowych. Nalot do dnia zdarzenia 26:35 h.

RAPORT KONCOWY
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1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot: PZL-Koliber 150, wersja rozwojowa PZL-110 Koliber produkowanego od

1978 r. w PZL-Warszawa-Okecie w oparciu o licencje francuskiego samolotu

SOCATA Rallye. Jednosilnikowy, 4-miejscowy catkowicie metalowy dolnoptat ze

statym podwoziem tréjkotowym z kotem przednim, konstrukcja ptatowca zgrzewano-

nitowana. Skrzydta wyposazone w klapy Fowlera, lotki i automatyczne sprzezone

sloty. Uktad sterowania: lotki — popychaczowy, ster wysokosci i ster kierunku —

popychaczowo-ciegnowy, klapy wychylane elektromechanicznie, klapka wywazajgca

steru wysokosci — recznie ciegnem Bowdena. W skrzydtach zbiorniki paliwa o tgcznej
pojemnosci 170 |. Paliwo AVGAS 100LL.

Rok Nr fabr. Znaki . Data
prod. FHEEIIEE pfatowca rozp. NrTE) rejestru
1992 PZL-Warszawa-Okecie 03920046 | SP-KYS | 4100 | 26.06.2012
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej wazne do: 10.07.2020 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacii 3699:08 h*)
Liczba cykli lotu od poczatku eksploatacii 9475%)
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy lub przegladu 15:01 h¥*)
Resurs pozostaty do kolejnego przeglgdu: 666:15 h
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 17.08.2019 .
przy nalocie catkowitym: 3684:07 h
Kolejne czynnosci okresowe (,50”, ,100” itp.): 50 h
Silnik: Tiokowy, w uktadzie ,bokser’, 4-cylindrowy, 4-suwowy, gaznikowy,
bezreduktorowy Lycoming O-320-L2A.
Rok produkcji Producent nr fabryczny
1992 Textron-Lycoming, USA L-43561-27A

Data zabudowy silnika na ptatowiec: 05.07.2012r.
Maks. moc startowa: 150 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: 3934:15 h*)
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej: 1937:34 h¥*)
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przeglgdu: 62:26 h*)
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 06.08.2019 r.
przy liczbie godzin pracy: 1895:03 h*)
Kolejne czynnosci okresowe (,50”, ,100” itp.): 50 h

RAPORT KONCOWY
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Samolot PZL-Koliber 150, SP-KYS, 1 wrzesnia 2019 r., tyszkowice k/Jeziorska

z

Smigto: Dwutopatowe metalowe o statym skoku Sensenich 74DM6-0-58

Rok produkcji Producent nr fabryczny
1992 Sensenich Propeller, USA A54689
Data zabudowy smigta na ptatowiec: 25.09.2018 r.
Czas pracy od poczatku eksploataciji: 3934:25 h*)
Czas pracy od ostatniej naprawy gtéwnej: 450:45 h*)
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przeglgdu: 1549:15 *)
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych: 17.08.2018 .
przy liczbie godzin pracy: 434:55 h*)
Kolejne czynnosci okresowe (,50”, ,100” itp.): 50 godz.

Wszystkie czynnosci okresowe na pfatowcu, silniku i Smigle wykonano w Aeroklubie

Ostrowskim (CRS 093/2019).

*) bez lotu zakonczonego wypadkiem

Stan MP i S przed lotem:

Paliwo:
Olej:

Ciezary samolotu:

Ciezar samolotu pustego (bez paliwa):
Ciezar zatogi — (instruktor+uczen, okoto):
Ciezar paliwa:

Ciezar oleju:

Ciezar bagazu:

Ciezar startowy:

Ciezar catkowity dopuszczalny (kat. N):

110 |
58I

575 kg
~150,0 kg
78,10 kg
5,10 kg

0 kg
~808 kg
850 kg

Ciezar samolotu oraz potozenie jego srodka ciezkosci w chwili startu i w chwili

zaistnienia zdarzenia pozostawaty w zakresie ograniczen podanych w jego Instrukcji

Uzytkowania w Locie.
1.7. Informacje meteorologiczne

Lot odbywat sie w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym.
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Na podstawie obserwacji wtasnych oraz po analizie dostepnych komunikatow

meteorologicznych Komisja stwierdzita, iz warunki atmosferyczne nie miaty wptywu

na zaistnienie i przebieqg zdarzenia.

15° 19° 23°

|® VARSAV! AIRPORT g":\)\;"‘/\\) ] \
SIGNIFICANT ——
G F s [0°300¢] LGA-GUSTS UP TO 35KT MAR COT /"‘ [0° 30K
vauD 01092019 12 vre i A IN o sesy
:.é?ﬁégs\émﬁ lENCE Q’/ 1], ¥
AL';VBUFDESIN ::‘ECTDFEET AMSL ,{?’7 »_;: R
N | e
—?'_'_F\p{ .K U \
! ’?” 1\ N
/ SChac 090- 1l]ll \
52080 |
#Hﬁ““ A s2o500
0710=090 nﬁmr~ 5
050-060 950
M
v1s1nm IsnL B e Q M
s0°500 | LCAYIS 3-5 KM TSRA sm
———
50° 50°
LCA VIS 1200-3000M TS +TS g
s jw T
s
49000 | A S
7L H‘*‘EF.A \"’/:\ oy L} E— YL T

11° 15° 19¢ 23°

12 - Diagram METEO na 1 wrze$nia 2019 r. z naniesionym miejscem zdarzenia [IMiGW]
1.8. Pomoce nawigacyjne

Samolot byt wyposazony w odbiornik sygnatu VOR. Zatoga dysponowata tabletem

z programem nawigacyjnym Sky Demon.
1.9. Lacznos¢

Samolot wyposazony w radiostacje pokiadowg Bendix King KX165A. tgcznosc
radiowa w czasie lotu byta zachowana i nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

Pozwolenie radiowe byto wazne.
1.10. Informacje o lotnisku

Lotnisko startu i zaplanowanego I|gdowania: Ostréw-Michatkow [EPOM].
Wspotrzedne lotniska: N 51°42’08.92” / E 017°50'48.51” / 475 ft AMSL.

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie byt wyposazony w poktadowe urzgdzenia rejestrujgce parametry lotu.
Zatoga dysponowata tabletem z programem Sky Demon stuzgcym jako pomoc

nawigacyjna. Przed lotem zatoga wprowadzita do pamieci tabletu zaplanowang trase.
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Wykonana rzeczywista trasa lotu zostata zapisana w pamieci urzgdzenia. Na tej
podstawie mozna byto odczyta¢ faktyczny przebieg lotu, jego predkosc¢ i wysokosc¢
a takze elewacje terenu. Dane te wykorzystano w analizie lotu i przebiegu zdarzenia

(p.2.2 ponize)j).
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czes¢ samolotu oddzielita sie od niego przed
zderzeniem z linig energetyczng. Wskutek zderzenia od samolotu odpadt ster
kierunku, drobne metalowe szczatki statecznika pionowego i szczatki oszklenia
kabiny. Wpadty one do rzeki i nie zostaty odnalezione. Miejscem zdarzenia byto
skrzyzowanie réwnolegtych oddalonych od siebie o ok. 75 m trojprzewodowych linii
energetycznych (potnocnej i potudniowej) z rzekg Warta w poblizu miejscowosci
tyszkowice, ok. 730 m na poétnoc od zapory elektrowni wodnej Jeziorsko. Samolot
lecac z predkoscig 74 kts na wysokosci 14 m AGL zderzyt sie z dwoma przewodami
pierwszej, nizej (ok. 20 m nad powierzchnig wody) zawieszonej poétnocnej linii

energetycznej, a nastepnie przeleciat pod przewodami drugiej, wyzej (ok. 30 m nad

powierzchnig wody) zawieszonej linii potudniowej nie zaczepiajgc o nig.

Skeczniew

IMtyny Strachockie

Lyszkowice

e=4 1.5 1 3km \ 0 10.3 0.6km

13 - Miejsce wypadku zaznaczone na mapach topograficznych. Widoczny przebieg linii energetycznych. Miejsce
zderzenia z przewodami zaznaczone grotem strzatki [podkiad map: geoportal].
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14 - Okolica miejsca wypadku na ortofotomapie. Zaznaczony przebieg linii energetycznych, strzatka wskazane
miejsce zderzenia samolotu z linig energetyczng [podktad: google].

15 - Najblizsze otoczenie miejsca wypadku na ortofotomapie. Kolorem zéttym zaznaczony przebieg przewodow

linii energetycznych, czerwong strzatka wskazane miejsce zderzenia samolotu z pierwszym przewodem pétnocnej
linii energetycznej, niebieska linig kropkowa - trasa lotu samolotu [podkiad: google].

Wspoirzedne geograficzne miejsca zdarzenia:
N 51°51°50.89” / E 018°42°27.92” | 284 ft AMSL
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16 - Okolica miejsca wypadku na klatce filmu z drona (widok w kierunku lotu). Strzatkami wskazane szczyty
kratownicowych masztéw linii energetycznych: A — wyzszego masztu (linii nieuszkodzonej), B — nizszego
masztu (linii uszkodzonej podczas zderzenia) [film/foto: Uzytkownik].

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot-uczen i instruktor-pilot nie doznali zadnych obrazen. Zaden z nich nie znajdowat

sie pod wptywem alkoholu.
1.14. Pozar

Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Sytuacja, w jakiej znalazta sie zatoga, stwarzata kilka rodzajéw zagrozen dla jej
zdrowia i zycia: znaczne prawdopodobienstwo obrazen wskutek samej kolizji,
a nastepnie rozbicia i pozaru samolotu w wyniku odniesionych uszkodzen, porazenie
prgdem z uszkodzonej linii energetycznej, a nawet utoniecie w wodach Warty lub
zalewu Jeziorsko po ewentualnym wodowaniu na tym akwenie (rozpoczynajgcym sie
na linii lotu w odlegtosci ok.730 m od miejsca zdarzenia).

Przebieg zdarzenia byt jednak na tyle szczesliwy, ze praktycznie nie wywofat
bezposredniego =zagrozenia dla zdrowia i zycia zatogi, a stan znacznie
uszkodzonego samolotu pozwolit na kontynuowanie lotu i bezpieczne lgdowanie na

lotnisku docelowym. Zatoga miata prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.
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1.16. Testy i badania

Wykaz wykonanych czynnosci:

e wykonano dokumentacje fotograficzng na miejscu zdarzenia,

e wykonano pomiary terenu i przeszkdd w miejscu zdarzenia,

e zabezpieczono tablet z programem Sky Demon i zapisami z lotu,
dokumentacje samolotu oraz dokumentacje instruktora-pilota i szkolonego
ucznia,

e odebrano oswiadczenia o przebiegu lotu od instruktora-pilota i pilota-ucznia,

¢ instruktora-pilota i pilota-ucznia przebadano w KPP Ostrow Wlkp na zawarto$¢
alkoholu w wydychanym powietrzu (wynik w obu przypadkach 0,0%o),

e przeprowadzono ocene uszkodzen samolotu i udokumentowano jg
fotograficznie,

e przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng samolotu,

e przeanalizowano dokumentacje osobistg instruktora-pilota oraz pilota-ucznia,

e wykonano analize przebiegu lotu na podstawie oswiadczen zatogi i zapisow
programu Sky Demon,

e dokonano przelotu dronem nad okolicg miejsca zdarzenia i zarejestrowano

jego przebieg kamerg video z poktadu drona.
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Zdarzenie zostato zauwazone i zgtoszone do strazy pozarnej, stuzb energetycznych
i policji przez nieustalonych naocznych sSwiadkéw. Policia — patrol z KPP
w Poddebicach - przybyta na miejsce zdarzenia po godz. 14:20 (juz po odjezdzie
strazy pozarnej i stuzb energetycznych), a nie mogac ustali¢ zadnych naocznych
Swiadkéw ograniczyta sie do ogledzin miejsca zdarzenia. Po powrocie statku
powietrznego na lotnisko EPOM dowddca zatogi zgtosit Dyrektorowi Aeroklubu fakt
zdarzenia w trakcie lotu. Dyrektor powiadomit Dyzurnego KPP w Ostrowie WIkp oraz
Eksperta PKBWL o0 zdarzeniu. Ekspert PKBWL powiadomit telefonicznie PKBWL
o zdarzeniu. Przekazano zgtoszenie o zdarzeniu do CBZ ULC. Samolot zostat
zabezpieczony w hangarze gwarantujgcym brak mozliwosci dostepu osob trzecich.
Dyrektor Aeroklubu i Szef Wyszkolenia jako przedstawiciele Uzytkownika oraz
Ekspert PKBWL udali sie na miejsce zdarzenia, znajdujgce sie w odlegtosci drogowej

okoto 85 km od lotniska EPOM. Dokonano ogledzin miejsca zdarzenia i wykonano
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szereg zdje¢ terenu wraz z uszkodzong linig energetyczng. Policja poinformowata
PKBWL o zdarzeniu. Ekspert PKBWL wykonat przewidziane na takg okolicznosc
czynnosci ha miejscu zdarzenia i w siedzibie Uzytkownika samolotu (p. 1.16

powyzej).
1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z §15 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. (Dz. U.
35 poz. 225), w dniu 1 pazdziernika 2019 r. z projektem Raportu Koncowego
zapoznany zostat dowoddca zatogi samolotu. Po zapoznaniu sie z projektem nie

wnidst uwag do tresci Raportu.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Poziom wyszkolenia instruktora-pilota, jego kwalifikacje oraz doswiadczenie byty

wystarczajgce do wykonania zaplanowanego lotu.

Poziom wyszkolenia ucznia zostat w dniu zdarzenia uznany przez instruktora za

odpowiedni do wykonywania zaplanowanego zadania.
2.2. Analiza lotu i przebiegu zdarzenia

Analizujgc wyniki zapiséw lotu w programie Sky Demon mozna stwierdzic, iz od
poczatku do miejscowosci Uniejow przebiegat on praktycznie zgodnie z zaplanowang
trasg. Za drugim punktem zwrotnym w Uniejowie zatoga odchylita sie w lewo od
zaplanowanej trasy i zaczeta wykonywac lot wzdtuz koryta i zakoli rzeki Warty. W
trakcie pokonywania zmienionego odcinka lotu (liczgcego ok. 23 km) zatoga obnizata
wysokos¢ lotu z zaplanowanych 150 m do 20-30 m AGL, chwilami schodzgc jeszcze
nizej. Zatodze udato sie unika¢ przeszkod terenowych na zmienionej trasie lotu (linii
energetycznej przecinajgcych Warte w Budach Uniejowskich i dwdch kolejnych,
potozonych blisko siebie obok wsi Le$nik (pokazane w programie Sky Demon).

Po kolizji przy predkosci 74 kts z nieuwidoczniong w programie Sky Demon linig
energetyczng w tyszkowicach znajdujgcg sie ok. 730 m przed zaporg wodng

i elektrownig Jeziorsko, zatoga zwiekszyta wysoko$¢ i zmienita kierunek lotu
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w prawo, lecgc na odcinku ok. 500 m wzdtuz zapory wodnej i prébujgc ocenié
uszkodzenia oraz mozliwos¢ kontynuowania lotu (statecznos¢ i sterownos¢
samolotu), a nastepnie skrecita w lewo i wrécita na zaplanowang trase lotu w jej
trzecim punkcie zwrotnym. Dalszy lot i lagdowanie na lotnisku EPOM przebiegty bez
zaktocen.

Podczas badania zdarzenia stwierdzono, Zze w rejonie miejsca wypadku na obu
brzegach rzeki znajdujg sie wysokie drzewa, w znacznym stopniu zastaniajgce
malowane na zielonoszary kolor kratownicowe maszty, na ktérych podwieszone sg
obie linie energetyczne, co bardzo znacznie utrudnia (a w praktyce uniemozliwia)
spostrzezenie przewoddw linii energetycznej z samolotu lecgcego nisko wzdtuz rzeki.
Sytuacja ta jest zauwazalna na ilustracjach [10], [15] i [16] oraz ortofotomapach —
ilustracje [17] i [18] powyzej. Zatoga dysponowata podczas lotu tabletem
z programem Sky Demon stuzgcym jako pomoc nawigacyjna i przed lotem
wprowadzita do jego pamieci zaplanowang trase. Wykonana rzeczywista trasa
zostata zapisana w pamieci urzgdzenia, a na tej podstawie mozna byto odczytaé
faktyczny przebieg lotu oraz zmiany jego predkosci i wysokosci a takze elewacje
terenu. Stwierdzono réznice miedzy trescig ztozonych przez zatoge relacji z lotu

a wynikami zapisow z programu Sky Demon.
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17 — Zrzut ekranu w trakcie analizy przebiegu lotu z zapisu programu Sky Demon - pokazane punkty zwrotne trasy
pierwszy, drugi i trzeci [Uzytkownik]
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18 — Zrzut ekranu w trakcie analizy przebiegu lotu z zapisu programu Sky Demon - pokazany na zblizeniu przebieg
lotu wzdtuz biegu Warty i powrét na zaplanowana trase w trzecim punkcie zwrotnym [Uzytkownik]

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1) Samolot byt prawidtowo przygotowany do lotu, a jego zdatnos¢ do lotu byta
prawidtowo udokumentowana.

2) Samolot byt prawidtowo obstugiwany, a jego dokumentacja towarzyszgca
prowadzona prawidtowo.

3) Nie stwierdzono podczas lotu objawéw zadnej mozliwej do wykrycia
niesprawnosci technicznej statku powietrznego.

4) Silnik samolotu nie przerwat pracy w chwili wypadku.

5) Samolot po kolizji pozostat stateczny i wystarczajgco sterowny pomimo
znacznych uszkodzen ptatowca, ujemnie wptywajgcych na jego witasciwosci
aerodynamiczne.

6) Nie doszto do zranienia zatogi odtamkami niszczonego oszklenia kabiny.

7) Samolot byt ubezpieczony (OC i AC).

8) Masa i potozenie Srodka ciezkosci samolotu w trakcie zdarzenia miescity sie
w zakresach ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.
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9) Instrukcja Uzytkowania w Locie znajdowata sie podczas zdarzenia na poktadzie
samolotu.

10) Zatoga wykonujgc czynnosci lotnicze w dniu wypadku nie byta pod dziataniem
alkoholu etylowego.

11) Zatoga miata prawidtowo zapiete pasy bezpieczehstwa, co ze wzgledu na
przebieg wypadku mogto mie¢ wptyw na mozliwosc¢ jego przezycia.

12) Zatoga podczas wykonywania zadania zmienita trase i wysokos¢
zaplanowanego lotu.

13) Zatoga nie byta Swiadoma obecnosci przeszkod terenowych w rejonie, w ktérym
niebezpiecznie zmniejszyta wysokosc lotu.

14) Warunki pogodowe w dniu zdarzenia byly dobre i w ocenie Zespotu

badawczego nie miaty wptywu na jego zaistnienie oraz przebieg.
3.2. Przyczyna wypadku
Zejscie na niebezpiecznie matg wysokos¢é w poblizu przeszkéd terenowych.
3.3. Okolicznosci sprzyjajace

*» zmiana zaplanowanej trasy lotu w trakcie wykonywania zadania przez
zatoge,
» brak znajomo$ci przez zatoge potozenia przeszkdd terenowych na

zmienionej trasie lotu.
4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA
Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

Album ilustraciji.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
Fodprcsy na oryginale
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