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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecenh dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
W przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot CESSNA-172-S, SP-COM, 31 sierpnia 2019 r., Lgdowisko Kikity (EPKI)

Spis tresci

0] (o SO 3
INfOrmMacje OgOINE ........cooiiiii 4
YISy 074 01T 5
1. INFORMACJIE FAKTOGRAFICZNE........uuuuuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiennnnennnnnnnnnnnnnn. 6
IR o 11510 4 =T o B N 6
1.2. 0Drazenia 0SOD .......oouuiiiiii i 6
1.3.Uszkodzenia statku POWIELIZNEQJO .......ccevvuuiiieieeieieeeiie e e e 7
1.4.1NNE USZKOUZENIA ... . iiieiieeeeiiiie et e e e e e et e e e e e e e e eeenes 7
1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze) ...........ccccceeviiieiiiiiiinnnnnnnn. 7
1.6. Informacje 0 statku POWIETIZNYM ..........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeees 8
1.7. Informacje MeteorolOgICZNE..........ccoviveiiiiiice e 8
1.8. POMOCE NAWIGACYJNE ......uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieei bbb eeannnnnnee 9
T.9.LGCZN0SCE .. 9
1.10. INfOrmMAC)E O IOTNISKU .......uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 9
1.11. Rejestratory poKladoWe ............ooiiiiiiiiiiii e 10
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu..........cccccccvvvviii 10
1.13. Informacje medyczne i patOlogICZNE..........ccoveeeeiiiiiiiiice e 12

L R o 2 | 12
I T 074/ o1 o 11 (o] 7= 7.4 o1 - [ 12
1.16. TeSty i DAANIA ........uuuuiiiiiiiiiiiiiiii i 12
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjngj..........ccc........... 13
1.18. Informacje uzupetniajgCe ... 13
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan ..., 13
2ANALIZA . ... ————————— 13
3. WNIOSKI KONCOWE ......ocoeiviieeecteeeee ettt nane 16
3.1, USalENIa KOMUS]i. oo 16
3.2. PrzyCzyny WYPAUKU ........ooviiiiiiiiie e eeeeeeeie e e e e e e e e e e e s e e e e e e eeaennes 16
4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA ......oooiiioieeeeeeeee e 16

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot CESSNA-172-S, SP-COM, 31 sierpnia 2019 r., Lgdowisko Kikity (EPKI)

Skroéty

Skrot
AGL
CPL(A)
EASA
Fl

ft

HEMS

AFM
IlUwL

KIAS
kt

LMT

SCAAI
PKBWL

PPL(A)

SEP(L)

ULC
uTC
VDL

VMC

VNL

Znaczenie (angielski)

Above Ground Level

Commercial Pilot Licence (Airplanes)
European Aviation Safety Agency
Flight Instructor

feet

Helicopter Emergency Medical Service
Airplane Flight Manual

Knots Indicated Air Speed

knot

Local Mean Time

State Commission on Aircraft Accidents
Investigation

Private Pilot Licence (Airplanes)

Single-engine piston, land

Civil Aviation Authority (Poland)
Universal Time, Coordinated
Distant Vision Limitation

Visual meteorological conditions

Near Vision Limitation

Znaczenie (polski)
Wysoko$¢ powyzej poziomu terenu

Licencja Pilota Zawodowego

Europejska Agencja Bezpieczenstwa

Lotniczego
Instruktor szkolenia praktycznego-
uprawnienie wpisywane do licenciji.

Stopy — jednostka miary dtugosci
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
Instrukcja Uzytkowania w Locie
Predkos¢ wskazywana w weztach
Wezty — jednostka predkosci

Miejscowy czas sredni

Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych

Licencja Pilota Turystycznego

Jednosilnikowy ttokowy (lgdowy) —
uprawnienie wpisywane do licencji
pilota

Urzad Lotnictwa Cywilnego
Uniwersalny czas skoordynowany

Ograniczenie medyczne

Warunki wykonywania lotow z
widzialnoscig

Ograniczenie medyczne

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot CESSNA-172-S, SP-COM, 31 sierpnia 2019 r., Lgdowisko Kikity (EPKI)

Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2019/3918

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 31 sierpnia 2019r.
Miejsce zdarzenia: Ladowisko Kikity (EPKI)
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Cessna 172-S
Znaki rozpoznawcze SP: SP-COM
Uzytkownik/Operator SP: Aeroklub Warszawski
Dowddca SP: Pilot samolotowy licencja CPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazenh
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
— 2 - -
W+a§:lze krajowe i zagraniczne ULC, EASA, NTSB
poinformowane o zdarzeniu:
Kierujgcy badaniem: Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajacy: Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich NIE WYZNACZONO
doradcy:
Dokument zawierajgcy wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE WYDANO
Adresat zalecenh: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 31 maja 2021 r.
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Streszczenie

W dniu 31 sierpnia 2019 r. zaloga w skitadzie pilot-instruktor (zwany dalej
instruktorem) oraz uczen-pilot (zwany dalej uczniem) wykonywali loty szkolne do
licencji pilota samolotowego PPL(A) na ladowisku Kikity (EPKI). W trakcie kolejnego
lotu, podczas wznoszenia na wysokosci okolo 80 m AGL samolot zostat
przeciggniety i wszedt w korkocigg, w wyniku czego zderzyt sie z ziemig. W wyniku
zderzenia samolot ulegt powaznym uszkodzeniom a zatoga odniosta powazne
obrazenia ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Krzysztof Mitkowski kierujgcy zespotem

Krzysztof Blasiak cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze przyczyna zdarzenia lotniczego byto:

Przeciagniecie samolotu po starcie w trakcie wznoszenia.

PKBWL po =zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczgcych
bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 30 sierpnia 2019 r. instruktor oraz uczen przebazowali samolot
z lotniska Babice na lgdowisko Kikity, gdzie miaty odbywacé sie loty szkolne.
Przebazowanie na lgdowisko Kikity zwigzane byto z ograniczeniami w przestrzeni
powietrznej w Warszawie i okolicach w zwigzku z uroczystosciami panstwowymi,
ktore odbywaty sie w tych dniach. Uczen oraz uczennica mieli kontynuowacé
szkolenie do licencji pilota PPL(A).

W nastepnym dniu, tj. 31 sierpnia 2019 r. instruktor i uczennica wykonali kilka lotéw
szkolnych w godzinach przedpotudniowych. Okoto godziny 15:00! zatoga przystapita
do c¢wiczen doskonalgcych w zakresie lotdow po kregu, lgdowania jak réwniez
treningu w zakresie sytuacji awaryjnych, w szczegdélnosci podejscia do lgdowania
z awarig zespotu napedowego. Na podstawie analizy zapisow z kamery
przemystowej umieszczonej na budynku lgdowiska zostato stwierdzone, ze starty
odbywaty sie na kierunku 29, a Igdowania na kierunku 11. Byto to mozliwe, gdyz
zgodnie z komunikatem wiatr wiat ze zmiennych kierunkédw od 20° do 130°
z predkoscig 3 kt.

W czwartym locie instruktor chciat zademonstrowa¢ wznoszenie po starcie na
parametrach najwiekszego kata wznoszenia. Z zapisObw z kamery przemystowej
mozna ocenic¢, ze wznoszenie byto zdecydowanie bardziej strome niz w poprzednich
lotach. Po okoto 22 sekundach od startu na wysokosci okoto 80 metréw (wedtug
obliczen i oceny komisji) samolot wykonat gtebokie przechylenie na lewe skrzydio
z jednoczesnym przejsciem do lotu nurkowego. Instruktor zatrzymat autorotacje po
okoto V2 zwitki i probowat wyprowadzi¢ samolot z lotu nurkowego, jednak ze wzgledu
na matg wysokos¢ nie udato sie tego dokonaé i doszto do uderzenia w ziemie.
W wyniku uderzenia samolot ulegt powaznym uszkodzeniom a zatoga odniosta
powazne obrazenia ciata.

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1. Obrazania 0s6b uczestniczgcych w zdarzeniu

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby Razem
Smiertelne - - - -
Powazne 2 - - 2
Lekkie - - - -
Brak - - - -

1 Wszystkie czasy w raporcie podawane sg w czasie lokalnym (LMT)
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zaistniatego zdarzenia doszto do wielopunktowych uszkodzen
i deformacji metalowej struktury statku powietrznego. Nastgpito zerwanie punktow
mocowania oraz deformacja toza silnika i przegrody ogniowej. Silnik przesunat sie ku
przodowi oraz w dét. Ponadto doszto do pekniecia korpusu przektadni $migta oraz
rozerwania licznych pofgczen elementéw oprzyrzgdowania oraz instalacji silnika
samolotu. Maska goérna oraz dolna silnika zostaty wyrwane z zaczepdw oraz ulegty
deformacji. Dwutopatowe metalowe smigto zostato zniszczone poprzez odksztatcenie
topat. Charakter uszkodzen $migta swiadczy o tym, Ze silnik pracowat do momentu
zderzenia samolotu z ziemia.

Do szczegolnie znacznych odksztatcen doszto w przedniej czesci kadtuba oraz
W czesci ogonowej, z prawej strony za kabing zatogi. Kabina zatogi ulegta powaznym
uszkodzeniom. Oszklenie przednie zostato zniszczone, lewe drzwi wyrwane
catkowicie a prawe pozostaty przytwierdzone do kadtuba jedynie za pomocg dolnego
zawiasu. Skrzydta samolotu wraz z zastrzatami nie zostaty zniszczone, jednakze na
skutek duzej sity uderzenia wystgpita deformacja ich poszycia, szczegdlnie w obrebie
koncéwki skrzydta lewego. Usterzenie ogonowe zostato uszkodzone gtéwnie
w obrebie lewej strony statecznika poziomego.

Ciggtos¢ kinematyki uktadu sterowania zostata zachowana. Na skutek uderzenia
w ziemie catkowitemu zniszczeniu ulegto state podwozie samolotu. Podwozie
przednie zostato wyrwane, natomiast golenie podwozia gtdwnego ulegty deformacji
wraz z oderwaniem lewego kota. Wokét wraku ujawniono liczne elementy oddzielone
od niego, takie jak: lewe drzwi, elementy struktury, oszklenia, podwozia oraz
wyposazenia pftatowca.

1.4. Inne uszkodzenia

W wyniku zdarzenia nastgpito skazenie gleby w miejscu zatrzymania statku
powietrznego paliwem wyciekajgcym z instalacji paliwowej oraz srodkami gasniczymi
uzytymi w celu zabezpieczenia wraku przed pozarem.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego — pilot samolotowy z licencjg CPL(A) z uprawnieniami:

e SEP(L) waznym do 26.09.2020 r.,

e FI(A) wazne do 30.09.2019r.,

e Nalot ogdiny — 4247 h 49 min,

e Nalot jako instruktor — 2364 h 23 min

¢ Nalot za ostatni miesigc jako instruktor — 14 h 03 min

e Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy | — wazne do 09.09.2019 .
z ograniczeniami VDL, VNL.

Uczen:
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e rozpoczagt szkolenie praktyczne 11.04.2018 r. i do dnia wypadku wykonat 122
loty z instruktorem w czasie 28 godz. 14 min. Oraz 28 lotéw samodzielnych w
czasie 05 godz. 11 min.

e Uczen posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy drugiej/LAPL wazne do
06.03.2019 z ograniczeniem VNL.

e Uczen wykonat pierwszy samodzielny lot 01.08.2018 r., a ostatni w dniu
13.09.2018 r. Nastepnie miat przerwe w wykonywaniu lotow samodzielnych, a
loty z instruktorem wykonywat do 17.11.2018 r., nastepnie byta przerwa w
lotach do 17.05.2019 r. W tym dniu wykonat 9 lotéw z instruktorem w czasie 2
godzin i ponownie nastgpita przerwa w szkoleniu do dnia 24.08.2019 r. Po
ostatniej przerwie w szkoleniu uczen wykonat 9 lotéw w czasie 4 godz. 03.
min.?

1.6. Informacje o statku powietrznym

Cessna 172 jest czteromiejscowym, jednosilnikowym samolotem w uktadzie
gornoptata. Samolot zostat zbudowany i wyposazony w sposob umozliwiajgcy
wykorzystanie go do nauki pilotazu.

Tabela. 2. Dane SP biorgcego udziat w darzeniu

Model Cessna 172S

Producent Cessna Aircraft Company

Znaki rejestracyjne SP-COM

Nr fabryczny 17259140

Silnik Lycoming 10-360-L2A s/n L-14860-51 A, nalot catkowity

8569.28 od naprawy gtéwnej 709.10, pozostaty czas do
naprawy gtéwnej 1290.90, czas do obstugi 16 H.
Smigto McCauley 1A170E, s/n AMC23047, nalot catkowity 368,
nalot pozostaty do naprawy gtéwnej 1631.20, nalot
pozostaty do obstugi 16.20, dwutopatowe metalowe
przestawialne

Swiadectwo rejestracii Numer 4222, data wydania 20.06.2008
Poswiadczenie przeglagdu | PL.MG.031/11/19 rev. 0, data wystawienia 31.05.2019 r.
zdatnosci(ARC) wazna do 31.05.2020 r.

Swiadectwo zdatnosci do | Numer 4222, data wydania 20.06.2008
lotu
Nalot do dnia wypadku 6819 h 9 min
Nalot pozostaty do 16 h

obstugi technicznej

Samolot posiadat ubezpieczenie OC wazne do 15.06.2020 r.

1.7. Informacje meteorologiczne

Loty w dniu zdarzenia wykonywane byty w dzien, w warunkach VMC.

2 Dane odnos$nie zatogi na dzien zdarzenia.
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Dane dla lotniska EPSY (okoto 57 km na potudniowy wschéd od lgdowiska)
z godziny 15:30, zachmurzenie CAVOK wiatr z kierunku 70° zmienny kierunek od
20° do 130°, predkos¢ wiatru 3 kt temperatura 26°C cisnienie 1021 hPa. Zgodnie
z depeszg TAF dla lotniska EPSY w godzinach popotudniowych mozliwosé
wystgpienia lokalnego zachmurzenia 3-4/8 przez chmury CU o podstawach okoto
1000 m, widzialno$ci ponad 10 km.

METAR EPSY 311230Z VRBO3KT CAVOK 27/15 Q1022=

METAR EPSY 311300Z 05004KT 290V110 CAVOK 26/15 Q1021=
METAR EPSY 311330Z 07003KT 020V130 CAVOK 26/15 Q1021=
METAR EPSY 311400Z 08003KT 030V120 CAVOK 27/15 Q1021=
TAF EPSY 311130Z 3112/3121 05005KT CAVOK

PROB30 TEMPO 3112/3118 SCT030TCU=

Na podstawie analizy warunkéw atmosferycznych oraz oswiadczenia zatogi w dniu
zdarzenia wystepowaty lokalne turbulencje, ktore zwigzane byly z uksztattowaniem
terenu (teren pagérkowaty) oraz znajdujgcym sie w poblizu duzym zbiornikiem
wodnym.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie byly wykorzystywane.

1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w standardowe urzgdzenia radiowo-nawigacyjne.
W zwigzku z tym, ze lot wykonywany byt w poblizu Iagdowiska, tgcznos¢ utrzymywana
byta na jego czestotliwosci. Na Igdowisku nikt nie obstugiwat radiostaciji
i korespondencja prowadzona ze statku powietrznego byta prowadzona ,na $lepo”, to
jest uczen podawat komendy radiowe a instruktor odpowiadat.

1.10. Informacje o lotnisku

Loty wykonywane byty na Igdowisku Kikity, ktore potozone jest na pétnocny-wschéd
od Olsztyna w poblizu miejscowos$ci Jeziorany.

Status — Lgdowisko zarejestrowane, nr ewidencyjny ULC 107
Wspétrzedne — N53°58'58.2" E20°52'36.8"

Radio — Kikity-Radio 119.400 MHz

Elewacja — 564 ft

RWY —112/292 (11/29), 850 x 35 m, N53°58'58.2" E20°52'36.8"

Uwaga — pas trawiasty, oznakowany, wznosi sie od progu 11 do 29 o 16 m. Zalecane
lgdowanie na kierunku 11.

Ogodlny widok lgdowiska pokazany jest ponizej (rys. 1).
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Rys. 1. Widok lgdowiska z powietrza [zrodto: wiasciciel Igdowiskal

1.11. Rejestratory poktadowe
Samolot nie byt wyposazony w rejestrator poktadowy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot zostat przeciggniety w trakcie wznoszenia po starcie na wysokosci okoto
80m. Samolot wykonat obrét na lewe skrzydto z jednoczesnym pochyleniem
w dot. Instruktor zatrzymat obrot samolotu i starat sie go wyprowadzi¢ z lotu
nurkowego, jednak ze wzgledu na matg wysokos¢ i deficyt czasu nie udato sie
doprowadzi¢ do lotu poziomego na bezpiecznej wysokosci i dlatego samolot
z duzym katem natarcia zderzyt sie z powierzchnig ziemi. Pierwszy kontakt z ziemig
nastgpit okoto 400 m od progu pasa z odchyleniem w lewg strone od jego osi (rys. 2).
Po pierwszym kontakcie samolot odbit sie i przeleciat kilkanascie metrow po czym
nastgpito ponowne przyziemienie. W trakcie pierwszego przyziemienia nastgpito
uszkodzenie lewego podwozia gtownego i oddzielenie lewego kota od goleni
podwozia, zdeformowana =zostata struktura kadiuba za kabing pilotow oraz
uszkodzeniu ulegto oszklenie kabiny. Elementy podwozia oraz fragmenty oszklenia
kabiny byly oddalone od miejsca zatrzymania samolotu o kilkanascie metréw. Po
drugim przyziemieniu samolot przemiescit sie kilkanascie metréw i z lewym
trawersem zatrzymat sie kilkadziesigt metréw od miejsca pierwszego przyziemienia.
Nastgpito urwanie kota przedniego, uszkodzone zostato sSmigto, przednia czesc
kadtuba w miejscu mocowania silnika oraz kratownica mocowania silnika (rys. 3).
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Rys. 2. Miejsce pierwszego przyziemienia samolotu [zrodto: PKBWL]

RAPORT KONCOWY 11z 16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot CESSNA-172-S, SP-COM, 31 sierpnia 2019 r., Lgdowisko Kikity (EPKI)

Rys. 3. Widok samolotu po zatrzymaniu, strzatkg zaznaczono urwane koto przednie
[zrédio: PKBWL]

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku zdarzenia zatoga odniosta powazne obrazenia ciata. Instruktor zostat
przewieziony przez $migtowiec LPR do szpitala w Olsztynie, natomiast uczen zostat
przewieziony do szpitala karetkg pogotowia.

1.14. Pozar

W trakcie wypadku instalacja paliwowa zostata rozszczelniona jednak nie doszto do
pozaru samolotu. Przybyta na miejsce jednostka strazy pozarnej zabezpieczyta wrak
i miejsce wycieku paliwa piang gasnicza.

1.15. Czynniki przezycia
Instruktor oraz uczen mieli prawidtowo zapiete pasy.

1.16. Testy i badania

Zespot badawczy zabezpieczyt dokumentacje techniczng statku powietrznym, zapisy
z kamer przemystowych lgdowiska, wykonat dokumentacje fotograficzng miejsca
zdarzenia i wraku samolotu. Ze wzgledu na zapadajgce ciemnosci w nastepnym dniu
dokonano dodatkowych ogledzin miejsca zdarzenia i wraku samolotu oraz wstepnie
przestuchano zatoge w szpitalu.
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1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Organizacja szkolenia lotniczego posiadata wymagany certyfikat do szkolenia
lotniczego. Szkolenie odbywato sie zgodnie z programem zatwierdzonym przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego. Organizacja szkolenia lotniczego we wniosku o wydanie
certyfikatu wskazata lotnisko Babice jako miejsce prowadzenia szkolenia lotniczego
i lotnisko Chrcynno jako lotnisko alternatywne. Szkolenie lotnicze, w ktdérym nastgpit
wypadek odbywato sie na lgdowisku Kikity, ktore nie bylo wskazane we wniosku
o certyfikat, jak réwniez organizacja nie powiadomita ULC o zamiarze
przeprowadzenia szkolenia na tym Igdowisku.

W karcie przebiegu szkolenia ucznia wpisany byt instruktor prowadzacy, jednak
szkolenie w dniu zdarzenia prowadzit inny instruktor, ktory nie byt wpisany do karty
przebiegu szkolenia jako instruktor wspierajgcy.

1.18. Informacje uzupetniajace

W dniu 19 stycznia 2021 r. pilot instruktor zapoznat sie z projektem raportu
koncowego i nie wniést uwag do jego tresci.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

W dniu 31 sierpnia 2019 r. na lgdowisku Kikity zatoga w skfadzie instruktor
i uczen wykonywali loty szkolne do licencji PPL(A). W tym dniu zaplanowane byty loty
doskonalgce wg ¢wiczenia 9 i 10 przed wylotem samodzielnym ucznia. Jednym
z zaplanowanych elementéw byto zademonstrowanie techniki wykonania startow
z lgdowiska o ograniczonych wymiarach przy zastosowaniu wznoszenia na
parametrach umozliwiajgcych uzyskanie najwiekszego gradientu wznoszenia w celu
nabrania jak najwiekszej wysokosci w niewielkiej odlegtosci od progu pasa
a nastepnie wykonanie dowrotu do lgdowiska po symulowanej awarii zespotu
napedowego.

Cwiczenia polegaty na tym, ze instruktor demonstrowat wykonanie manewru zakretu
o 180° po awarii silnika i bezpiecznego lgdowania z kursem odwrotnym do kierunku
startu, a uczen powtarzat te same czynnosci. W trzech lotach uczeh bezpiecznie
wykonat wszystkie elementy éwiczenia. W czwartym locie, wedtug oswiadczenia
ucznia, instruktor przejgt sterowanie i rozpoczat start. Po starcie zwiekszyt kat
wznoszenia w porownaniu do wczesniejszych lotow i z predkoscig ponizej 60 kt
kontynuowat wznoszenie. W trakcie wykonywania tego elementu cyklicznie wigczat
sie sygnat ostrzezenia o zblizaniu sie do predkosci przeciggniecia. Zgodnie
z instrukcjg uzytkowania w locie, sygnat ten wigcza sie okoto 5 do 10 kt powyzej
predkosci przeciggniecia. Wedtug oswiadczenia ucznia, na wysokos$ci okoto 800 ft po
starcie, przy predkosci okoto 40 kt nastgpito gwattowne przechylenie samolotu na
lewe skrzydto z jednoczesnym przejsciem do lotu nurkowego.
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Instruktor zatrzymat obrét samolotu po wykonaniu okoto %2 zwitki korkociggu
i probowat wyprowadzi¢ samolot z nurkowania. Jednak ze wzgledu na przeciggniecie
na matej wysokosci nie udato sie wyprowadzi¢ samolotu z nurkowania na
bezpiecznej wysokosci i doszto do zderzenia z ziemig. W trakcie pierwszej rozmowy
w nastepnym dniu po zdarzeniu instruktor stwierdzit, ze nic nie pamieta z wypadku
ani co sie zdarzyto po wypadku. Réwniez w swoim oswiadczeniu ztozonym kilka dni
poOzniej napisat, ze nie pamieta momentu zdarzenia ani transportu smigtowcem do
szpitala. W pazdzierniku 2020 r. instruktor przestat do Komisji dodatkowe
oswiadczenie, w ktérym opisat przebieg feralnego lotu. Instruktor w dodatkowym
oswiadczeniu stwierdzit, ze w trakcie tego lotu chciat zademonstrowaé uczniowi start
i wznoszenie na predkosci najwiekszego kata wznoszenia, ktora wedtug IUwL wynosi
62 kt dla maksymalnego ciezaru startowego, wiec lot odbywat sie na zblizonej
predkosci. Nie pamieta na jakiej wysokosci doszto do przeciggniecia oraz jaka byfa
predkosc¢ przeciggniecia.

W trakcie analizy materiatu z zapisu z kamery przemystowej Komisja stwierdzita, ze
wznoszenie po starcie odbywato sie z duzo wiekszym kagtem wznoszenia niz
w poprzednich lotach. Po okoto 22 sekundach od oderwania na wysokosci okoto
80 m (na podstawie obliczeh przypuszczalnej predkosci wznoszenia samolotu)
doszto do przeciggniecia. Samolot w pierwszej fazie przechylit sie na lewe skrzydto
z jednoczesnym przejsciem do lotu nurkowego pod katem okoto 90° (rys. 4).

Rys. 4. Moment przeciggniecia samolotu [zrodio: kamera przemystowa lgdowiska]

20)1 S0 8311 M 5-317-34)

Rys. 5. Samolot przed zderzeniem z ziemig [zrodto: kamera przemystowa lgdowiska]

RAPORT KONCOWY 14z 16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Samolot CESSNA-172-S, SP-COM, 31 sierpnia 2019 r., Lgdowisko Kikity (EPKI)

Po wykonaniu okofo V2 zwitki samoobrét zostat zatrzymany i samolot z duzym katem
nurkowania wykonywat lot do ziemi. Na zapisie z kamery przemystowej wida¢, ze w
trakcie znizania kat pochylenia zmniejsza sie (rys. 5).

Analizujgc slady pierwszego kontaktu z ziemig widaé, ze samolot uderzyt spodem
kadtuba ze znaczng sitg, Swiadczy o tym slad pozostawiony na powierzchni ziemi,
uszkodzenie podwozia oraz urwanie lewego kota gtbwnego podwozia. Samolot po
pierwszym kontakcie z ziemig odbit sie i po przelocie kilku metrow ponownie zderzyt
sie z ziemig. Ponowny kontakt z ziemig doprowadzit miedzy innymi do wytamania
kratownicy mocowania silnika oraz uszkodzenia smigta, a takze uszkodzen innych
elementow opisanych wczesnie;.

Samolot po drugim przyziemieniu przemiescit sie kilkanascie metrow i zatrzymat sie
z nosem skierowanym w kierunku odwrotnym do kierunku startu. Po zatrzymaniu sie
samolotu uczen opuscit kabine o wtasnych sitach, a instruktor zostat wydobyty przez
przybyte na miejsce zdarzenia stuzby ratownicze. Uczen zostat przetransportowany
do szpitala karetkg pogotowia a instruktor $migtowcem LPR.

Zespot badawczy ustalit, ze lot wykonywany byt w godzinach popotudniowych przy
temperaturze powietrza okoto 26°C. Wysoka temperatura oraz uksztattowanie terenu
w okolicy lgdowiska, jak réwniez duzy zbiornik wodny oraz mozliwos¢ wystepowania
chmur Cu stwarzaty warunki do wystepowania turbulenciji, ktére mogty mie¢ wptyw na
zaistnienie zdarzenia. Lot wznoszgcy wykonywany byt na zwiekszonym kacie
natarcia bliskim katowi krytycznemu, o czym $wiadczy miedzy innymi cykliczne
wigczanie sie sygnalizacji ostrzezenia o przeciggnieciu.

Zgodnie z IUwL predkosc¢ przeciggniecia dla klap w potozeniu 0° przy zerowym
przechyleniu (konfiguracja samolotu podczas startu) wynosi 48 kt KIAS. Wedtug
oswiadczenia instruktora, wznoszenie odbywato sie na predkosci okoto 57 kt, a wiec
z predkoscig o okoto 9 kt wiekszg od predkosci przeciggniecia, ktora wedtug jego
obliczen powinna by¢ wystarczajgca po uwzglednieniu faktu, ze ciezar samolotu byt
mniejszy od maksymalnego ciezaru do startu. Biorgc pod uwage wystepowanie
turbulencji, mogly one przypadkowo doprowadzi¢ do szybkiego zwiekszenia kata
natarcia a co za tym idzie do zmniejszenia predkosci. Nalezy rowniez uwzglednié
fakt, Ze samolot znajdowat sie w fazie wznoszenia i silnik pracowat na maksymalnych
obrotach a w zwigzku z deficytem czasu instruktor nie zdgzyt zredukowac obrotéw
silnika, co mogto mie¢ wptyw na proces wyprowadzenia z nurkowania.

Instrukcja uzytkowania w locie w rozdziale 5 w uwagach podaje, ze utrata wysokosci
zwigzana z wyprowadzeniem z przeciggniecia moze osiggna¢ wartosc¢ 230 ft. (okoto
70 metrow).

Zespot badawczy ocenit, ze po uwzglednieniu wysokosci na ktorej nastgpito
przeciggniecie (okoto 80 m), czasu reakcji pilota lecagcego oraz faktu ze silnik
pracowat na maksymalnych obrotach, zatoga nie miata mozliwosci wyprowadzenia
samolotu z nurkowania i bezpiecznego lgdowania.
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3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1) Instruktor posiadat wazng licencje i uprawnienia oraz wazne orzeczenie
lotniczo-lekarskie.

2) Instruktor posiadat kwalifikacje i doswiadczenie w wykonywaniu tego typu
lotow.

3) Instruktor i uczen mieli zapiete pasy bezpieczenstwa.

4) Instruktor i uczenh nie znajdowali sie pod wptywem alkoholu.

5) Instruktor prowadzgcy szkolenie w dniu zdarzenia nie byt wpisany do karty
przebiegu szkolenia ucznia jako instruktor szkolgcy lub wspierajgcy

6) Warunki atmosferyczne mogty mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

7) Samolot byt sprawny technicznie, zdatnos¢ do lotu i wszelkie obstugi byty
prawidtowo udokumentowane.

8) Samolot miat prawidtowg mase startowg, potozenie srodka ciezkosci miescito
sie w zakresie dopuszczalnym.

9) Loty wykonywane byly na lgdowisku, ktére nie bylo zgtoszone jako
alternatywne miejsce prowadzenia szkolenia praktycznego.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyng zdarzenia lotniczego bylo przeciagniecie samolotu po starcie
w trakcie wznoszenia.

Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia:

Warunki atmosferyczne mogty mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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