Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie p6zniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

Ll [ | l4a]lolalsl-]2lol1l9l | | |

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

POLSKA

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Poznan N 52°25'16" E 016°49'35";

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofsfo| [ofo]  [o]e]

Rok Miesiagc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[1]4 ] [2 ]3]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
De Havilland Canada

Typ SP
Q 400 DHCS - 402

Znaki rejestracyjne SP

SP - EQG
Panstwo rejestracji SP
POLSKA
Nazwa uzytkownika SP
PLLLOTS.A

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu

1. [X] pasazerski
4 [ przebazowanie
7. [ nieznany

[ cargo
[ szkolny / kontrolny

3. [ pasaz./cargo
6. [inny

S [X] lot regularny

[J 1ot nieregularny

Z [ nieznany

D [X lot krajowy

[ Iot miedzynarodowy

Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [J samodzielny 12. ] kontrolny
1y Oinny

Niehandlowy

20. [w celach wtasnych 21. [ stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [] nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45.[] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [] aeroklub / szkota lotn. 2. X spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [(inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lwlalr|slzalwlal [ [ [ [T 1T I L LTI T]]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lplofz|nfaln| [ [ [ [ [ | | | || |||

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé lotu
lolo| lalal]

[ zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

L Lo [Llf [l Ll [lo]

Pasazerowie
L | lo] L | lo] L | lo] L | lo] L | lo]

Osoby postronne
L[ [o] Ll lo] L | lo]
Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D zniszczony S [X] powaznie uszkodzony silnik M [] nieznacznie uszkodzony N [ nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X]vMC 2[JIMC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit 2 X oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

Samolot wystartowat do lotu po trasie EPWA-EPPO o| START,;
godz.14:04 LMT. Parametry obu silnikéw od momentu
uruchomienia do zajecia wysoko$ci FL 180 byty
prawidtowe.

Osiem minut po osiggnieciu poziomu przelotowego, | TRASA,;
silnik nr 2 zaczagt pracowaé nieprawidtowo. Wartosc
TRQ spadta do zera a wskazania temperatury zaczety
zmienia¢ sie skokowo az osiggnely wartos¢
maksymalng 981 °C.

O godz.14:23 w kabinie zapalita sie sygnalizacja| POZAR SILNIKA NR 2
MASTER WARNING ,,CHECK FIRE DETECT”. Pozar
silnika zauwazyli rébwniez pasazerowie. Rownoczesnie
nastgpito silne szarpniecie samolotu. Zatoga wykonata
niezbedne czynnosci obowigzujgcej Listy Kontrolnej,
wytgczyli silnik, uzyli gasnicy i pozar zostat ugaszony.
Zatoga przekazata przez radio depesze MAYDAY.

Po ugaszeniu pozaru zatoga podjeta decyzje o | LADOWANIE
lgdowaniu na lotnisku EPPO, zgtosita do TWR Poznan
stan w niebezpieczenstwie ( pozar silnika nr 2) i
poprosita 0 znizanie do poziomu FL100 i asyste strazy
pozarnej do lgdowania. Jednoczesnie na polecenie
kapitana przygotowano do awaryjnej ewakuacii
pasazerow. Ladowanie odbylo sie na jednym silniku,
bez nastepstw o godz. 14:48.

Awaryjna ewakuacja pasazerow odbyta sie tylko przez | EWAKUACJA
lewe drzwi. Ewakuacja przebiegta sprawnie.




CZESC OPISOWA:
Opis nie powinien zawierac wiecej niz 200 stéw i przedstawiac informacje w nastepujgcej kolejnoSci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczgcych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegbtowiej informacji dot. przedmiotéw, ktére zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Samolot wystartowat do lotu po trasie EPWA-EPPO o0 godz.14:04 LMT. Parametry obu silnikow od momentu
uruchomienia do zajecia wysokosci przelotowej FL180 byty prawidtowe. Osiem minut po osiggnieciu poziomu
przelotowego, silnik nr 2 zaczat pracowac nieprawidtowo. Warto$¢ TRQ spadta do zera, wskazania temperatury
silnika zaczety zmienia¢ sie skokowo. Niesymetryczna praca silnikow doprowadzita do przechylenia sie samolotu
na prawg strone okoto 6° przy wigczonym AP. CPT roztgczyt AP i przejgt manualnie sterowanie samolotem.

O godz. 14:22:35 LMT gdy temperatura ITT osiggneta 981°C pojawita sie na CWP sygnalizacja MASTER
WARNING ,CHECK FIRE DETECT". Pozar silnika zauwazyli réwniez pasazerowie. Réwnocze$nie nastgpito
silne szarpnigcie samolotu . Zatoga rozpoczeta wykonywanie MEMORY ITEMS do Listy Kontrolnej ,ENGINE
FAILURE/FIRE/SHUTDOWN. Zatoga po wykonaniu czynnosci Listy Kontrolnej stwierdzita, ze pozar zostat
ugaszony. Zatoga przekazata przez radio depesze¢ MAYDAY. Zatoga podjeta decyzje o lgdowaniu na lotnisku
EPPO, zgtosita do TWR Poznan stan w niebezpieczenstwie ( pozar silnika nr 2) i poprosita o znizanie do poziomu
FL100 i asyste strazy pozarnej do lgdowania. Jednoczesnie na polecenie kapitana rozpoczeto przygotowanie
pasazeréw do awaryjnej ewakuacji. Lgdowanie odbylo sie na jednym silniku, bez nastepstw o godz. 14:48.
Awaryjna ewakuacja pasazeréow odbyla sie tylko przez lewe drzwi. Ewakuacja przebiegta sprawnie. Podczas
przegladu boroskopowego silnika nr 2 wykryto powazne uszkodzenia fopatek wirnikow niskiego i wysokiego
ci$nienia turbiny, turbiny napedowej i aparatow kierujgcych. Nie stwierdzono uszkodzen sprezarek niskiego i
wysokiego cisnienia. Silnik skierowano do dalszych badan w zakfadzie produkcyjnym.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

PLL LOT wpisato silniki PW150A na samolotach Q400 do programu Oil AT — organizowanego za posrednictwem
producenta silnika — PWC. Obecnie testowana przez producenta technologia badan oleju na podstawie probek
pobieranych z okreslonym interwatem z kazdego silnikbw moze pozwoli¢ na wczesne wykrycie usterek
elementéw pracujgcych w oleju , jak tozyska — uszczelnia itp. , dla ktérych wizualna inspekcja jest mozliwa tylko i
wytaczenie w warsztatach naprawczych a kondycja podczas eksploatacji bazuje tylko na zatozeniach
podawanych przez producenta. Takie podejscie potencjalnie moze wykluczy¢ tego typu usterki pozwalajgc na ich
wykrycie gdy tylko dany element zacznie si¢ nadmiernie zuzywac.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Nie proponowano

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM
Podpis w oryginale




