Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2019/4473
UCHWALA
z dnia 13 grudnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Boeing B 737-800

Znaki rozpoznawcze SP: SP-ENL

Data zdarzenia: 29 wrzes$nia 2019r.

Miejsce zdarzenia: Rejon kontrolowany lotniska TMA Madryt (LEMD)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z badania zdarzenia przedstawionego przez
uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18 Rozporzgdzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych,
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:
Po starcie z lotniska LEMD na wysokosci ok. 2000 ft, CC1 (szefowa personelu
poktadowego) oraz CC4 (cztonek personelu poktadowego) ustyszaty gtosny Swist
wydobywajgcy sie z przedniego bufetu oraz poczuty gwattowny spadek temperatury,
o czym poinformowaty Kapitana (CPT). CPT nie zaobserwowat sygnalizacji
niezamknietych drzwi samolotu. Podczas dalszego wznoszenia personel poktadowy
stwierdzit brak mozliwosci hermetyzacji samolotu niezaleznie od uzytego modu
(trybu). Zatrzymano dalsze wznoszenie samolotu na poziomie 100FL (Flight level) i
wykonano procedure ,AUTO FAIL or Unscheduled Pressurization Change”. CPT
podjat decyzje o powrocie na lotnisko LEMD. Po wylagdowaniu, CC1 zauwazyta, ze
przy drzwiach 1L jest duza szczelina. Drzwi byly zamkniete, a klamka w pozycji
poziomej. Przybyli mechanicy stwierdzili niewtasciwie zamkniete drzwi. Przed startem
nikt z personelu naziemnego nie informowat o niewlkasciwym zamknieciu drzwi.
Réwniez CC1 stwierdzita, Zze po zamknieciu i uzbrojeniu drzwi nie byta widoczna
zadna szczelina. Ze wzgledu na nieprawidiowe potozenie drzwi, CC1 nie mogta
sama ich otworzy¢ i musiata prosi¢ o to pilota. Po otwarciu drzwi mechanicy wykonali
inspekcje wzrokowg, ktora nie wykazata jakichkolwiek nieprawidtowosci. Po
ponownym zamknieciu drzwi przeprowadzono test ,zwiekszenia cisnienia w kabinie,
ktory zakonczyt sie wynikiem pozytywnym.
2. Przyczyna zdarzenia:
Nie ustalono jednoznacznej przyczyny zdarzenia.
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3.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobnie do zaistnienia zdarzenia mogto przyczyni¢ sie ,ciato obce”, ktore
spowodowato niewfasciwe zablokowanie drzwi, a po starcie, w wyniku ich
rozszczelnienia zostato wyssane na zewnagtrz (przez co nie zostato odnalezione
podczas inspekcji przeprowadzonej przez mechanikow na lotnisku LEMD). Brak
sygnalizacji o niewtasciwie zamknietych drzwiach wynikat z tego, ze czujnik ich
zamkniecia zainstalowany jest tylko po prawej stronie ramy drzwi.

4.

Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

— W najblizszej zmianie Podrecznika Personelu Pokladowego, w punkcie

5.

odnoszgcym sie do zamykania drzwi od wewnatrz, doda¢ punkt dotyczgcy
sprawdzania ramy drzwi i podtogi (w szczegolnosci okolice metalowych
uchwytéw) w celu stwierdzenia czy sg one wolne od Smieci lub przedmiotow,
ktére mogtyby zosta¢ przyciete;

Opublikowac¢ informacje o przebiegu i okolicznosciach zdarzenia w
,2Operations Bulletin”;

Opublikowac informacje o przebiegu i okoliczno$ciach zdarzenia w ,Flight
Safety Bulletin”.

Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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