Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2019/4556
UCHWALA
z dnia 13 pazdziernika 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec LS-1

Znaki rozpoznawcze SP: SP-3826

Data zdarzenia: 1 pazdziernika 2019 .
Miejsce zdarzenia: Roczyny, w rejonie gory Zar

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie
art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Po starcie z lotniska Gorskiej Szkoty Szybowcowej AP ,Zar” (lotnisko EPZR) pilot
szybowca LS-1 wykonywat lot Zaglowo-falowy w stozku dolotowym?. Okoto godziny
16:30 LMT, w rejonie szczytu gorskiego Kiczera, szybowiec znalazt sie w obszarze
silnych prgddéw zstepujgcych. Pilot dopuscit do utraty zapasu wysokosci i ocenit, ze
nie ma mozliwosci dolotu do EPZR. Podjgt decyzje o lgdowaniu w terenie
przygodnym i skierowat szybowiec w kierunku doliny. Wybrat pole w miejscowosci
Roczyny, ktore w jego ocenie nadawato sie do lgdowania.

Poniewaz pole pokryte bylo poprzecznymi bruzdami, po przyziemieniu, w trakcie
dobiegu szybowiec uderzyt podwoziem w nasyp ziemny (wysokos¢ okoto 0,2-0,3 m),
w wyniku czego odpadta ostona kabiny, a nastepnie doszto do kontaktu lewego
skrzydta z podtozem. Szybowiec wykonat cyrkiel, w trakcie ktérego nastgpito
ukrecenie ogona.

Pilot nie odniost obrazen ciata, opuscit kabine szybowca o wiasnych sitach
i powiadomit o zdarzeniu kierujgcego lotami.

1 Teoretyczna odlegtos¢ od lotniska, rosngca proporcjonalnie do przyrostu wysokosci, zapewniajgca
powr6t do miejsca startu lotem $lizgowym.
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2. Przyczyna zdarzenia:
Btad pilota polegajacy na zejsciu ponizej wysokosci zapewniajacej dolot do
EPZR.
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1) Wybdr niewtasciwego terenu przygodnego do Igdowania.
2) Wystepowanie silnych obszaréw rotorowych w warunkach falowych.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie byto.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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