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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia Advance Alpha 6, 04 pazdziernika 2019 r., Lotnisko Leszno (EPLS)

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 4564/19
STATEK POWIETRZNY — Paralotnia Advance Alpha 6

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 04 pazdziernika 2019 r., Lotnisko
Leszno (EPLS)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2020

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia Advance Alpha 6, 04 pazdziernika 2019 r., Lotnisko Leszno (EPLS)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

4564/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

04 pazdziernika 2019 .

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Leszno (EPLS)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia Advance Alpha 6

Znaki rozpoznawcze SP:

Brak

Uzytkownik / Operator SP:

Osrodek szkolenia Fly2live

poinformowane o zdarzeniu

Dowodca SP: Uczen-pilot
. . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
— 1 - -
Wiadze kraj i i
adze krajowe i zagraniczne ULC

Kierujgcy badaniem:

Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

06 pazdziernika 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
04 pazdziernika 2019 r., ok. godz. 15.552

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Lotnisko Leszno (EPLS)

2 \Wszystkie czasy w raporcie LMT
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia Advance Alpha 6, 04 pazdziernika 2019 r., Lotnisko Leszno (EPLS)

5. Miejsce zdarzenia
Lotnisko Leszno (EPLS)

6. Typ operacji

Szkolenie do swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni

7. Faza lotu
Start

8. Warunki lotu
Dzien VMC

9. Czynniki pogody
W dniu szkolenia warunki atmosferyczne byty nastepujgce:

Zachmurzenie 8/8 przez chmury Altocumulus, wiatr z kierunku 170° o predkosci do
2 m/s w osi holowania. Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie
zdarzenia.

10. Organizator lotéw

Podmiot rejestrowany Szkota lotnicza Fly2live wpisany do rejestru podmiotéw
szkolgcych pod numerem 257 RPS-04/2018 w dniu 23.04.2018 r. Podmiot
upowazniony do szkolenia teoretycznego i praktycznego do swiadectwa kwalifikacji
pilota paralotni PGP z uprawnieniami do pilotowania paralotni PP.

11. Dane dotyczace zatogi

Uczen-pilot w trakcie szkolenia do swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni.

12. Obrazenia os6b
W zwigzku ze zdarzeniem uczen-pilot doznat powaznych obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia paralotnia nie zostata uszkodzona.

14. Opis zdarzenia

W dniu 4 pazdziernika 2019 r. organizowane byty loty szkolne do Swiadectwa
kwalifikacji pilota paralotniowego. W tym dniu byly realizowane loty szkolne za
wyciggarkg. Uczen-pilot miat wykonac kolejne loty szkolne za wyciggarka ,kangur”.
Loty miaty polegac na starcie za wyciggarka, niski hol do wysokosci 15-20 m bez
wyczepienia liny i lgdowanie po prostej. W pierwszym locie pilot-uczen wykonat
nieudang probe startu, brak ustabilizowania prowadzenia skrzydta do momentu
oderwania od ziemi zakonczone przerwaniem startu. Po omowieniu btedéw uczen-
pilot przystgpit do kolejnych lotow. Postawienie skrzydta, prowadzenie skrzydta do
oderwania od ziemi przebiegato prawidtowo. Podczas tagodnego wznoszenia
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Paralotnia Advance Alpha 6, 04 pazdziernika 2019 r., Lotnisko Leszno (EPLS)

uczen-pilot zaczat odchyla¢ sie w lewo od kierunku startu, instruktor nadzorujgcy
loty podat przez radio komende ,prawa, prawa”, uczen-pilot wykonat prawidtowo
komende i skorygowat kierunek lotu i na wysokosci okoto 15 m instruktor podat
komende do wyciggarkowego ,luz na linie” zgodnie z zatozeniami ¢wiczenia. Po
zluzowaniu liny uczen-pilot pozostat w konfiguracji z zaciggnietg prawg steréwka
i zaczat odchyla¢ sie w prawo. Instruktor podat trzykrotnie komende ,, lewa, lewa,
lewa”, jednak uczen-pilot nie reagowat na podawane przez instruktora komendy
i kontynuowat lot z prawym zakretem, co doprowadzito do zmiany kierunku lotu
w prawo o okoto 90° od osi holowania i oddalenia sie od wyciggarki. Na wysokos$ci
okoto 4 m nastgpito naprezenie liny, do ktérej byt podczepiony uczen-pilot
i wyhamowania paralotni co skutkowato upadkiem na ziemie. W wyniku upadku
z wysokosci uczen-pilot doznat powaznych obrazen ciata i zostat przewieziony
karetkg pogotowia do szpitala. Instruktor po wypadku sprawdzit tgcznos¢ radiowa,
ktora wykazata, Zze nie byto probleméw z tgcznoscig. Podczas lotow byty dobre
warunki atmosferyczne i nie miaty one wptywu na zaistnienie zdarzenia.

14.1. Ustalenia zespotu badawczego
W trakcie badania zdarzenia Komisja ustalita:

1) Loty szkolne byty wykonywane w rejestrowanym podmiocie szkolgcym,
zarejestrowanym w ULC.

2) Loty wykonywane byty zgodnie z programem szkolenia.

3) Loty wykonywane byly pod nadzorem instruktora.

4) Instruktor posiadat wymagane uprawnienia do prowadzenia szkolenia.

5) Zachowana byta tgcznosc¢ radiowa pomiedzy instruktorem i uczniem-pilotem.

6) Warunki atmosferyczne byly odpowiednie do wykonania lotéw i nie miaty
wptywu na zaistnienie zdarzenia.

15. Przyczyna zdarzenia

Przyczyna zdarzenia byt brak reakcji ucznia-pilota na odchylenie si¢ od
osi holowania i kontynuacja lotu z zaciggnieta steréwka.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Brak.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata
zalecenia dotyczgcych bezpieczenstwa.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Komentarz Komisji:

Zdaniem Komisji, w przypadku zauwazenia przez instruktora braku reakcji
ucznia-pilota na odchylenie sie od osi holu oraz oddalania sie od holéwki, co
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Paralotnia Advance Alpha 6, 04 pazdziernika 2019 r., Lotnisko Leszno (EPLS)

w konsekwencji mogto doprowadzi¢ do naprezenia liny i wyhamowania
predkosci lotu, powinna by¢ podana komenda na odciecie liny holowniczej.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Podpis na oryginale
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