Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
INCYDENT 2019/4586
UCHWALA
z dnia 14 wrzesnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Boeing 737-800 (B738)

Znaki rozpoznawcze SP: SP-ENV

Data zdarzenia: 06 pazdziernika 2019 .

Miejsce zdarzenia: TMA LFPG (Rejon kontrolowany lotnisk w Paryzu)

Po rozpatrzeniu Raportu Koricowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez Dziat Bezpieczenistwa Lotniczego Linii Lotniczej ENTER AIR,
dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn.
zm.) oraz §18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w
sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych, Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych uznala, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Dnia 6 pazdziernika 2019 r. w trakcie znizania do lagdowania na lotnisku Charles de
Gaulle w Paryzu (LFPG), z poziomu lotu (Flight Level) FL150 do FL130, na krétko
przed zajeciem poziomu FL130 system ACAS (Airborne Collision Avoidance System)
wygenerowat informacje ,TRAFFIC”, ktéra informuje zaloge o potencjalnej
mozliwosci naruszeniu miniméw separacji. Chwile pézniej system wygenerowat
obowigzkowy do wykonania komunikat doradczy RA (Resolution Advisory) "CLIMB”
(wzno$ sie), nakazujgcy zatodze =zatrzymanie znizania i wykonanie manewru
wznoszenia w celu uniknigcia kolizji w powietrzu. Pilot lecgca zatrzymata znizanie
i wykonata manewr wznoszenia zgodnie z RA, az do otrzymania z systemu ACAS
informacji ,DON'T DESCENT" (nie znizaj si¢) i p6zniej ,CLEAR OF CONFLICT”
(wolny od ruchu). Nastepnie zatoga zgtosita kontrolerowi ruchu lotniczego zdarzenie
ACAS ,RA’. Kontroler poinformowat zatoge, ze Kkolizyjny statek powietrzny
wystartowat z lotniska Paryz-Orly (LFPO) i otrzymat zgode na wznoszenie do
poziomu lotu FL110. Zatoga ENTER AIR utrzymywata wtasciwa predkoscia znizania
(1000 stép/min).

Zgodnie z informacjami otrzymanymi od strony francuskiej — minima separagji
pomiedzy statkami powietrznymi wynosilty odpowiednio: w poziomie — 2,25 Nm,
w pionie — 1700 st6p i nie zostaty naruszone przez SP-ENV.
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2. Przyczyna zdarzenia

Zbyt duza predkos$é wznoszenia samolotu bedacego ponizej samolotu SP-ENV.
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lothiczego:
Nie wskazano

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Opublikowaé informacje o przebiegu i okoliczno$ciach zdarzenia w nastepnym Flight
Safety Bulletin.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie wydano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

CZLONEK
Paristwowej Komisji
Ba%Wypadkéw Lotniczych

Lot 2

Piotr Borowik
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