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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SPADOCHRON SIGMA 370, 6 PAZDZIERNIK 2019 R., LOTNISKO PIOTRKOW TRYBUNALSKI

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 4607/19
STATEK POWIETRZNY — SPADOCHRON SIGMA 370

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 06 PAZDZIERNIKA 2019 r., Lotnisko
Piotrkdw Trybunalski (EPPT)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczehstwa, ktdry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatanh w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2020

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
SPADOCHRON SIGMA 370, 6 PAZDZIERNIK 2019 R., LOTNISKO PIOTRKOW TRYBUNALSKI

Numer ewidencyjny zdarzenia:

4607/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

06 pazdziernik 2019 .

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Piotrkéw Trybunalski (EPPT)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Spadochron Sigma 370

Znaki rozpoznawcze SP:

Brak

Uzytkownik / Operator SP:

SKYVAN SERVICE PIOTR JAFERNIK

Skoczek Spadochronowy, swiadectwo kwalifikacji

Dowddca SP:
PJ
o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
— 1 — —
Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu uLc
Kierujgcy badaniem: Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

Wojciech Zbiegniewski- ekspert

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

22 wrzesnia 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
06 pazdziernik 2019 r., ok. godz. 15.21?

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Lotnisko Piotrkow Trybunalski (EPPT)

2 \Wszystkie czasy w raporcie LMT
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
SPADOCHRON SIGMA 370, 6 PAZDZIERNIK 2019 R., LOTNISKO PIOTRKOW TRYBUNALSKI

5. Miejsce zdarzenia
6. Lotnisko Piotrkéw Trybunalski (EPPT)

7. Typ operacji
Skok spadochronowy Tandem

8. Faza lotu

Ladowanie

9. Warunki lotu
Dzien VMC

10. Czynniki pogody

Skoki byty wykonywane w warunkach VMC, przy ziemi wystepowat wiatr
o predkosci do 5 m/s o zmiennym kierunku. Warunki atmosferyczne mogty miec
wptyw na zaistnienie zdarzenia.

11. Organizator lotéw
Skyvan Service.

12. Dane dotyczace zatogi

Mezczyzna lat 40 posiadajgcy swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego
PJ z uprawnieniem PJ(D) waznym do 22.04.2023r. oraz TANDEM waznym do
31.06.2022 r., orzeczenie lotniczo-lekarskie wazne do 04.11.2021 r.

Pasazerka, kobieta lat 54.

13. Obrazenia os6b

W zwigzku ze zdarzeniem pasazerka doznata powaznych obrazen ciafa.

14. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia spadochron nie zostat uszkodzony.

15. Opis zdarzenia

W dniu 6 pazdziernika 2019 r. w godzinach popotudniowych na lotnisko Piotrkéw
Trybunalski przybyta kobieta zwana dalej pasazerkg w celu wykonania skoku
spadochronowego w tandemie. Pasazerka tandemu zostata zapoznana
z ryzykiem zwigzanym z wykonywanym skokiem oraz podpisata stosowne
oswiadczenie. Nastepnie zostata skierowana na instruktarz, ktéry prowadzit
przydzielony na ten skok instruktor. W trakcie instruktarzy zostaty pasazerce
przekazane niezbedne informacje na temat techniki i czynnosci w trakcie skoku jak
robwniez zostato przeprowadzone szkolenie praktyczne na ziemi w zakresie
odpowiedniego utrzymywania sylwetki w czasie skoku i czynnoséci w trakcie
lagdowania. Pasazerka miata wykupiony pakiet VIP, ktéry obejmowat filmowanie
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SPADOCHRON SIGMA 370, 6 PAZDZIERNIK 2019 R., LOTNISKO PIOTRKOW TRYBUNALSKI

instruktarzu naziemnego oraz catego skoku. Komisja jest w posiadaniu materiatu
filmowego z przygotowania i przebiegu skoku. Okoto godziny 15.00 pasazerka
I instruktor zajeli miejsce w kabinie statku powietrznego. Po nabraniu wysokosci do
wykonania skoku, instruktor przekazat ostatnie uwagi przed wykonaniem skoku.
Oddzielenie od samolotu, opadanie swobodne i na otwartej czaszy przebiegato
prawidtowo. Od momentu opuszczenia samolotu wszystkie fazy skoku do Igdowania
wigcznie byty flmowane przez skoczka, operatora kamery. W trakcie opadania na
otwartej czaszy na wysokosci okoto 200 m (zgodnie z oswiadczeniem instruktora),
byt on caty czas w kontakcie z pasazerkg i przypomniat procedury i czynnosci
w trakcie lgdowania. Na podstawie analizy materiatéw filmowych, faza podejscia do
lgdowania przebiegata prawidtiowo. Instruktor wykonat prawidtowg runde do
lgdowania, ustawit sie pod wiatr i kontynuowat podejscie. Podejscie byto stabilne bez
odchylen. Wedtug oswiadczenia instruktora na wysokosci kilku metrow przed
przyziemieniem odczut niewielki podmuch wiatru, ktéry spowodowat spadek
predkosci poziomej spadochronu, ale nie zaburzyt procesu przyziemienia. Po analizie
materiatu filmowego z lgdowania wynika, ze przed przyziemieniem nastgpito
wyhamowanie spadochronu na wysokos$ci okoto 1 m i Ilagdowanie odbyto sie prawie
pionowo z niewielkg fazg poslizgu. Po lagdowaniu pasazerka uskarzata sie na bdl
kregostupa i dluzszg chwile pozostawata w pozycji lezgcej. Z pomocg instruktora
podniosta sie i caly czas uskarzajgc sie na bél kregostupa zostata odprowadzona do
pomieszczen os$rodka, gdzie zostata potozona na sofie i przykryta folig
termoizolacyjng. Organizatorzy skokéw zaproponowali wezwanie karetki pogotowia,
jednak zgodnie z ich oswiadczeniem, pasazerka odmowita wezwania karetki. Jednak
po kilkunastu minutach organizatorzy wezwali karetke pogotowia. Ratownicy
medyczni przybyli na miejsce zdarzenia, przewiezZli pasazerke do szpitala, gdzie po
badaniach medycznych zostata przeprowadzona operacja w celu ustabilizowania
uszkodzonego kregu. Pasazerka przybyta na lotnisko w towarzystwie dwdch
kolezanek, ktére réwniez wykonaty skok w tandemie i towarzyszyty poszkodowanej
w trakcie przebywania w pomieszczeniach os$rodka po skoku. Z informacji
uzyskanych od organizatoréw skokow wynika, ze w trakcie oczekiwania na stuzby
medyczne jedna z panh towarzyszgcych poszkodowanej wykonata poszkodowanej
zastrzyk silnego srodka przeciwbodlowego, co wzbudzito zaskoczenie organizatoréw,
ze panie byly w posiadaniu tak silnego srodka przeciwbdélowego.

15.1. Ustalenia zespotu badawczego
W trakcie badania zdarzenia Komisja ustalita:

1) Skoczek spadochronowy (instruktor) posiadat stosowne uprawnienia do
wykonywania skokow w tandemie.

2) Skoczek miat duze doswiadczenie w wykonywaniu skokéw w tandemie.

3) Skoczek posiadat orzeczenie lotniczo- lekarskie w okresie waznosci.

4) Pogoda w trakcie wykonywania skokéw mogta mie¢ wptyw na zaistnienie
zdarzenia, zmienny kierunek i predkos¢ wiatru.
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5) Pasazerka tandemu przeszta odpowiednie szkolenie teoretyczne i praktyczne
przed wykonaniem skoku.

6) Pasazerka tandemu =zostata poinformowana o ryzyku zwigzanym
z wykonaniem skoku i podpisata stosowne oswiadczenie.

16. Przyczyna zdarzenia

Prawdopodobng przyczyng zdarzenia byt nieprzewidywalny podmuch
wiatru w koncowej fazie ladowania.

17. Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia
Zmienne warunki atmosferyczne, predkosc i kierunek wiatru.

18. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata
zalecenia dotyczacych bezpieczenstwa.

19. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Komentarz Komisji

Pomimo oswiadczen skfadanych przez pasazerow przed skokiem oraz
treningu naziemnego, nalezy zwroci¢ uwage czy pasazerowie W przesziosci
nie doznali urazéw kregostupa Ilub innych urazéw, ktére zagrazajg
bezpieczenstwu wykonania skoku. W trakcie treningu naziemnego szkolgcy
instruktor powinien zwrdci¢ uwage na wszelkie ograniczenia fizyczne, ktére
mogg ograniczy¢ wykonanie czynnosci w trakcie skoku i po zauwazeniu
symptomow niepokojgcych wspdlnie z pasazerem powinien podjg¢ decyzje o
wykonaniu skoku lub z niego zrezygnowac.

20. Zataczniki
Brak.

KONIEC

Kierujagcy zespotem badawczym

FPodpris na oryginale
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