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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR 5107/19
STATEK POWIETRZNY - Samolot Cessna C-150M, SP - MBR

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA-7 listopada 2019 r. Kamien Slaski
EPKN

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej

Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
A lotniczego, jego przyczyn i zalecehn dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat

sporzagdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan
dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujacej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentdw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogag by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2020
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna C-150M, 7 listopada 2019 r. Ladowisko Kamien Slgski (EPKN)

Numer ewidencyjny zdarzenia:
Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia:

Miejsce zdarzenia:

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Znaki rozpoznawcze SP:

Uzytkownik / Operator SP:

Dowddca SP:

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Wiadze krajowe izagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

Kierujacy badaniem:
Podmiot badajgcy:

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Sktad zespotu badawczego:

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:
Zalecenia:

Adresat zalecen:

Data zakonczenia badania:

1. Rodzaj zdarzenia
WYPADEK

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

5107/19
WYPADEK
7 listopada 2019 r.
Ladowisko Kamien Slaski (EPKN)
Samolot Cessna C-150M

SP-MBR

»,HELEN AIR" Przemystaw Piekarski
Instruktor-pilot samolotowy CPL(A)

Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
- 2
ULC, EASA, EC

Jacek Bogatko
PKBWL

Jacek Bogatko, Ireneusz Boczkowski
Raport koricowy
Nie
Nie Dotyczy

18 lutego 2020 r

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

7 listopada 2019 r., ok. godz. 10:51 (czasy w raporcie sg czasami lokalnymi LMT).

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Ladowisko Kamien Slaski (EPKN).

5. Miejsce zdarzenia
Ladowisko Kamien Slaski (EPKN).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna C-150M, 7 listopada 2019 r. Ladowisko Kamien Slagski (EPKN)

6. Typ operacji
Przelot.

7. Faza lotu
Lgdowanie awaryjne po starcie.

8. Warunki lotu
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody
Ponizej prognoza pogody GAMET, SIGNIFICANT (rys. 1, 2) oraz odczyty

stanu

pogody zanotowany na oddalonej o okoto 18 km stacji synoptycznej znajdujgcej sie

w Opolu (tabela 1).

FAPL22 KRAK 070900

EPWW GAMET VALID 071000/071600 EPKK-
EPWW RARSAW FIR/A2 BLW FL150

SECM |

SFC VIS: 10/12 LCA 1500-5000M 3R NW OF LINE N52CO 201440 - N5245
E01745

MT ORSC: 10/16 PARTLY ABV 45G0-500CFT AMSL SUDETY

SIG CLD: 10/12 LCA BKN/OVC 5CD-900/1000-120DFT AMSL NW OF LINE N5200
E01440 - N524S EO01745

ICEi 10/16 LCA KOD FL050/08C AND FL090/120

SIGMET APFLICABLEt AT TIME OF ISSUE NIL

SECN 11

FSYS; 12 TROUGH WITH OCCLUSION OVER N POLANO MOV RE SL» WKM
CONVERGENCE LINE OVER SE POLANO MOV NE IMTSF
WAVING COLD FRONT OVER UKRAINE MOV NE NC

SFC WIND: 10/16 150-.60/05-K3KT
10/16 GCSTS UP TO 30KT SUDETY TOPS
WI1IND/T: 10/16
10DOFT AMSL 160-200/05-1 ORT PSItO
2000FT AMSL 1S0-220/05-15KT PS07
3300FT AMSL 200-240/05-15KT P504
5000FT AMSL 210-240/03-18KT PSO1
10000FT AMSL 230-270/10-20KT MS08
CLD: 10/16 5CT7BKN SC CU 4000-5000/7000-8000FT AMSL SE OF LINE
N5200 EO1440 - N5245 EO01745
10/16 BKN SC 1500-2500/6000-7000FT AMSL NW OF LINE 135200
201440 - Nb5245 EO0174S
10/16 LCA 3CT/BKN AC 9000-10000/11000-12000FT AMSI

FZLVL: IC/16 5200FT AMSL

CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION

Rys. 1. Prognoza pogody GAMET na godziny 10-16 UTC.

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna C-150M, 7 listopada 2019 r. Ladowisko Kamien Slgski (EPKN)

Rys. 2. Prognoza pogody SIGNIFICANT z godziny 6 i 12 UTC. Widac jak przemieszczat sie front
zokludowany ijak zmienialy sie granice stref pogodowych.

RAPORT KONCOWY 4712
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna C-150M, 7 listopada 2019 r. Ladowisko Kamien Slgski (EPKN)

U Synop Opole 2019-11-07

bataczas ddd ff tt td wil enem cnos t h aol h amsl nh
2019-11-07 00:00:00 170 1 8.5 5.6 82.0 1006.1 986.3 + 1500 1663 2
2019-11-07 01:00:00 180 2 8.5 5.8 83.1 1006.2 986.4 + 1500 1663 4
2019-11-07 02:00:00 170 2 86 5.7 82.0 10062 9864 s 1500 1663 4
2019-11-07 03:00:00 170 2 8.3 5.6 83.1 10062 9864 s 1500 1663 4
2019-11-07 04:00:00 0 0 7.6 5.6 87.1 1006.4 986.5 + 1500 1663 8
2019-11-07 05:00:00 110 1 7.0 5.6 90.8 1006.4 9865 =a 1500 1663 4
2019-11-07 06:00:00 60 1 5.8 5.1 95.3 1006.5 986.5 = 1500 1663 2
2019-11-07 07:00:00 120 1 5.7 5.3 97.3  1007.1 9871 + 1500 1663 4
2019-11-07 08:00:00 150 1 7.6 6.5 92.7 1007.2 9873 + 1500 1663 7
2019-11-07 09:00:00 _16Q 7 9.5 7.1 85.0 1006.9 9872 - 1500 1665
2019-11-07 10:00:00 ~ 220 2 114 5.9 68.9 1006.S 9872 a 1500 1663 6
2019-11-07 11:00:00 180 1 12.0 6.3 68.1 1006.7 987.1 - 1000 1163 4
2019-11-07 12:00:00 100 1 12.0 5.4 64.0 1006.4 986.8 - 1000 1163 4
2019-11-07 13:00:00 180 2 123 5.7 64.1 10062 986.7 - 1000 1163 7
2019-11-07 14:00:00 150 2 119 5.3 64.0 1006.1 986.5 - 1000 1163 3
2019-11-07 15:00:00 160 2 11.0 5.7 69.8 10065 986.9 + 1500 1663 2
2019-11-07 16:00:00 150 3 94 5.6 77.1 1007.3 987.5 + 2500 2663 1
2019-11-07 17:00:00 150 2 83 S.4 82.0 1008.0 9881 + 2500 2663
2019-11-07 18:00:00 160 2 7.3 5.3 87.1 1008.5 988.6 + 2500 2663
2019-11-07 19:00:00 180 1 6.0 4.6 90.7 1009.0 989.0 + 2500 2663
2019-11-07 20:00:00 140 2 6.0 4.6 90.7 1009.3 989.3 + 2500 2663
2019-11-07 21:00:00 120 1 5.2 4.3 93.9 1009.7 9896 + 2500 2663 0
2019-11-07 22:00:00 120 1 4.2 3.9 97.9 10100 9898 ™ 2500 2663 0
2019-11-07 23:00:00 120 2 3.6 3.3 97.9 10100 9898 a 2500 2663 0
Opis kolumn: wil - wilgotnos¢;
Data i czas (UTC); cpm - ci$nienie na poziomie morza;

*,i H H . ay = - . . .s
ddd *kierunek wiaru w stopniach; cps ecis$nienie na poziomie stacji;
ff . predkosé wiatru; t - tendencja cisnienia;
tt - temperatura; h agl/amsl «wysoko$¢ podstawy chmur;
td *temperatura punktu rosy; nh - wielko$¢ zachmurzenia chury niskie lub Srednie.

Tabela 1

Z danych meteorologicznych zanotowanych na stacji synoptycznej w Opolu na
godzine 9:00 LT (10:00 UTC) mozna odczyta¢ miedzy innymi, ze temperatura
powietrza wynosita 11,4°C, temperatura punktu rosy 5,9°C, wilgotnoS¢ powietrza
wynosita 68,9 %, a wiatr wiat z kierunku 220°.

Pogoda miata wptyw na zaistnienie wypadku.

10. Organizator lotéw
Osrodek szkolenia lotniczego.

11. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego

Instruktor-pilot, mezczyzna lat 51, posiadajacy licencje pilota samolotowego CPL(A)
z wpisanym uprawnieniami SEP(L) oraz F Restricted w okresie waznosci.
Orzeczenie Lotniczo-Lekarskie klasy 1, 2 i LAPL w okresie waznosci. Nalot na
samolotach okoto 1200 h w tym 7 h 56 min jako instruktor. Nalot na szybowcach
okoto 200 h.

Uczen-pilot, mezczyzna lat 26, posiadatl orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1,2
i LAPL w okresie waznosci. Do dnia wypadku wykonat 81 lotbw w czasie 28 h
44 min.

12. Obrazenia zatogi
W wyniku wypadku zatoga odniosta powazne obrazenia ciata.

RAPORT KONCOWY 5212



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna C-150M, 7 listopada 2019 r. Lgdowisko Kamieri Slgski (EPKN)

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 7 listopada 2019 r. na ladowisko w Kamieniu Slaskim przybyt uczen-pilot
(zwany dalej uczniem) z zamiarem wykonania przelotu na lotnisko w Rudnikach
(EPRU). Lot miat by¢ wykonywany z instruktorem w ramach szkolenia do licencji
pilota samolotowego PPL(A). Instruktor przeprowadzit z uczniem odprawe
przedlotowa, na ktorej skorygowat bitedy popetlnione przez ucznia na etapie
planowania lotu. Po odprawie samolot zostat zatankowany i zaloga wykonata
przeglad przedlotowy samolotu. Po zajeciu miejsc w kabinie i uruchomieniu silnika
samolot pokotowat droga ,A” do drogi kotowania ,B” (rys 3). Na skrzyzowaniu tych
drog uczen wykonat liste kontrolng przed zajeciem pasa startowego. Po wykonaniu
listy kontrolnej samolot pokotowat dalej drogg startowg ,B” do pasa startowego 11.
Ze wzgledu na prace prowadzone na obrzezu pasa startowego 11 (po jego
wschodniej stronie), instruktor (aby przelecie¢ na bezpiecznej wysokosci nad
rejonem gdzie prowadzono prace) podjat decyzje aby pokotowa¢ do zachodniego
progu pasa startowego 11.

Rys. 3. Droga kotowania samolotu i szkic sytuacyjny zdarzenia.

Po wykonaniu procedury przedstartowej uczen rozpoczat start (rys 3). Poniewaz
wiatr wiat z prawej strony, wiec samolot po oderwaniu sie od pasa startowego zaczat
by¢ znoszony w lewo (rys. 4).W trakcie wznoszenia na wysokosci okoto 60 m silnik
samolotu zaczat sie ,dtawi¢” - tracit moc. W tym momencie instruktor przejat stery
i postanowit wykona¢ zakret o 180° w lewo oby lgdowaé na pasie startowym na
kierunku przeciwnym do kierunku startu. W zakrecie samolot zostat przeciggniety
i w pierwszej fazie korkociggu zderzyt sie z ziemig (rys 5).

RAPORT KONCOWY 6z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych J
Samolot Cessna C-150M, 7 listopada 2019 r. Ladowisko Kamien Slgski (EPKN)

O

Rys. 4. Samolot w tracie wznoszenia po starcie. Widac¢ jak zostat zniesiony przez wiatr wiejgcy
prostopadle do pasa startowego [zrodto: zarzgdzajgcy torem wyscigowym - monitoring]

4i—VW,i|s
zw | =

Rys. 5 Na zdjeciu pokazano poklatkowo moment startu i moment przeciggniecia samolotu,
[zrodto: zarzadzajgcy torem wyscigowym - monitoring]

Wedtug Swiadkéw zdarzenia, samolot zderzyt sie z ziemig pod katem 30° - 40°.
Samolot uderzyt o ziemig najpierw lewym skrzydiem nastepnie cze$cig dziobowag
kadluba, a nastepnie prawym skrzydiem. W wyniku zderzenia uszkodzone zostato
lewe i prawe skrzydto samolotu, wytamana zostata golen i koto przedniego podwozia,
lopaty Smigta w wyniku kontaktu z ziemia zostaty powyginane, a kadtub samolotu
ztamat sie za kabing. Pod koniec krétkiego (15,6 m) dobiegu samolot skapotowat
(przewrdcit sie na plecy - rys 6, 7).

RAPORT KONCOWY 7212



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna C-150M, 7 listopada 2019 r. Ladowisko Kamien Slaski (EPKN)

Rys. 6. Widok na samolot po zdarzeniu. Widoczne zwymiarowane $lady pozostawione
przez samolot od miejsca przyziemienia przedniego kota [Zrodto: PKBWL],

Rys. 7. Widok na samolot po zdarzeniu. Widoczne ztamanie kadiuba za kabing i inne uszkodzenia
samolotu [Zrodto: PKBWL].

RAPORT KONCOWY 8z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Cessna C-150M, 7 listopada 2019 r. Ladowisko Kamienh Slgski (EPKN)

Swiadkowie zdarzenia rozpoczeli akcje ratownicza, wydobyli z kabiny
poszkodowanych i powiadomili stuzby ratownicze wykonujgc telefon na numer 112.
Po przybyciu na miejsce wypadku policja przeprowadzita badanie instruktora i ucznia
na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem 0,00 mg/l. Po przybyciu
na miejsce wypadku pogotowia ratunkowego instruktor i uczen zostali zaopatrzeni na
miejscu, a nastepnie przewiezieni do Szpitala Wojewddzkiego w Opolu.

W wyniku wypadku instruktor i uczen odniesli powazne obrazenia ciala, a samolot
zostat catkowicie zniszczony.

Samolot byt ubezpieczony i posiadal dokumentacje techniczno-eksploatacyjng
niezbedng do wykonywania lotow.

ANALIZA

W dniu wypadku instruktor, ktéry wczesniej wykonywat loty na samolocie biorgcym
udziat w wypadku, w trakcie kotowania z miejsca postoju przed hangarem do punktu
oczekiwania przed pasem startowym zaobserwowat objawy Swiadczgce o oblodzeniu
gaznika. Podczas kotowania nastgpit spadek obrotow z 1300 na 1000 obr/min,
a silnik zaczat nierowno pracowac. Po wigczeniu podgrzewu gaznika silnik stopniowo
wznowit prawidtowg prace. Instruktor nie pamieta czy przekazat te informacje
instruktorowi przejmujacemu samolot.

Pogoda. Zapoznajac sie z prognozag pogody instruktor i uczen powinni zwrécic
uwage na temperature powietrza i ze wzgledu na pore roku sprawdzi¢ czy nie bedzie
wystepowato zjawisko oblodzenia. Jak mozna odczyta¢ z tabeli 1 (pkt 9 czynniki
pogody) z danych meteorologicznych zanotowanych na stacji synoptycznej w Opolu
na godzine 9:00 temperatura powietrza wynosita 11,4°C, temperatura punktu rosy
5,9°C, wilgotno$¢ powietrza wynosita 68,9 % a wiatr wiat z kierunku 220°. Znajac
temperature powietrza, jego wilgotno$¢ Ilub temperature punktu rosy, mozna
korzystajac z wykresu prawdopodobienstwa wystgpienia oblodzenia gaznika
sprawdzi¢ czy moze ono wystgpi¢ (rys. 8).

Rys. 8. Wykres prawdopodobieristwa oblodzenia gaznika. Temperatura i wilgotno$¢ powietrza oraz
temperatura punktu rosy wskazywaly na bardzo duze prawdopodobienstwo oblodzenia gaznika.

RAPORT KONCOWY 9z12
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna C-150M, 7 listopada 2019 r. Lgdowisko Kamien Slgski (EPKN)

Jak mozemy odczyta¢ z wykresu prawdopodobienstwo wystgpienia oblodzenia
gaznika przy istniejacych warunkach meteorologicznych byto bardzo duze.

Kotowanie. Na ladowisku w Kamieniu Slaskim droga kotowania do progu pasa
startowego 11 jest bardzo dluga wynosi okoto 2000 m. Od skrzyzowania drogi
kotowania ,, A” i ,B”, gdzie uczen wykonat probe silnika (m. in. sprawdzit dziatanie
podgrzewu gaznika) samolot przekotowat (do progu pasa) okoto 910 m (rys. 9).

Miejsce préby silnika samolotu

Droga kotowania

Poczatek rozbiegu samolotu
Przyblizone miejsce, w ktérym

silnik samolotu zaczat przerywaé

Pas startowy 11

Tor wyscigowy

Teren nadajacy sie do
ladowania awaryjnego

Rys. 9. Szkic sytuacyjny zdarzenia.

W trakcie kotowania podgrzew gaznika byt wylaczony. Przed startem uczen wykonat
liste kontrolng (pomijajgc juz prébe silnika) i rozpoczat start. Jak zeznat instruktor
przed startem podgrzew gaznika nie byt wigczony. W trakcie ogledzin samolotu po
wypadku Komisja ustalita, ze podgrzew gaznika byt wytgczony (rys 10).

Rys. 10. Tablica przyrzadéw
samolotu po wypadku.
Widoczny wytgczony
podgrzew gaznika.
[zrodio; PKBWL]

RAPORT KONCOWY 10z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna C-150M, 7 listopada 2019 r. Ladowisko Kamien Slgski (EPKN)

Kotowanie samolotu po probie silnika do progu pasa (przez okoto 3 min) odbywato
sie po nawierzchni betonowej, ktéra daje mate opory toczenia wiec kotowanie
odbywato sie na matych obrotach silnika, co dodatkowo sprzyjato zaistnieniu
oblodzenia gaznika. Dobra praktyka lotnicza méwi, ze w takich przypadkach przed
startem nalezy wigczy¢ podgrzew gaznika przynajmniej na 15 sak. i w poczatkowej
fazie rozbiegu kontrolowac¢ obroty silnika.

Ladowanie awaryjne. Po oderwaniu sie od ziemi na wysokosci okoto 60 m silnik
samolotu zaczat tracic moc. Instruktor przejat stery, i zaczat wykonywaé zakret
0 180 ° w lewo (z wiatrem) aby wykona¢ lgdowanie awaryjne na kierunku pasa
startowego 29. Jak okreslit uczeh - w zakrecie predkos¢ wynosita 35 - 45 kt.

Instrukcja Uzytkowania w Locie opisuje zachowanie w takiej sytuacji nastepujgco:

.,Natychmiastowe opuszczenie maski dla utrzymania predkosci i ustalenia lotu
szybowego jest pierwszag reakcjg po przerwaniu pracy przez silnika. W wiekszosSci
przypadkow ladowanie powinno zosta¢ zaplanowane na wprost, z niewielkimi
poprawkami kierunku aby omingé przeszkody. Wysoko$¢ i predkosé rzadko sa
wystarczajgce do wykonania zakretu w szybowaniu o 180°, aby powrdci¢ na pas.
Listy kontrolne zaktadajg, ze przed przyziemieniem istnieje wystarczajgcy margines
czasu na zabezpieczenie systemoOw paliwowego i zaptonowego”.

W badanym przypadku instruktor aby wykonac bezpieczne ladowanie awaryjne miat
do dyspozycji teren po prawej stronie toru wyscigowego 0 wymiarach
890 m x 400 m. Mobgt tez wyladowa¢ na terenie toru wyscigowego na odcinku
wydzielonym z pasa startowego lub po jego potnocnej stronie (rys. 9, 11).

awaryjnego [ zrédto: PKBWL],

Zakret na matej wysokosci. Instruktor po przejeciu steréw zaczgt wykonywac zakret
w lewo z wiatrem. Zakret z wiatrem na matej wysokosci jest szczegolnie zdradliwy
poniewaz ze wzgledu na blisko$¢ ziemi poSwiecamy wiecej uwagi na jej obserwacje
nie kontrolujac predkosciomierza. Obserwujgc ziemie wydaje sie nam, ze mamy duzg
predkosé, a poniewaz wiatr odnosi nas od zamierzonego toru lotu mamy tendencje
do zacie$niania zakretu, co zazwyczaj prowadzi do spadku predkosci ponizej
predkosci przeciggniecia (w zakrecie predkoS¢ przeciggniecia jest wieksza)
iw konsekwencji korkociggu na matej wysokosci.

Zdaniem Komisji przed startem instruktor nie zastanowit sie jak w danych warunkach
postgpi w przypadku awarii silnika - sytuacji awaryjne;.

RAPORT KONCOWY 11z12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot Cessna C-150M, 7 listopada 2019 r. Ladowisko Kamien Slgski (EPKN)

Ogledziny silnika. W dniu 13 listopada 2019 r. przeprowadzono ogledziny silnika
Continental 0-200-A. W trakcie ogledzin ustalono, ze:

1 Cylindry utrzymywaty kompresje.

2. Po wykreceniu Swiec zaptonowych $migto obracato sie bez oporéw.

3. Na Swiecach zaptonowych widoczny ciemny nagar w granicach normy.

4. Ze wzgledu na wylamany i uszkodzony gaznik oraz pozycje w jakiej samolot
zakonczyt dobieg (na plecach) w komorze ptywakowej gaZnika i w instalacji
paliwowej silnika nie stwierdzono obecnosci paliwa, ktére wyciekio.

5. Ciegno podgrzewu gaznika miato zachowang ciggtosé.

14. Przyczyna zdarzenia

1. Oblodzenie gaZnika, ktore doprowadzito do utraty mocy silnika.
2. Ladowanie awaryjne wykonane niezgodnie z procedurg opisanag
w Instrukcji Uzytkowania w Locie i dobrg praktyka lotnicza.

15. OkolicznosSci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia

1. Niewlasciwa analiza prognozy pogody - niezidentyfikowanie
prawdopodobienstwa wystepowania oblodzenia.
2. Dlugi czas kotowania do progu pasa startowego na niskich obrotach silnika.

16. Wydane zalecenia bezpieczenhstwa
Nie wydano.

17. Uwagi i komentarze
Komisja zwraca uwage, ze proba silnika powinna zosta¢ wykonana bezposrednio
przed rozpoczeciem startu.

18. Zatgczniki
Nie ma.
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