Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2019/5260
UCHWALA
z dnia 20 grudnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Wiatrakowiec ZEN 1
Znaki rozpoznawcze SP: OM-M393

Data zdarzenia: 19 listopada 2019 r.
Miejsce zdarzenia: EPNC

Po rozpatrzeniu Raportu Koricowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego przedstawionego przez zesp6t badawczy PKBWL, dziatajac na podstawie
Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z péZn. zm.) oraz §16
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Dnia 19 listopada 2019 roku pilot-instruktor (dalej jako: ,instruktor”) prowadzit
praktyczne szkolenie lotnicze. Okoto godziny 12:00 LMT , uczen-pilot (dalej jako:
Luczen”) , zajat miejsce w kabinie, po czym zatoga wiatrakowca wystartowata do
lotéw szkolnych. Okoto godziny 12:05 zatoga wykonata manewr ,startu z konwojera’.
Po oderwaniu wiatrakowca od trawiastej drogi startowej, podczas stromego
wznoszenia na wysokosci okoto 20-30 metréw AGL, nastapilo oderwanie jednej
z lopat wirnika nosnego. Pozostata, niezréownowazona dynamicznie fopata wirnika
gtéwnego, weszla w kolizje z elementami kadtuba, usterzenia i $migta wiatrakowca
powodujac ich zniszczenie. Od SP oddzielit si¢ wéwczas szereg elementéw.
Wiatrakowiec pozbawiony wirnika (generujacego sitg¢ noéng) spadt prawie pionowo
i uderzyt w powierzchnie trawiastej drogi startowej.

W wyniku zderzenia z ziemig nastapito rozszczelnienie zbiornikéw paliwa oraz jego
zapton, a nastepnie wiatrakowiec stanat w ptomieniach.

Za wiatrakowcem, na tej samej drodze startowej rozbieg do startu wykonywat
samolot AT-3. Zatoga samolotu przerwata start i podkotowata do wraku wiatrakowca
celem udzielenia pomocy poszkodowanym. Po opuszczeniu samolotu, zaloga
telefonicznie wezwata pomoc. Poza wiatrakowcem znajdowat sig¢ nieprzytomny
instruktor wiatrakowca. Poniewaz jego ubranie zajeto si¢ ogniem, zatoga samolotu
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odciggneta poszkodowanego od wraku, ugasita plongce ubranie i przystapita do
reanimacji. Po chwili przybyly osoby znajdujace sie na lotnisku i ugasity ptongcy wrak
z wykorzystaniem $rodkéw gasniczych. We wraku ujawniono ciato ucznia. Po kilku
minutach przybyt $migtowiec Lotniczego Pogotowia Ratunkowego oraz jednostki

Strazy Pozarnej. Kontynuowana akcja reanimacyjna instruktora nie przyniosta
skutku.

2. Przyczyna zdarzenia:

W trakcie badania PKBWL ustalita, ze przyczyna wypadku bylo oderwanie
w locie jednej z topat wirnika nosnego wiatrakowca.

3. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

1) Eksploatacja fopat wirnika noénego o nieznanym, wysokim nalocie;

2) Nieprawidtowa obstuga techniczna wiatrakowca;

3) Brak przegladu przed lotem w dniu wypadku;

4) Konstrukcja tacznika fopat wirnika sprzyjajaca tworzeniu sie stanu spietrzenia
naprezen wewnatrz montazowej czesci fopat, co ma ujemny wplyw na trwatos¢

zmeczeniowa lopat wirnika nosnego oraz w przypadku bledéw obstugowych
wirnika eskaluje proces niszczenia struktury wewnetrznej fopaty.

4. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

1) Zalecenie 2019/5260/1

Badanie zaistniatego zdarzenia wykazalo, ze zastosowane w wiatrakowcu ZEN1
rozwigzania konstrukcyjne piasty wirnika, a szczegéinie tgcznika fopat wirnika
no$nego, wymagajg poprawy.

W zwigzku z powyzszym PKBWL zaleca:

Producent wiatrakowca ZEN1, w porozumieniu z Urzegdem Lotnictwa Cywilnego,
wprowadzi zmiany konstrukcyjne zmniejszajace moment gnacy dziatajacy na fopaty.
2) Zalecenie 2019/5260/2

Wydana przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego dnia 25 listopada 2019 roku
Dyrektywa Zdatnosci Nr SP-0004-2019-A definiuje dziatania korygujace do czasu
zakoriczenia badania niniejszego wypadku przez PKBWL.

W zwigzku z powyzszym PKBWL zaleca:

Producent wiatrakowca ZEN1, w porozumieniu z Urzedem Lotnictwa Cywilnego, do
czasu realizacji zalecenia nr Z-1/2019/5260 ograniczy resurs wszystkich duralowych
lopat wirnika nosnego produkcji firm Aviation Artur Trendak oraz Cellier Aviation
zabudowanych na wiatrakowcach do 1000 h.
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