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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
PARALOTNIA Z NAPEDEM, SKRZYDtLO OZONE, NAPED OCTAGON, 08 GRUDNIA 2019 R.,
OKOLICE LOTNISKA MICHALKOW (EPOM)

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg*

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 5534/19

STATEK POWIETRZNY — PARALOTNIA Z NAPEDEM, SKRZYDLO
OZONE, NAPED OCTAGON

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 08 GRUDNIA 2019 r., okolice lotniska
Michatkéw (EPOM)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczehstwa, ktdry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgadzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2020

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu koricowego”
Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
PARALOTNIA Z NAPEDEM, SKRZYDtLO OZONE, NAPED OCTAGON, 08 GRUDNIA 2019 R.,
OKOLICE LOTNISKA MICHALKOW (EPOM)

Numer ewidencyjny zdarzenia:

5534/19

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

08 grudnia 2019 r.

Miejsce zdarzenia:

Okolice lotniska Michatkéw (EPOM)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia z napedem, skrzydto Ozone, naped

Octagon
Znaki rozpoznawcze SP: Brak
Uzytkownik / Operator SP: Uzytkownik prywatny

Dowddca SP: Pilot paralotniowy, $wiadectwo kwalifikacji PGP

- . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen

— 1 — —
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujgcy badaniem: Krzysztof Mitkowski

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

06 pazdziernika 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia
08 grudnia 2019 r., okoto godziny 14.00 LMT

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Lotnisko Michatkéw (EPOM)
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5. Miejsce zdarzenia
Pole w okolicy lotniska Michatkow (EPOM)

6. Typ operacji
Loty rekreacyjne (sprawdzenie nowo zakupionego skrzydta)

7. Faza lotu
Lot

8. Warunki lotu
Dzien VMC

9. Czynniki pogody

Lot wykonywany byt w dobrych warunkach atmosferycznych, warunki
atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw
Uzytkownik prywatny.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot paralotniowy, $wiadectwo kwalifikacji PGP w okresie waznosci, nalot na
paralotni okoto 90 godzin.

12. Obrazenia osob

W zwigzku ze zdarzeniem pilot doznat powaznych obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia skrzydto nie ulegto uszkodzeniom, uszkodzony zostat naped
paralotni.

14. Opis zdarzenia

W dniu 8 grudnia 2019r. pilot paralotniowy wykonywat lot na paralotni z napedem
w celu przetestowania niedawno zakupionego skrzydta. Lot wykonywany byt pod
nadzorem doswiadczonego pilota, ktory drogg radiowg przekazywat uwagi
pilotowi. Warunki atmosferyczne w trakcie lotu byty dobre i nie miaty wptywu na
zaistnienie zdarzenia. W pierwszych minutach lotu pilot wykonywat manewry
(przechylenia) z niewielkim katem przechylenia w celu zapoznania sie
z wiasciwosciami skrzydta. Po okoto 10 minutach lotu pilot zmniejszyt wysokos¢
lotu i rozpoczgt wykonywac lot z gtebokimi przechyleniami w lewo i prawo. Pilot
nadzorujacy loty przekazat informacje przez radio, ze manewry wykonywane sg
na zbyt matej wysokos$ci, jednak pilot zignorowat ostrzezenie i w trakcie
wykonywania kolejnego manewru, wedtug os$wiadczenia pilota’skrzydto poszio
mocno w dot’ i doszto do upadku pilota z kilku metrow i zderzenia z ziemig.
W wyniku zdarzenia pilot odniost powazne obrazenia ciata. W wyniku zderzenia
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z ziemig naped paralotni ulegt powaznym uszkodzeniom, uszkodzona zostata
rama, ostona smigta i Smigto, skrzydto paralotni nie zostato uszkodzone.

14.1. Ustalenia zespotu badawczego
W trakcie badania zdarzenia Komisja ustalita:

1. Pilot posiadat $wiadectwo kwalifikacji z uprawnieniem do pilotowania paralotni
z napedem w okresie waznosci.

2. Naped paralotni pracowat bez uwag do momentu zderzenia z ziemia.

3. Warunki atmosferyczne w trakcie wykonywania lotu byty dobre i nie miaty
wptywu na zaistnienie zdarzenia.

4. Lot byt wykonywany pod nadzorem innego pilota paralotniowego, ktéry miat

duze doswiadczenie na tym typie skrzydta.

W trakcie lotu utrzymywana byta obustronna tgcznos¢ radiowa.

6. Byt to pierwszy lot na tym typie skrzydta.

o

15. Przyczyna zdarzenia
Przyczyng zdarzenia byt utrata kontroli nad paralotnia w trakcie
wykonywania gtebokich zakretéw na matej wysokosci.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Brak doswiadczenia w lotach na nowym typie skrzydta.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata
zalecenia dotyczacych bezpieczenstwa.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Podpis na oryginale
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