Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT nr 2020/0145
UCHWALA
z dnia 6 sierpnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot, PIPER-PA34-220T
Znaki rozpoznawcze SP: SP-CSL

Data zdarzenia: 15 stycznia 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Warszawa Babice (EPBC)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata,
ze:
1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 11.01.2020 r. pilot wykonywat lot samolotem PIPER-PA34-220T na trasie
EPBC — LZIB wraz z 3 pasazerami. Po okoto 40 minutach od startu, na wysokosci
FL100 osoby lecgce na tylnych siedzeniach zasygnalizowaty obecnos¢ ciemnej
cieczy na krawedzi sptywu skrzydta za lewym silnikiem. Pilot ocenit, ze ciecz ta
z duzym prawdopodobienstwem jest olejem =z silnika i podjat decyzje
o natychmiastowym powrocie na lotnisko startu. Silnik pracowat normalnie,
wskazania przyrzadéw byly w normie. Kontynuujgc lot powrotny, zredukowat
dotadowanie na lewym silniku i zauwazyt niewielki, ale staty spadek cisnienia oleju.
Po ok. 50 minutach lotu, na prostej do lgdowania, po zredukowaniu mocy nastgpit
spadek cisnienia oleju i zapalita sie sygnalizacja niskiego cisnienia oleju lewego
silnika. Lgdowanie odbyto sie bez nastepstw, ale podczas kotowania silnik zaczat
nierbwno pracowac, pilot wytgczyt go i kontynuowat kotowanie tylko na prawym
silniku.

Podczas przegladu silnika wykryto opitki na filtrze olejowym. Silnik skierowano
do naprawy w zaktadzie remontowym, gdzie podczas rozbiorki stwierdzono slady
przytar¢ na Sciankach wszystkich cylindrow. Ponadto w cylindrze nr 5 wykryto
wypalenie grzybka zaworu wydechowego oraz wyrazne $lady przegrzania pierscieni
ttokowych. Sprawdzono stan techniczny pierscieni, ktéry wykazat utrate ich
sprezystosci oraz niewfasciwy luz na zamkach. Uszkodzenia te mogty powstac
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wskutek przegrzania silnika podczas pracy w warunkach przekraczajgcych
maksymalnie dopuszczalne wartosci temperatur gtowic cylindrow.

Silnik Continental O-360-KB jest wyposazony w niskocisnieniowy ukfad
wtrysku paliwa do cylindréw. Po wykreceniu wtryskiwaczy wykryto, ze nie posiadajg
one czytelnych oznakowan. Prawdopodobnie wtryskiwacze (wykonane z mosigdzu)
zostaty pozbawione oznakowan podczas obstug, kiedy byty poddawane czyszczeniu.
Kazdy wtryskiwacz ma okreslong wydajnos¢ przeptywu paliwa i jest indywidualnie
przypisany do odpowiedniego cylindra. Ich ewentualna zamiana mogta byc¢
czynnikiem sprzyjajgcym wystepowaniu nierébwnomiernej pracy silnika, a w cylindrze
nr 5 przyczynita sie do przegrzania zaworu wydechowego i pierscieni.

Utrata sprezystosci pierscieni ttokowych umozliwita przeptyw oleju do komory
spalania cylindra, a w konsekwencji spowodowata zwiekszone zuzycie oleju
i stopniowy spadek jego cisnienia. Jednoczesnie gazy wylotowe przedostaty sie do
kartera, zwiekszyty cisnienie w jego przestrzeni i spowodowaty wyciek oleju na
zewnatrz silnika.

2. Przyczyna zdarzenia:
Prawdopodobng przyczyna zdarzenia bylo przegrzanie silnika podczas
eksploataciji.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Czynnikiem sprzyjajgcym zaistnieniu zdarzenia mogto by¢ niezamontowanie
wtryskiwaczy do przypisanych im cylindrow wskutek braku ich czytelnego
oznakowania.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie sformutowano.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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