Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT nr 180/20
UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych z dnia 9 czerwca 2020 r.

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Boeing
737 — 800, nr rejestracyjny SP - ENT, ktére wydarzyto sie w dniu 16 stycznia 2020 .
w miejscowosci Katowice (EPKT), dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéow
lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, zZe:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:
Po starcie samolotu z KTW w trakcie wznoszenia do nakazanego poziomu lotu

wigczyta sie sygnalizacja ,MASTER CAUTION - FUEL — FILTER BYPASS” silnika
nr 1. Zatoga wykonata procedure NNC ,FUEL FILTER BYPASS”. W porozumieniu
z Dziatem Operacji Lotniczych (OPS) podjeto decyzje o wykonaniu ,,Overweight
landing" (masa samolotu do lgdowania wynosita 71,215 ton) na lotnisku EPKT.
Ladowanie z przekroczong maksymalnie dopuszczalng masg samolotu odbyto sie
bez nastepstw. W okresie pomiedzy 09.01.2020 r.,, a 21.01.2020 r. podczas
wykonywania regularnych rejsow, na trzech samolotach floty Enter Air wystgpita
usterka spowodowana wskazaniem ,Fuel Filter Bypass". We wszystkich trzech
przypadkach wymiana filtra paliwa wyeliminowata problem. Po ostatnim zdarzeniu
w dniu 21.01.2020 r., ze wzgledu na wystgpienie trzech takich samych usterek
w krétkim odstepie czasu, podjeto decyzje, aby w trybie pilnym przeprowadzi¢
analize problemu i podjg¢ kroki zmniejszajgce prawdopodobienstwo wystgpienia
podobnych przypadkéw w przysztosci. W sumie odnotowano 20 takich usterek
z nastepujacym rozktadem na lata: 2018 - 7; 2019 - 10; 2020 - 3. Filtry
zdemontowane z samolotéw po wystgpieniu "Fuel Filter Bypass", zostaty poddane

badaniom na obecnos¢ mikroorganizméw. Wstepne wyniki nie wykazaty



zanieczyszczenia pochodzenia biologicznego przekraczajgcego dopuszczalne
normy. Po wykonaniu czynnosci ptukania i przesgczania, okazato sie ze w filtrach
zalegat pyt koloru brgzowego. Uzyskane probki przestano do badan w laboratorium.
Wyniki badan wykazaty, iz sktad chemiczny analizowanych probek byt podobny we
wszystkich badanych przypadkach i byt pochodzenia organicznego. Wysoka
zawartos¢ wegla, tlenu, siarki i wapnia wskazywata na wode z zanieczyszczeniem
organicznym. Dodatkowo kazda probka zawierata séd, ktdéry moze wskazywac na
obecnos$¢ ,SAP" (super absorbujgce polimery), jednak nie w takiej ilosci, aby
wskazac, iz owe zanieczyszczenie byto gtdwnym powodem zapchania filtra. Wyniki
laboratoryjne przebadanych prébek zostaty przestane rowniez do producenta
samolotu, ktéry po analizie skladu chemicznego jednoznacznie wykluczyt iz
zanieczyszczenia pochodzg z instalacji paliwowej samolotu. Po uzyskaniu wynikow
badan w ramach szerszej analizy problemu, Dziat Techniki przeprowadzit na
szerokg skale wymiane filtrow na samolotach operatora w celu zidentyfikowania
skali zanieczyszczen filtréw paliwowych. Po przeprowadzeniu 51 wymian w 33
znaleziono nagromadzony materiat zbiezny z dwoma pierwszymi usterkami ,Fuel
Filter Bypass”. Dalsze analizy przeprowadzone przez laboratorium potwierdzity
podobienstwo w sktadzie chemicznym wszystkich przebadanych probek. Wszystkie
powyzsze czynniki wskazujg, jako najbardziej prawdopodobne, na zewnetrze zrodto
zanieczyszczenia instalacji paliwowej. Przeprowadzono dodatkowg analize lotnisk,
gdzie operowaty samoloty Enter Air z potwierdzong obecnoscig nagromadzonych
zanieczyszczen w filtrach paliwa, lecz wedtug otrzymanych dokumentow nie
stwierdzono nieprawidtowosci. Przeanalizowano dokumenty EASA ,SIB No. 2018-
10 i IATA dotyczgce probleméw spowodowanych obecnoscig w paliwie SAP,
z ktérych wynika, iz gtdbwnym czynnikiem powodujgcym zanieczyszczenie filtrow
przez SAP jest nie przestrzeganie zalecen dotyczgcych tankowania statku
powietrznego wg SIB No. 2018-10, a w szczegolnosci nie przestrzegania
wtasciwego cisnienia podczas tankowania paliwa, ktdre nie powinno przekraczaé
3 bary (15 psi). Czynnikiem sprzyjajacym zanieczyszczeniom paliwa jest fakt
operowania i obstugi floty Enter Air w matych portach gdzie jakos¢ paliwa jak
i sprzetu potrzebnego do tankowania samolotu jest czesto gorsza niz na duzych

lotniskach miedzynarodowych.



2.Przyczyna zdarzenia:

Prawdopodobng przyczyng zdarzenia bylo nie przestrzeganie zalecen
zawartych w dokumentach EASA i IATA dotyczacych tankowania statku
powietrznego.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie sformutowano.
4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane

przez podmiot badajacy:

1. Wymieniono wszystkie filtry paliwowe w catej flocie Enter Air, niezaleznie od
wylatanych godzin.

2. Rozszerzono zawartos¢ ,Fly Away KIT" catej floty o elementy niezbedne do
przeprowadzenia wymiany filtra w przypadku wystgpienia wskazania ,Fuel Filter
Bypass".

3. Dodatkowo zmniejszono interwat wymiany filtrow paliwa z 6000FH do 2000FH

(interwat wymiany filtrow zalecany przez producenta wynosi obecnie 12000FH).

4. W ramach nadzoru nad podmiotami swiadczgcymi ustugi tankowania samolotéw
dla Enter Air osoby odpowiedzialne firmy bedg zwraca¢ szczegdlng uwage na
stosowanie sie do wymagan zawartych w SIB 2018-10.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Nie sformutowano.

Podpisy cztonkéw Komisji
(podpisy na oryginale)



