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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczagcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zostaé wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wplyw na zmiane sformutowan
dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczehstwa zawartych
w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Skroéty

AGL Above Ground Level Powyzej poziomu gruntu

Alt Altitude Wysokosé

AMSL Above Medium Sea Level Powyzej $redniego poziomu morza

ATO Approved Training Organization Zatwierdzona Organizacja Szkoleniowa

CAAC Civil Aviation Administration of China Cywilna Administracja Lotnictwa [Chiny]

CCAR China Civil Aviation Regulations Chinskie Przepisy Lotnictwa Cywilnego

CS-VLA Certification Specification - Very Light Warunki Certyfikacji — Bardzo Lekkie Samoloty
Airplanes

EASA European Aviation Safety Agency Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

ELT Emergency Localization Transmitter Awaryjny Nadajnik Lokalizujacy

FAA Federal Aviation Administration Federalna Administracja Lotnictwa [USA]

FAR Federal Airworthiness Requirements Federalne Wymagania Zdatnosci do Lotu [USA]

FCL/PPL(A) Flight Crew License / Private Pilot License Licencja Cztonka Zatogi Lotniczej / Licencja Pilota

(Airplanes) Turystycznego (Samoloty)

Fl Restricted Fligt Instructor Restricted Instruktor pilotazu z ograniczonymi uprawnieniami

FIS Flight Information System System Informacji Lotniczej

F.P. Fuel Pump Pompa Paliwa

GPS Global Positioning System Globalny System Ustalania Potozenia

HT Head of Training Kierownik szkolenia

JAR-VLA Joint Aviation Authorities — Very Light Wspdlne Nadzory Lotnicze — Bardzo Lekkie
Airplanes Samoloty

KP Police Quarter Komisariat Policji

KWPSP State Fire Department Regional Headquarter Komenda Wojewddzka Parfistwowej Strazy

Pozarnej
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LAPL Light Aircraft Pilot License Licencja Pilota Samolotu Lekkiego

LMT Local Mean Time Czas lokalny $redni

LSA Light Sport Airplane Lekki Samolot Sportowy

METAR Meteorological Aerodrome Report Aktualna obserwacja pogody

ocC Civil liability Odpowiedzialno$¢ Cywilna (ubezpieczenie od

odpowiedzialnosci cywilne))

OosP Voluntary Fire Department Ochotnicza Straz Pozarna

PKBWL State Commission on Aircraft Accidents Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Investigation [Poland] Lotniczych [Polska]

PPL(A) Private Pilot License (Airplanes) Amatorska Licencja Pilota (Samoloty)

PSP State Fire Department Panstwowa Straz Pozarna

RPM Revolutions Per Minute Obroty na minute

SEP(L) Single Engined Piston (Land) Jednosilnikowe ttokowe (Ladowe)

TAF Terminal Aerodrome Forecast Dtugoterminowa lotnicza prognoza pogody

uLc Civil Aviation Authority [Poland] Urzad Lotnictwa Cywilnego [Polska]

VFR Visual Flight Rules Przepisy wykonywania lotéw z widocznoscig

Meteorologiczne Warunki Widzialno$ci

VMC Visual Meteorological Conditions . X e
Warunki lotu wyrazone widzialnoScig

WRD Road Traffic Department [Police] Wydziat Ruchu Drogowego [Policji]

ZDKiA National Roads and Highways Administration  Zarzad Drég Krajowych i Autostrad
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

228/20

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

21 stycznia 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Marki k/Warszawy

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Aero AT-3R100

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-RWC

Uzytkownik/Operator SP:

ATO Runway, sp. z 0.0.

Dowddca SP:

Instruktor pilot samolotowy

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Wojciech Misiak

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad Zespotu badawczego

P. Pacak, K. Mitkowski, T. Makowski

Dokument zawierajgcy wyniki:
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Zalecenia:

TAK

Adresat zalecen:

Wytwoérca samolotu

Data zakonczenia badania:

18 czerwca 2020 r.
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Streszczenie

Dnia 21 stycznia 2020 r. o godzinie 17:41 LMT (wszystkie czasy podawane
W niniejszym raporcie sg czasami LMT) zatoga kobieca w sktadzie: szkolony pilot
(zwana dalej pilotem) z instruktorem-pilotem (zwang dalej instruktorem) na samolocie
Aero AT-3R100 SP-RWC wykonywata nocny lot szkolny. W trakcie lotu wystgpito
wskazanie szybkiego spadku zawartosci lewego zbiornika paliwowego przy
niezmiennym poziomie paliwa w prawym zbiorniku. Po ok. 32 minutach lotu,
wykonawszy zadanie, zatoga zdecydowata sie zawrdci¢ na lotnisko startu, a po ok.
37 minutach lotu stwierdzita brak korka wlewu prawego zbiornika w skrzydle. Stan
paliwa w lewym zbiorniku nadal szybko sie obnizat i po 51 minutach lotu doszto do
zatrzymania silnika. Uruchomienie silnika w locie nie powiodio sie. Zatoga po
radiowym powiadomieniu FIS Olsztyn o sytuacji wykonata ladowanie przymusowe
w terenie przygodnym po 54 minutach lotu. Lgdowanie nastgpito w terenie
zalesionym i doszto do rozbicia oraz catkowitego zniszczenia samolotu. Zatoga nie
odniosta powazniejszych obrazen i opuscita samolot o wiasnych sitach a nastepnie
powiadomita o wypadku stuzby ratownicze i dyrektora o$rodka szkolenia

(uzytkownika samolotu).

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespé6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Wojciech Misiak kierujgcy zespotem;
Patrycja Pacak cztonek zespotu;

Krzysztof Mitkowski cztonek zespotu;

Tomasz Makowski  cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczeqo:

Nieprawidiowe zamkniecie korka wlewu zbiornika paliwowego w prawym
skrzydle, prowadzace do jego wypadniecia, szybkiej utraty paliwa podczas lotu

i przerwania pracy silnika bez mozliwosci jego uruchomienia.
Okoliczno$ci sprzyjajgce:

e Zmiana w kolejnosci wykonywania czynnosci przeglgdu przedlotowego, podanej
w Rozdziale 4 pkt 4.4.2 Instrukcji Uzytkowania w Locie.

e Przygotowywanie samolotu do lotu w porze nocnej przy ztym oswietleniu.
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e Niezgodnosc¢ opisu czynnosci przeglgdu przedlotowego, podanych w Rozdziale 4
pkt 4.4.2 podpunkty (3)(4) oraz (2) i (7) Instrukcji Uzytkowania w Locie ze stanem
faktycznym samolotu.

e Prawdopodobna usterka uktadu paliwomierza prawego zbiornika paliwowego.

e Brak informacji o rzeczywistym stanie paliwa podczas lotu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata zalecenia dotyczgce

bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 21 stycznia 2020 r. zatoga kobieca w skfadzie uczen i instruktor wykonata
w godzinach 14:37-15:24 na lotnisku Warszawa-Babice [EPBC] dwa dzienne loty po
kregu w celu odswiezenia nawykéw ucznia po ok. 2-miesiecznej przerwie w lotach.
Po wykonaniu tych lotow zatoga podjeta przygotowania do lotu nocnego, wypetniajgc
dokumentacje i sprawdzajgc prognoze meteorologiczng w siedzibie osrodka ATO
Runway. Po zachodzie stonca i zapadnieciu zmroku zatoga rozpoczeta
przygotowanie samolotu do lotu nocnego VFR, majgcego na celu wykonanie zadania
1/1 — przeprowadzony zostat przeglad przedlotowy (wspolnie przez instruktora
i ucznia), a nastepnie instruktor podjechata autocysterng do samolotu w celu jego
dotankowania. W trakcie dotankowania instruktor obstugiwata zawory instalacji
autocysterny, a uczen nalewata paliwo z weza do zbiornikéw w skrzydtach samolotu.
W trakcie tych czynnosci niezbedne byty latarki reczne. Dotankowano 38 | paliwa,
uzupetniajgc jego stan do petna (100 I). Ok. godz. 17:20 zaloga zajeta miejsca
w kabinie, uruchomienie silnika nastgpito o godz. 17:23, préba silnika zostata
wykonana o godz. 17:38, a poczatek rozbiegu miat miejsce o godz. 17:41. Po starcie
i osiggnieciu wysokosci 1770 stép o godz. 17:43 zatoga skierowata sie do strefy
wykonania zadania, wyznaczonej na potnoc od m. Wyszkdéw, na wysokosci 2000-
2500 stéop. Po wykonaniu w strefie kilku zakretdw o réznym przechyleniu
i zakonczeniu zadania, instruktor o godz. 18:12, po 32 minutach lotu stwierdzita
nienormalne wskazania paliwomierzy (lewy zbiornik — 22 |, prawy zbiornik — 50 1),
pozostate parametry pracy silnika byty w normie. Instruktor podjeta decyzje
o powrocie na lotnisko EPBC. Instruktor i uczen wykonaty fotografie tablicy
przyrzadow (Rys.1 ponizej). W tym czasie wystgpit chwilowy spadek cisnienia paliwa
i wigczenie ostrzezenia MASTER WARNING. Na zdjeciach wykonanych w kokpicie
0 godzinie 18:12 oraz 18:13 zwraca uwage niski stan paliwa w zbiorniku lewym (rys.
1 i rys.2) jak rowniez swiecgca lampka ostrzegawcza CHECK ENGINE. W trakcie
lotu pojawiato sie tez ostrzezenie o niskim cisnieniu paliwa. Zatoga zwrdcita uwage
na nadmierne zuzycie paliwa, jednak do chwili wystgpienia krytycznej ilosci paliwa
w zbiorniku lewym (ostrzezenie dzwiekowe oraz wizualne LOW FUEL aktywowane
przy poziomie paliwa 10 I), tj. az do 37-ej minuty lotu nie spostrzegta braku korka

zamykajgcego wlew zbiornika paliwa w prawym skrzydle. Wskazania poziomu paliwa
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w lewym zbiorniku szybko spadaty, a w prawym pozostawaty bez zmian — tuz po
godz. 18:18 w lewym zbiorniku byto 10 | (minimum), a w prawym nadal 50 | paliwa,

wtedy tez instruktor spostrzegta brak korka zbiornika paliwa w prawym skrzydle.

Rys.1 - Zdjecie tablicy przyrzadéw wykonane o godz. 18:12 . Widaé swiatta miasta Wyszkow [foto: instruktor].

> el

el

Rys.2 - Zdjecie tablicy przyrzadow wykonane o godz. 18:13. Wida¢ $wiatta miasta Wyszkow. Zottymi strzatkami
wskazane dzwigienki obu zaworéw paliwowych w potozeniu ,,0OTWARTY” [foto: uczen].
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Rys.3, 4 — Wskazania poziomu paliwa w zbiornikach z godz. 18:12 i 18:13 - powigkszenia fragmentéw poprzednich
fotografii. Zotta ramka zaznaczone wskazania stanu paliwa w zbiornikach. Na fotografii z godz. 18:12 — lewy
zbiornik 22 litry, prawy zbiornik 50 litrow; z godz. 18:13 - lewy zbiornik 19 litréw, prawy zbiornik 50 litrow.

W tym czasie samolot zostat chwilowo oswietlony wigzkg zielonego lasera z ziemi, co
dodatkowo rozproszyto zatoge. Poziom paliwa w lewym zbiorniku w 9 minut pdzniej
osiggnat zero, doszto do zaktdcenia pracy silnika i jego zatrzymania po 51 minutach
lotu przy wysokosci lotu 2087 stdép, na trawersie miejscowosci Nowy Jankow.
Powtorzone kilkakrotnie proby jego uruchomienia w locie nie daty rezultatu. Instruktor
zgtosita sytuacje do FIS Olsztyn (MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, RWC, AWARIA
SILNIKA), proszgc jednoczesnie o pomoc w ustaleniu rodzaju terenu nad ktérym
znajduje sie samolot, w sytuacji koniecznosci przymusowego lgdowania. Nie byto to
mozliwe. Od chwili zatrzymania silnika samolot przeleciat okoto 5 km réwnolegle do
drogi S8 w kierunku Warszawy, z wysokosci 1911 stop (GPS Alt). Zatoga przez
chwile rozwazata mozliwo$¢ lgdowania na jezdni drogi krajowej S8, jednak porzucita
ten zamiar ze wzgledu na znaczne natezenie ruchu pojazdow. Na ostatnim odcinku
podejscia do lgdowania sterujgca samolotem instruktor omineta w niewielkigj
odlegtosci (ok. 100 m) od strony zachodniej dobrze o$wietlony wysoki maszt
radionadajnika (przeszkoda lotnicza 02525/01 wys. 100 m AGL) i wybrata na miejsce
awaryjnego lgdowania najmniej oswietlony, najciemniejszy fragment terenu widoczny
z samolotu. Nisko nad ziemig okazato sie, ze jest to teren lesny. Widzgc wierzchofki
drzew instruktor swiadomie doprowadzita samolot do przeciggniecia tuz nad nimi.
Okoto 3 km na zachdd od miejscowosci Kobytka samolot zahaczyt prawym
skrzydtem o wierzchotki drzew a nastepnie o pien jednego z nich, co doprowadzito do

oderwania skrzydfa. Sprezyste zderzenie z uginajgcym sie drzewem i niszczenie
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prawego skrzydta pochtoneto znaczng energie i spowodowato wyhamowanie
predkosci samolotu oraz jego obr6ét w prawo. Nastepnie samolot zderzyt sie
sprezyscie przednig czescig kadtuba z uginajgcym sie pniem drugiego drzewa, po
ktérym osunat sie na ziemie i osiadt ptasko na wlkasnym podwoziu po 54 minutach
lotu. Oba drzewa zachowaly sie jak elementy sprezyste, amortyzujgc zderzenie
I powracajgc do swego pierwotnego stanu oraz tracac tylko nieco gatezi i kory.

Podczas catego lotu oba zawory instalacji paliwowej byly otwarte, a prawy

paliwomierz caty czas pokazywat 50 |.

Tabela 1. Przebieg lotu (wg zapiséw z pamieci urzagdzen poktadowych)

Stan paliwa w
Czas LMT | Czas lotu zbiornikach [I] Wskazania innych parametréw, inne informacje i obserwacje P?fg';tiga
[HH:MM:SS] |[HH:MM:SS]| lewy | prawy
17:22:20 Zarejestrowano uruchomienie gtéwnego wigcznika instalacji elektrycznej.
17:23:12 Uruchomienie silnika (wzrost obrotow).
17:23:28 Whytaczenie elektrycznej pompy paliwa (F.P. OFF).
17:29:38 Wytaczenie sygnalizacji MASTER WARNING.
17:34:19 Wigczenie elektrycznej pompy paliwa (F.P. ON).
17-38:26 50 50 “KAc\)jg\iv;(;\;e i préba silnika; dane o stanie paliwa wprowadzone do systemu A
174058 | 00:00:00 | 49 5o | Rozpoczecie rozbiegu na kierunku 28 (.GPS track 274°), zwigkszenie B
przeptywu paliwa z warto$ci 5-6 I/h do 11-16 I/h;

174115 00:00:17 50 50 g)lgﬁjnﬁazn; '(wartosc przeptywu paliwa — 25 I/h; cisnienie paliwa — 0,33; ciSnienie

o nn. Zakonczenie wznoszenia — obroty silnika ponizej 5000 RPM; wysokos¢ okoto
17:43:20 00:02:22 47 50 1768 ft (GPS All). c

17:49:18 00:08:20 40 50 | Lot na wysoko$ci w granicach 1700-1800 ft.

17:49:20 00:08:22 40 50 | Wylaczenie elektrycznej pompy paliwa (F.P. OFF).

Sygnalizacja MASTER WARNING, chwilowy spadek wartosci cisnienia paliwa do
17:49:25 00:08:27 39 50 | 0,11 bar; obroty silnika — stata warto$¢ okoto 4400 RPM; wysoko$¢ okoto 1714 ft
(GPS Alt).

17:49:32 00:08:34 39 50 | Wylaczenie sygnalizacji. Uruchomienie elektrycznej pompy paliwa (F.P. ON).

17:49:35 00:08:37 39 50 XV%IIg:enie elektrycznej pompy paliwa (F.P. OFF), ci$nienie paliwa na poziomie

17:59:58 00:19:00 30 50 | Lewy zbiornik =30 1. D

Wiaczenie elektrycznej pompy paliwa (F.P. ON), lewy zbiornik — 26 |, prawy
18:05:38 00:24:40 26 50 | zbiornik — 50 I, obroty silnika okoto 4400 RPM, Przeptyw paliwa 16 I/h, wysoko$¢
okoto 1910 ft GPS Alt, ci$nienie paliwa okoto 0,26 bar.

18:07:24 00:26:26 21 50 | Lewy zbiornik — 21 I, wysoko$¢ 2062 ft GPS Alt. E

18:12:52 00:31:54 2 50 Zdjgcie kabiny (rys. _1) — kokpit, .obroty silpika 4300 RPM, warto$¢ przeptywu
paliwa - 19 I/h; decyzja o powrocie na lotnisko startu.

18:13:00 00:32:02 19 50 | Zdjecie kabiny (rys. 2) — kokpit, sygnalizacja CHECK ENGINE.

18:14:47 00:33:49 16 50 | Wylgczenie elektrycznej pompy paliwa (F.P. OFF). G

. 9. Chwilowy spadek cisnienia do okolo 0,13 bar, co powoduje uruchomienie
18:14:54 00:33:56 15 50 sygnalizacji MASTER WARNING.

Sygnalizacja LOW FUEL - niska warto$¢ ilosci paliwa w lewym zbiorniku — 10 [;
18:18:38 00:37:40 10 50 | instruktor zauwaza brak korka prawego zbiornika. O$wietlenie samolotu
wiazka zielonego lasera z ziemi, dekoncentrujace zatoge.

18:19:54 00:38:56 7 50 | Ponowne wigczenie elekirycznej pompy paliwa (F.P. ON).

. n. Zbiornik lewy — pusty; warto$¢ przeptywu paliwa — 20 I/h; cisnienie paliwa — 0,24
18:27:53 | 004655 | 0 | 80 |\ vsokosé — 2087 ft (GPS Al).

18:31:14 00:50:16 0 50 | Spadek obrotéw, krztuszenie sie” silnika, spadek wydajno$ci pompy paliwowe;.

Spadek obrotow do warto$ci 0 RPM — przerwa w pracy silnika; wysokos¢ —
18:32:00 00:51:02 0 50 | 1911 ft (GPS Alt); préby uruchomienia silnika, nadanie wezwania MAYDAY, H
kontakt radiowy z FIS Olsztyn, wybdr miejsca przymusowego ladowania.

18:34:56 00:53:58 2 50 | Zderzenie z drzewami i ziemia. X
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. . Pojawienie si¢ bledu w kanale zapisu stanu paliwa zbiornika prawego;
18:35:05 00:54.07 2 ERR Wylaczenie zapisu nastapito po 41's

Zatoga opuscita samolot o wtasnych sitach i telefonicznie powiadomita o zdarzeniu
stuzby ratownicze (na nr 112) oraz dyrekcje ATO Runway sp. z 0.0. Nie doszto do
pozaru pomimo obfitego wycieku paliwa ze zniszczonego zbiornika w prawym
skrzydle, w ktorym w chwili wypadku znajdowato sie paliwo. Lewy zawor instalacji

paliwowej w kabinie nie dawat sie¢ zamkng¢ po przymusowym lgdowaniu.

Przebieg lotu z zaznaczeniem jego istotnych etapéw zdefiniowanych w tabeli 1 oraz
pokazany na rys .5, 6 i 7 zostat odtworzony na podstawie odczytu danych z kart
pamieci urzgdzen Garmin G-500 i Garmin MVP-50M oraz relacji zatogi. Ponadto
odniesiono sie do zdje¢ z wnetrza kabiny wykonanych przez zatoge ( powyzej — rys.
1i2).

Rys.5 — Trasa lotu wg zapisu odczytanego z pamieci urzadzen poktadowych. Zaznaczone fazy lotu i punkty
charakterystyczne na trasie zdefiniowane w Tabeli 1 [PKBWL, podkiad: Landsat Copernicus].
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Rys.6 - Koricowa faza trasy lotu - lot po przerwaniu pracy przez silnik. Zaznaczone punkty charakterystyczne
zdefiniowane w Tabeli 1. Zolta ramka zaznaczony obszar terenu pokazany na rys.7. [PKBWL, podktad:
geoportal].
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Rys.7 - Koncowy odcinek podejscia do przymusowego ladowania. Zaznaczone przeszkody terenowe. [PKBWL,
podktad: geoportal]
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1.2. Obrazenia osob

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -
Lekkie 2 - - 2

Brak

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot w wyniku wypadku zostat catkowicie zniszczony. Stan samolotu po wypadku

pokazano pogladowo na Rys.8 ponizej i szczegétowo na zdjeciach w Albumie

ilustracji, stanowigcym zatgcznik do niniejszego raportu.

9 14

8

13

\\’

0N

12

CoNorLODOE

SAMOLOT

ODERWANA CZESC PRAWEGO SKRZYDLA
WYRWANY PRAWY ZBIORNIK PALIWA
USZKODZENIA STRUKTURY LEWEGO SKRZYDLA
ZNISZCZONA LEWA BURTA KABINY

ZNISZCZONE OWIEWKI| PRZEDNIEGO PODWOZIA
ZNISZCZONA GORNA OSLONA SILNIKA
USZKODZONA DOLNA OStONA SILNIKA

. ZNISZCZONE SMIGLO Z KOLPAKIEM

10. ZNISZCZONE OSZKLENIE OSLONY KABINY

11. WYRWANA LEWA STEROWNICA NOZNA

12. ROZDZIELONY GORNY ZAWIAS STERU KIERUNKU
13.ZNISZCZONA KONCOWKA STERU KIERUNKU

14. USZKODZONA OBUDOWA AKUMULATORA

15. ZGIETA/ZLAMANA PLYTA USTERZENIA POZIOMEGO

Rys.8 - Stan uszkodzen i zniszczeh samolotu po wypadku., zaznaczony na jego sylwetce w rzutach.
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Samolot po kolizji z drzewami i osunieciu sie na ziemie zatrzymat sie tytem do drogi
S8 ok. 50 m od ekranéw dzwiekochtonnych po jej zachodniej stronie i ok. 3 km na
zachod od miejscowosci Kobytka. Czes¢ prawego skrzydta oddzielona od konstrukcji
samolotu i obrécona o 190° wzgledem mocowania do kadtuba. Fragmenty
rozerwanego skrzydta rozrzucone byly w kierunku nalotu, wiekszy fragment zbiornika
paliwa spadt w odlegtosci okoto 7 m samolotu (p. rys. 13). W chwili zderzenia
z przeszkodami silnik samolotu nie pracowat, o czym Swiadczy nienaruszona fopata
Smigta usytuowana pionowo. Druga z topat zostata oderwana w catosci, znajdowata
sie okoto 2 m przed samolotem, z lewej strony. Trzecia topata $migta ulegta
rozszczepieniu i jej fragmenty rozrzucone byty w niewielkiej odlegtosci z lewej oraz
z prawej strony samolotu. Gorna ostona silnika zniszczona, dolna — uszkodzona.
Prawa potowa statecznika poziomego zagieta (ztamana), rozdzielony gérny zawias
steru kierunku. Skrzydto lewe z wyraznymi uszkodzeniami — lewa klapa w pozycji
wychylonej z roztgczonym napedem, rozszczelnienie (rozerwanie) zbiornika paliwa.
W trakcie proby zlewania paliwa ze skrzydta lewego pobrano szczgtkowe ilosci
paliwa. Przystgpiono do przegladu silnika na miejscu zdarzenia. Po zdemontowaniu
gaznikow stwierdzono obecnosc¢ Sladowej ilosci paliwa w ich wnetrzach. Stan
i czysto$¢ paliwa wizualnie bez zastrzezen. Sprawdzono filtr paliwowy — czysty,
niewielka ilos¢ paliwa. Sprawdzono stan sSwiec zaptonowych — bez zastrzezen.
W silniku znajdowat sie olej ( AeroShell Sport Plus 4 z tabliczkg z dnia 26.03.19) oraz
czynnik chtodzgcy (Prestone 30/70 z tabliczkg z dnia 26.03.19). Ciegto sterowania
silnikiem — bez zastrzezen. Ze wzgledu na ptaskie uderzenie podwoziem z niewielkg
predkoscig pionowg podwozie praktycznie nie ulegto uszkodzeniu (potamane tylko
owiewki goleni i kota przedniego podwozia). Ciggtos¢ uktadu sterowania ptatowcem
zachowana. Lewa sterownica nozna wybudowana z zamocowan na skutek zniszczen
powstatych w trakcie wypadku. Pasy zatogi rozpiete. Potozenie blokady zamkniecia
kabiny — otwarte. Zrzut awaryjny ostony kabiny nieuzyty, catkowicie rozbite oszklenie.
Dzwignia sterowania klapami — pozycja 0. Trymer — uszkodzony wskaznik potozenia.
Podgrzew gaznika — OFF. Ssanie — OFF. Dzwignia zastonki chtodnicy oleju —
wyciggnieta. Dzwignia zastonki wlotu powietrza do chtodnic — wyciggnieta. Dzwignia
przepustnicy prawa — 1 cal wyciggnieta. DZzwignia przepustnicy prawa — wyrwana.
Dzwignia nadmuchu powietrza do kabiny — wyciggnieta. DZwignia ogrzewania kabiny
— wyciggnieta. Tablica przyrzadow i awionika bez zauwazalnych uszkodzeh (w
dalszych badaniach stwierdzono petng sprawnosc¢ elektronicznego kontrolera silnika
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MVP-50P). ELT — wigczone (uzbrojone — Zespdt badawczy PKBWL wytgczyt ELT).
Licznik motogodzin — odczytano wartos¢ 639,0. Bezpieczniki — wcisniete.

.IHIHHL,..’

TF

Rys.10 — Samolot na miejscu wypadku, lewa strona [foto: TVN24].
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Rys.11 — Samolot na miejscu wypadku, prawa strona. Widoczne uszkodzenia w miejscu oderwanego prawego
skrzydta oraz uszkodzenia prawej strony oston silnika [foto: OSP Radzymin].

1.4. Inne uszkodzenia
Drobne szkody w drzewostanie na miejscu przymusowego lgdowania. Lokalne

zanieczyszczenie gleby w wyniku rozlania paliwa z rozerwanego prawego zbiornika.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Instruktor-pilot: kobieta lat 26, miata wazng licencje FCL/PPL(A) z uprawnieniami

SEP(L), noc, oraz uprawnienia instruktora FI Restricted i wazne orzeczenie lotniczo-
lekarskie klasy 1/2/LAPL bez ograniczen. Nalot tgczny 328 godz. 04’ (nie liczac lotu
zakonczonego wypadkiem), w tym jako instruktor 16 godz. 43’. W osrodku szkolenia
lotniczego uzytkownika samolotu wykonywata loty w charakterze instruktora (pod
nadzorem HT).

Ostatnich 10 lotow (nie liczac lotu zakonczonego wypadkiem):

Data Il:ii’:t;'bgj'dﬁ:?;’zg;n:z(;)s Lotnisko Typ statku powietrznego
16.01.2020 6d + 1n 1H 44’ EPBC Cessna 172
20.01.2020 2d OH 38’ EPBC AT-3R100
20.01.2020 1d OH 271’ EPBC AT-3R100
20.01.2020 1n 1H 20° EPBC Cessna 172
21.01.2020 2d OH 47 EPBC AT-3R100

Szkolony pilot: kobieta lat 25, miata wazng licencje FCL/PPL(A) z uprawnieniami

SEP(L) i wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2/LAPL bez ograniczen. Nalot
taczny 56 godz. 57’ (nie liczgc lotu zakonczonego wypadkiem).
Ostatnich 10 lotéw (nie liczac lotu zakohczonego wypadkiem):
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Data ll:i(()gbgj-di_izz,zrr:;nc()z(ia)s Lotnisko Typ statku powietrznego
12.10.2019 1d 2H 071 EPBC AT-3R100
17.10.2019 3d 2H 07’ EPBC AT-3R100
18.10.2019 1d 2H 06’ EPBC AT-3R100
19.10.2019 1d OH 55’ EPBC AT-3R100
20.10.2019 2d 1H 11 EPBC AT-3R100
21.01.2020 2d OH 47 EPBC AT-3R100

1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot Aero AT-3R100: Dwumiejscowy jednosilnikowy dolnoptat o konstrukciji

metalowej poétskorupowej. Ostony silnika, rama oszklenia kabiny, przejscie ostona
kabiny-kadtub oraz konhcowki skrzydet z kompozytéw szklanych, weglowych
i kewlarowych. Skrzydia o obrysie prostokgtnym, dwudzwigarowe, wyposazone
w klapy krokodylowe 4-potozeniowe (0°, 10°, 30° i 45°) oraz klape Gurney’a na catej
krawedzi sptywu klap. W noskowych kesonach skrzydet kompozytowe zbiorniki
paliwa o tgcznej pojemnosci 100 |. Ostona kabiny otwierana w przéd ku goérze,
oszklenie jednocze$ciowe. Usterzenie poziome ptytowe, wyposazone w klapke
wywazajgco-odcigzajgcg. Podwozie state trojkotowe z kotem przednim. Golenie
podwozia gtéwnego sprezyste stalowe, koto przednie samonastawne na wahaczu,
wyposazone w ttumik drgan shimmy, amortyzowane krgzkami gumowymi. Kota
podwozia gtdwnego wyposazone w tarczowe hamulce hydrauliczne sterowane
réznicowo, hamulec postojowy. Uktad sterowania sterem kierunku linkowy, lotkami
i sterem wysokosci - popychaczowy, klapy wychylane recznie, sterownice (drgzki
i pedaty) zdwojone. Awionika i wyposazenie: przyrzad nawigacyjny Garmin G-500,
sztuczny horyzont Garmin G-5, elektroniczny wskaznik/kontroler pracy silnika
Electronics International MVP-50P, radiostacja Garmin GTN-650, transponder
Garmin GTX-328, awaryjny nadajnik lokalizujgcy ELT Kannad 406 AF-COMPACT,
licznik motogodzin Hobbs Quartz.

Samolot posiada polski certyfikat typu BB-210 wg wymagan JAR-VLA, europejski
certyfikat typu EASA A.021 wg wymagan CS-VLA oraz certyfikat typu FAA A61CE
(USA) wg FAA-LSA, certyfikat ukrainski TL 0062 i chinskie Uznanie Certyfikatu Typu
VTCO309A (wyd. przez CAAC, z uwzglednieniem wymagan przepiséw CCAR-21
i CCAR-91, stanowigce uznanie certyfikatu EASA A.021).

Rok bud. Producent Nr fabr. | Znakirozp. | Nrrej. Data rejestru
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2019 Aero AT, Mielec AT3-093 SP-RWC 5208 04.04.2019

Swiadectwo zdatnosci do lotu wydane przez ULC :.........ccovvvevennnennnn., 08.04.2019 .
Poswiadczenie Przeglgdu Zdatnosci do Lotu ULC-LTT-5/6300-0178/03/19

wydane dnia:................ 08.04.2019 .

data waznosci.............. 07.04.2020 r.
Poswiadczenie Obstugi Nr 005/2020 wydane dnia................ 10.01.2020 .

data waznosci.............. 07.04.2020 r.
Swiadectwo Waznosci Obstugi (MS) Nr 02/RWC/2020

wydane dnia:............... 10.01.2020 r.
Swiadectwo Zdatnosci w Zakresie Hatasu ULC-LTT-5/4352-0034/02/19

wydane dnia:................ 01.04.2019 .
Nalot ptatowca od poczagtku eksploatacji:............ccoviviiiiiiiiiiies 510 godz. 57’
Liczba lotow od poczatku eksploatacjiz.........co.ouviiiieiiiiiiiii e 1471%)
Data wykonania ostatniej obstugi (100 h) @i 10.01.2020 r.

Przy NaloCi€:.......cccoviiiiiiiiiieeeee, 482 godz. 49’

Ubezpieczenie lotnicze OC LTN/9082107263/RZS/112/19 wazne do:....04.04.2020 .

*) Nie liczgc lotu zakorniczonego wypadkiem

Silnik: Rotax-912S2-01, 4-cylindrowy, 4-suwowy, 2-gaznikowy, w ukfadzie ,bokser”,
z podwojnym uktadem zaptonowym, reduktorowy (przetozenie przektadni 1:2,4286),
chtodzony powietrzem (cylindry) i cieczg (gtowice cylindrow). Pojemnos¢ skokowa
1352 cmd. Moc startowa 73,5 kW (100 KM), obroty maksymalne 5800 obr/min,
maksymalne obroty trwate 5500 obr/min, obroty jatowe 1400 obr/min. Paliwo:
benzyna samochodowa o liczbie oktanowej 95, En228 Premium, EN228 Premium
Plus, AVGAS 100 LL. Olej: Aero Shell Sport Plus 4. Silnik certyfikowany wg
wymagan FAR Part 33.

Rok prod. Producent nr fabryczny
2019 BRP Powertrain GmbH & Co.KG, Austria 9139053
MakS. MOC STAMOWA: ... ...t eeaes 100 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji .............cccoviiiiiiiininan.. 510 godz. 57’

(wg wskazan licznika motogodzin):.........ccceveiiiiiiiiiiii 639 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtOwWnej:.........cooovviiiiiiiiiiiieee, n/d
Data wykonania ostatniej obstugi 100FH:.................o 10.01.2019r.
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Data wykonania ostatniej obstugi 200FH:................coooiiii 22.10.2019 .

r

Smigto: 3-fopatowe aeroelastyczne kompozytowe Peszke Elprop 3-1-1P o $rednicy

1,73 m i skoku przestawianym na ziemi.

Rok prod. Producent nr fabryczny
2019 Peszke s.c., Krosno 3,00E-238
Czas pracy od poczatku eksploatacjiz............cooooeiiiiiiiiiii, 510 godz. 57’
Czas pracy od ostatniej naprawy gtOWNE):........ovvriiii e n/d
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 100FH:.................... 10.01.2020 .

Samolot (ptatowiec, silnik i Smigto) byt obstugiwany w certyfikowanej organizaciji
obstugowej Aviation Service NS sp. z 0.0. wg Programu Obstugi POT-RWC-AT3
Wyd.1 z 17.04.2019 r.

Stan paliwa i oleju przed lotem:

Masy i wywazenie:

Masa samolotu pustego (w tym niezuzywalna ilos¢ paliwa, petny zapas oleju

i petny zapas ptynow w instalacjach ptatowca)............c.oooooiiiiii . 392 kg
MaS@ ZAIOG. ... 157 kg
MasSa DagAZU. ... 5 kg
Masa paliwa w chwili startu..............cooi 72 kg
Masa paliwa w chwili wypadKu. ... max 36 kg
Masa catkowita do startu.........oeoueeeeeei i, 626 kg
Masa catkowita w chwili wypadKu................ocoiiiiii max.591 kg
Maksymalna dopuszczalna masa StartOWa......cvueeveeeerereersinraerasanransnennns 630 kg

Masa startowa i potozenie Srodka ciezkosci samolotu mieScity sie w zakresie

ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.
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1.7. Informacje meteorologiczne
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Rys.12 — Mapka SIGNIFICANT z dnia wypadku.

TAF EPWA:

TAF EPWA 211430Z 2115/2215 26014KT CAVOK
BECMG 2119/2121 BKNO14
BKNOO04BECMG 2121/2123 BKNOO7
TEMPO 2201/2212 27019G32KT 3000 -RASN BKN004
BECMG 2212/2214 BKN020=

TAF EPWA 2117307 2118/2218 27011KT CAVOK
BECMG 2118/2120 BKN012
BECMG 2120/2123 BKNOO7
PROB40 2122/2202 BKN004
TEMPO 2202/2212 2000 —-RASN -RA BR BKN003
PROB40 TEMPO 2203/2212 28017G32KT
BECMG 2212/2214 9999 SCT030
TEMPO 2213/2218 SHRE SHSNRA BKN030CB

METARY EPWA:

TAF EPMO:

TAF EPMO 211130Z 2112/2212 26015KT CAVOK
TEMPO 2112/2116 2601G29KT
BECMG 2119/2121 BKNO14
BECMG 2121/2123 BKNOO7
TEMPO 2201/2212 27019G32KT 3000 -RASN BKN004=

TAF EPMO 2117307 2118/2218 27011KT CAVOK
BECMG 2118/2120 BKN012
BECMG 2120/2122 BKNO05
PROB40 2122/2201 BKN003
TEMPO 2201/2212 2000 —-RASN -RA BR BKN003
PROB40 TEMPO 2203/2212 28017G32KT
BECMG 2212/2214 9999 SCT030
TEMPO 2213/2218 SHRA SHSNRA BKN030CB=

METAR EPWA 211830Z 27008KT 220V310 CAVOK02/M02 Q1030 NOSIG=
METAR EPWA 211800Z 28009KT 240300 CAVOK 02/M02 Q1031 NOSIG=
METAR EPWA 211730Z 28010KT 250V310 CAVOK 03/M02 Q1031 NOSIG=
METAR EPWA 211700Z 28010KT 250V310 CAVOK 03/M02 Q1031 NOSIG=
METAR EPWA 211630Z 28012G22KT 250310 CAVOK 03/M02 Q1031 NOSIG=
METAR EPWA 211600Z 27010G22KT 240310 CAVOK 04/M02 Q1031 NOSIG=

METARY EPMO:

METAR EPMO 211830Z 26011KT CAVOK 01/M01 Q1030=
METAR EPMO 211800Z 24010KT CAVOK 02/M01 Q1030=
METAR EPMO 211730Z 26009KT 9999 FEW029 01/M02 Q1031=
METAR EPMO 211700Z 26009KT CAVOK 01/M02 Q1031=
METAR EPMO 211630Z 27012KT CAVOK 02/M01 Q1031=
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METAR EPMO 211600Z 27012KT CAVOK 03/M02 Q1031=
Lot odbywat sie w nocy w dobrych warunkach meteorologicznych (VMC). Na

podstawie dokumentacji meteorologicznej i obserwacji wtasnych Komisja stwierdza,

ze warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieq zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Samolot byt wyposazony w urzgdzenie nawigacyjne Garmin G-500 z funkcjg zapisu

danych lotu.

1.9. Lacznos¢

Samolot byt wyposazony w radiostacje poktadowg Garmin GTN-650, transponder
Garmin GTX-328 oraz nadajnik ratunkowy (ELT) Kannad 406 AF-COMPACT.
Pozwolenie radiowe DZC.WML.5101.438.2019.2 na wszystkie te urzadzenia wazne
do 28.11.2029 r. W trakcie lotu zatoga nawigzywata tgcznos¢ radiowg z FIS Olsztyn.

tacznos¢ radiowa funkcjonowata bez zaktocen.

1.10. Informacje o miejscu przymusowego ladowania.

Teren réwninny potozony ok. 900 m na po6tnoc od miejsca zwanego lokalnie ,Horowe
Bagno”, zalesiony (drzewa lisciaste srednicy 0,10-0,25 m i wysokosci 8-15 m,
przewaznie brzozy), znajdujagcy sie w granicach miejscowosci Marki pow. Wotomin
k/Warszawy. Miejsce zatrzymania sie samolotu usytuowane ok. 100 m na zachéd od
osi drogi krajowej S8 (ok. 50 m od linii ekranéw dzwiekochtonnych po zachodniej

stronie tej drogi) i na zachéd od m. Kobytka.

1 , z

1 ZAKONCZENIE LOTU - KOLEJNOSC KOLIZJI Z DRZEWAMI:

KIERUNEK NALOTU i = zderzenie z drzewem A na wysokosci ok. 9,5 m, odrywanie

=i | fragmentu prawego skrzydta, wyrwanie zbiornika, nadanie
. obrotu w prawo,

= wyhamowywanie przez uginajace si¢ sprezyscie drzewo A,

= zderzenie prawg strong silnika z drzewem B na wysokosci
ok. 6,5 m, zniszczenia kadtuba, oston silnika i oszklenia,

|/ = ostateczne wyhamowanie i osuwanie si¢ samolotu po pniu

uginajacego sie sprezyscie drzewa B.

13—
N
‘ T 1. SAMOLOT
- >:¢I"’ A
N 2. ODERWANA CZE$SC PRAWEGO
1 SKRZYDLA
3. WYRWANY PRAWY ZBIORNIK
° PALIWA
0
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L 1 1 1 1 ] ~50 m
EKRANY DZWIEKOCHLONNE PRZY DRODZE S8

Rys.13 - Szkic miejsca wypadku. Przedstawiono poczatek kolizji z drzewami i ostateczne potozenie rozbitego

samolotu. Kolorem ciemnozielonym zaznaczono pnie drzew w najblizszym otoczeniu miejsca zatrzymania sie

samolotu. Kolorem czerwonym zaznaczono pnie drzew A i B, z ktérymi zderzyt sie samolot.
Wspoirzedne geograficzne miejsca zatrzymania sie samolotu po wypadku:

N 52°20°31.,4”, E 021°09°’19,2”, elewacja 100 m AMSL.

1.11. Rejestratory poktadowe

Na poktadzie samolotu znajdowalty sie urzgdzenia zapisujgce przebieg lotu w pamieci
wewnetrznej: urzgdzenie nawigacyjne Garmin G-500 (z jego karty pamieci odczytano
trase i parametry lotu - dane kompletne) i elektroniczny kontroler silnika MVP-50P
(dane z kontrolera odczytano w hangarze, po podtgczeniu zewnetrznego zrodta
zasilania — dane kompletne). Dane odczytano z kart pamieci Garmin o oznaczeniach
GDUG6xx Installer Unlock 010-00769-60 006-D1225-00 i TXi SERIES SUPP DATA
010-03716-10.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Stwierdzono, ze w trakcie startu lub tuz po nim od samolotu oddzielit sie korek wlewu

zbiornika paliwa w prawym skrzydle. Korka nie odnaleziono.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Instruktor w wyniku wypadku doznata zwichniecia kostki lewej nogi (czego objawy
wystgpity z kilkunastogodzinnym opoznieniem). Uczen uskarzata sie na bol
kregostupa szyjnego i uraz lewej reki. W Zzadnym z tych przypadkdéw nie byta

wymagana hospitalizacja.

1.14. Pozar

Nie byto. Doszto do rozszczelnienia instalacji paliwowej i rozlania paliwa w wyniku
zniszczenia prawego zbiornika paliwowego, jednak niska temperatura otoczenia nie
sprzyjata szybkiemu parowaniu paliwa oraz powstaniu mieszanki paliwowo-

powietrznej o proporcjach zagrazajgcych wybuchem i pozarem.

1.15. Czynniki przezycia
Przebieg zdarzenia stwarzat bardzo wysokie zagrozenie dla zycia i zdrowia zatogi
samolotu oraz osob, ktére mogtyby znajdowacé sie na miejscu jego przymusowego

lgdowania. Czynnikiem znacznie podwyzszajgcym poziom zagrozenia byto

RAPORT KONCOWY 24 7 37




Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot Aero AT-3R100, SP-RWC, 21 stycznia 2020 r., MARKI K/IWARSZAWY

lgdowanie na las w porze nocnej, w praktyce nie dajgce zadnej mozliwosci wyboru
korzystnego miejsca przyziemienia. W poblizu ostatniego odcinka trasy lotu
znajdowat sie maszt radionadajnika, dobrze oswietlony i ominiety w odlegtosci ok.
100 m (przeszkoda lotnicza 02525/01 wys. 100 m AGL) oraz lokalna linia
energetyczna, niewidoczna w lesnej przesiece. Lgdowanie zostato w tych warunkach
wykonane prawidtowo, a jego przebieg byt na tyle szczes$liwy, ze nie doszio do
powazniejszych obrazen u zatogi. Zderzenie samolotu z drzewami miato taki
przebieg, ze praktycznie cata jego energia zostata pochtonieta przez sprezyste
zginanie drzew i niszczenie konstrukcji samolotu w sposob oszczedzajgcy kabine.

Zatoga miata podczas lotu prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

1.16. Testy i badania
Przeprowadzono odczyt zapisu parametrow lotu i parametréw pracy silnika oraz
instalacji poktadowych samolotu z pamieci urzgdzenia nawigacyjnego Garmin G-500

i elektronicznego kontrolera silnika Electronics International MVP-50P.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Lot zakonczony wypadkiem odbywat sie w ramach szkolenia do uzyskania
uprawnienia VFR Noc prowadzonego w Osrodku Szkolenia Lotniczego ATO Runway
Sp. z 0.0.

Na miejsce wypadku o godz. 19:17 przybyta wezwana o godz. 18:42 straz pozarna
(kolejno jednostki ratowniczo-gasnicze z PSP Wotomin oraz z OSP Marki, OSP
Radzymin i OSP Kobyilka — tgcznie 29 oséb i 7 pojazdow). Akcja gasnicza byta
zbedna, straz pozarna udzielita pierwszej pomocy medycznej jednej osobie (uczen),
w porozumieniu z PKBWL odigczyta akumulator samolotu, a nastepnie
zabezpieczata miejsce zdarzenia, konczgc akcje 22 stycznia 2020 r. o godz. 09:25.
Przybyto réwniez Pogotowie Ratunkowe, 3 patrole policji z WRD Wotomin i KP Marki,
oficer operacyjny KWPSP Warszawa, przedstawiciele ZDKiA oraz przedstawiciel
uzytkownika samolotu.

Dojazd stuzb ratowniczo-porzgdkowych na miejsce wypadku byt utrudniony
i skomplikowany ze wzgledu na jego pore, stan lokalnych drég dojazdowych (w
rejonie budowy drogi krajowej S8) i umiejscowienie — w lesie i za ekranami
dzwiekochtonnymi drogi krajowej S8, w miejscu niewidocznym z Zadnej drogi

dojazdowej. Na poszukiwanie miejsca wypadku wystano patrole piesze.
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Zatoga zostata przebadana przez policie na okolicznos¢ obecnosci alkoholu
w wydychanym powietrzu (w obu przypadkach wynik negatywny — 0,00 prom.)
i przewieziona do szpitala na badania, a nastepnie zwolniona wobec braku wskazan
do hospitalizacji. Policja wykonata w czynnos$ci przewidziane dla zastanej sytuacji (w
tym dokumentacje fotograficzng).

Panstwowg Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych powiadomit o wypadku
Uzytkownik samolotu.

Zespot badawczy PKBWL przybyt na miejsce zdarzenia w dn. 22 stycznia 2020 r.
w godzinach porannych, przeprowadzit ogledziny zniszczonego samolotu, sporzadzit
dokumentacje fotograficzng, wytgczyt awaryjny nadajnik lokalizujgcy ELT, dokonat
odczytu danych z kart pamieci urzgdzen poktadowych, odebrat informacje,
oswiadczenia, dokumentacje samolotu, dokumentacje zatogi oraz wyjasnienia od
zatogi i uzytkownika samolotu (czes¢ ww. dokumentacji i informacji dostarczono

i pozyskano w dniach nastepnych).

1.18. Informacje uzupetniajace

Zgodnie z §15 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) zatoga samolotu zostata zapoznana z Projektem Raportu
Koncowego. Instruktor-pilot i pilot wniosty uwagi do tresci raportu, ktére w catosci

uwzgledniono.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia
Kwalifikacje, poziom wyszkolenia oraz przygotowanie zatogi byty wystarczajgce do

wykonania zaplanowanego zadania.

2.2. Analizatechniczna
Z ustalen Zespotu badawczego PKBWL wynika, ze samolot wystartowat do nocnego

lotu zatankowany do petna, z niedokreconym korkiem prawego zbiornika paliwa.
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STRONA LEWA STRONA PRAWA

22 3 1 6 21

L ]
\@ 4 s f8:5/ 4 23
1. Zbiornik skrzydtowy lewy 13. Gazniki
2. Zbiornik skrzydtowy prawy 14. Rozdzielacz
3. Korki wlewu 15. Dajnik przeptywomierza (opcja)
4. Zgrubne filtry paliwa 16. Wskaznik przeptywomierza (opcja)
5. Zawory drenazowe 17. Laczniki
6. Dajniki paliwomierzy 18. Dajnik cisnienia paliwa
7. Wskaznik paliwomierza 19. Wskaznik ci$nienia paliwa
8. Zespot zawordw odcinajacych 20. Krociec powrotu paliwa z dysza
9. Lampka ,Paliwo zamkniete” 21. Zaslepka
10. Elektryczna pompa paliwa 22. Zawory odpowietrzajace
11. Dokfadny filtr paliwa 23. Odpowietrzenia zbiornikoéw

12. Silnikowa pompa paliwa

Rys. 14 — Schemat instalacji paliwowej samolotu AT-3R100 SP-RWC (wg Instrukcji Uzytkowania w Locie).

Niewfasciwie zamkniety korek wlewu zbiornika paliwowego w prawym skrzydle (poz.
3 na rys. 14) znajdowat sie w strefie podcisnienia spowodowanego optywem
aerodynamicznym skrzydta (patrz rys.15), co przy zwiekszeniu predkosci samolotu
spowodowato wzrost oddziatywania podcisnienia, a nastepnie ,wyssanie”
i wypadniecie korka, najprawdopodobniej w trakcie startu lub tuz po nim, jak wynika
z przebiegu spadku zawartosci paliwa w lewym zbiorniku (p. wykresy 1 2).

Paliwo przez otwarty wlew prawego zbiornika zaczeto by¢ nastepnie wysysane na

zewngtrz samolotu.
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Rys. 15 — Usytuowanie wlewow paliwa na ptacie i pogladowe przedstawienie rozktadu ci$nien na profilu plata
samolotu AT-3R100 SP-RWC.

Zastosowane na czas lotu ustawienie uktadu zaworéw paliwowych (oba otwarte,
p. poz.8 na schemacie instalacji paliwowej rys. 14) sprawito, ze zbiorniki lewy i prawy
staty sie ukladem naczyn potgczonych — przewodami instalacji paliwowej paliwo
z lewego zbiornika zaczeto wskutek réznicy cisnien dos¢ intensywnie przeptywac do
prawego zbiornika, z ktorego nastepnie uchodzito do otaczajgcego powietrza,
podobnie jak nadmiar paliwa zwracany od silnika do prawego zbiornika.

Paliwo, jakie byto w takich warunkach pobierane przez uktad pomp instalaciji
paliwowej i podawane do silnika, pochodzito wytgcznie z lewego zbiornika, ktéry
szybko sie oprézniat, az doszto w nim do spadku poziomu paliwa na tyle znacznego,
by uktad pomp instalacji paliwowej zassat powietrze, co doprowadzito do przerwania
pracy silnika po ok. 51 minutach lotu.

Wynika stad, ze intensywnos¢ zuzywania zawartosci lewego zbiornika (50 1)
osiggneta ok. 1 litr/min i byta 7,1-7,7-krotnie wyzsza od normalnej wartosci (0,13-0,14
litra/min). Z przebiegu zuzywania paliwa z lewego zbiornika (wykresy 1 i 2 ponizej)
wynika wniosek, ze cate zjawisko rozpoczeto sie juz podczas startu lub tuz po nim.

Wg wykresu 2 wypadniecie korka mogto nastgpi¢ w ok. 240 sekund po starcie

Tabela 2 — Zuzywanie paliwa z lewego zbiornika — rzeczywiste i teoretyczne

Czas lotu [s] Rzeczywisty | Teoretyczny Tabela 2 obok pokazuje praktyczne
stan paliwa [I] | stan paliwa [l]
0 49 50,00 i teoretyczne zuzywanie paliwa z lewego
17 50 49,96
142 47 49,66
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500 40 48,82 zbiornika podczas lotu zakonhczonego
502 40 48,81 . ..
507 39 48,80 wypadkiem, przy czym zuzycie
514 39 48,79 Kred| lozeni
517 39 4878 teoretyczne okreslono przy zatozeniu
1140 38 47,31 réwnomiernego zuzywania paliwa z obu
1480 26 46,51

1586 21 46,26 zbiornikébw, gdy oba zawory paliwowe
1914 22 45,48 o o

1922 19 45,46 znajdujg sie w potozeniu OTWARTY (ON).
2029 16 45,21 . . .
2036 15 2519 Ponizej zamieszczono wykresy zuzycia
2260 10 44,66 aliwa — pierwszy sporzadzony na
2336 7 44,48 P P y porza y

2815 0 43,35 podstawie danych z Tabeli 2 obok i drugi
3016 0 42,88 _

3062 0 4277 sporzgdzony na podstawie danych
3238 2 42,35 odzyskanych z pamieci elektronicznego
3247 2 42,33 kontrolera silnika MVP-50P.

Na wykresach dajg sie zauwazy¢ zmiany, ktére mogg by¢ spowodowane zaréwno
manewrami samolotu jak i wtgczaniem bgdz wytgczaniem elektrycznej pomocniczej

pompy paliwowe;.

Dla wykreséw (wykresy 1 i 2) oraz tabel (tabele 1 i 2) jako moment rozpoczecia lotu

przyjeto rozpoczecie rozbiegu — godzina 17:40:58.

Do lotu samolot zatankowany byt do petna (stan paliwa w obu zbiornikach wynosit
100 |, wskazania paliwomierza lewego i prawego 50 I). W momencie rozpoczecia lotu
stan paliwa w zbiornikach: lewy — 49 |, prawy — 50 I. Warto$¢ 50 | po oderwaniu
w lewym zbiorniku moze mie¢ zwigzek z potozeniem czujnika pojemnosciowego,
ktéry wskazuje poziom paliwa. Z tego samego powodu na koncu o0si poziomej
wykresu zuzywania paliwa ze zbiornika lewego, na linii zuzycia rzeczywistego
(niebieska linia) znajdujg sie punkty powyzej wartosci 0, ktéra pojawita sie na
wskazaniach paliwomierza przed wytgczeniem sie silnika. Linie kropkowe na
wykresach 1 i 2 pokazujg srednie rzeczywiste zuzycie paliwa z lewego zbiornika,
wynoszgce ok. 1 I/min, czerwone linie ciggte — zuzycie teoretyczne z tego zbiornika
(przy zatozeniu réwnomiernego, symetrycznego zuzywania paliwa z obu

zbiornikéw), wynoszgce ok. 0,13-0,14 I/min.

Wykres 1. Dane na podstawie wartosci z tabeli 2 ( powyzej)
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Zuzywanie paliwa z lewego zbiornika

U]

0 500 1000 1500 2000 2500 3000  [sekundy]
-10

—e—Zuzycie rzeczywiste [I] —e— Zuzycie teoretyczne [I]

Wykres 2. Na podstawie danych z zapisu parametréw lotu — dane z pamieci
elektronicznego kontrolera silnika MVP-50P (wszystkie punkty)

Cienka linia zakonczona strzatkg wskazuje najbardziej prawdopodobng chwile
wypadniecie korka wlewu prawego zbiornika i poczgtek utraty paliwa z instalaciji.

Zuzywanie paliwa z lewego zbiornika

N 4

0 ~240 500 1000 1500 2000 2500 3000 [sekundy]
-10

Zuzycie rzeczywiste [l] Zuzycie teoretyczne [l]

Odessanie paliwa z uktadu zaworéw do prawego zbiornika po zapowietrzeniu uktadu
pomp instalacji paliwowej w wyniku opréznienia lewego zbiornika uniemozliwito
zasilanie uktadu pomp z prawego zbiornika i dlatego niemozliwym sie stato ponowne
uruchomienie silnika w locie. Zilustrowano to ponizej na schematach blokowych

instalacji paliwowej — rysunki 16 i 17.
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Rys. 16 — Poczatkowa faza lotu — oba zawory paliwowe otwarte, podcisnienie na ptacie powoduje wysysanie paliwa
przez pozbawiony korka wlew prawego zbiornika, uktad pomp dostarcza paliwo z lewego zbiornika do silnika oraz
nadmiar paliwa z silnika do prawego zbiornika, wskutek podci$nienia w prawym zbiorniku paliwo przeptywa przez
uktad zaworéw z lewego do prawego zbiornika, nastepuje szybkie oprdznianie lewego zbiornika. Kierunki
przeptywu paliwa pokazane strzatkami.

PALIWO DO SILNIKA NADMIAR PALIWA Z SILNIKA
8 8
STREFA PODCISNIENIA NA
POMPA ELEKTRYCZNA H PLAGIE
. WYRZUT PALIWA PRZEZ
ZESPOL ZAWOROW (“\) _ OTWARTY WLEW ZBIORNIKA
~—-/ " v us ":
_r1F » — F_
W o f
LEWY ZBIORNIK PRAWY ZBIORNIK

Rys. 17 - Koncowa faza lotu — oba zawory paliwowe otwarte, podci$nienie na ptacie powoduje wysysanie paliwa
przez pozbawiony korka wlew prawego zbiornika, poziom paliwa w lewym zbiorniku spada do minimum
i niemozliwe staje si¢ jego pobieranie, ukltad pomp zasysa powietrze i przestaje dostarcza¢ paliwo z lewego
zbiornika do silnika oraz nadmiar paliwa z silnika do prawego zbiornika, nastepuje zatrzymanie silnika.
Podcisnienie wysysajace paliwo z prawego zbiornika powoduje takze wyssanie paliwa z przewodu taczacego go
z uktadem zawordow, czego skutkiem jest zapowietrzenie przewodow ukiadu paliwowego, brak mozliwosci
pobierania paliwa przez uktad pomp z prawego zbiornika i brak mozliwosci uruchomienia silnika. Znak ,,x” oznacza
brak przeptywu paliwa, strzatka - kierunek przeptywu paliwa.
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Reasumujac: rozktad cisnien, jaki powstal w instalacji paliwowej po utracie
korka wlewu zbiornika w prawym skrzydle byt taki, ze uniemozliwiat pobieranie
paliwa z tego zbiornika przez ukfad pomp do silnika, co sprawito iz do zasilania
silnika mogto byé wykorzystywane tylko paliwo pobierane z lewego zbiornika,
przy czym jedynie jego czes¢ zostawala zuzywana przez silnik, a czesé¢ byta
zwracana do prawego zbiornika, skad ulegala wyssaniu na zewnatrz przez jego
otwarty otwor wlewowy.

Analiza konstrukcji i dziatania instalacji paliwowej samolotu prowadzi do wniosku, ze

w zaistniatych okolicznosciach jedyng skuteczng metodg zapobiezenia szybkiej

utracie paliwa z instalacji bylo dostatecznie wczesne zamkniecie praweqo zaworu

paliwowego — nieszczelny wskutek braku korka prawy zbiornik zostatby w ten sposob
odciety od instalacji, bezposrednie przelewanie sie paliwa z lewego zbiornika do
nieszczelnego zbiornika prawego przez zespot zawordow zostatoby uniemozliwione,
a tylko nadmiar paliwa zwracany z silnika do prawego zbiornika podwyzszatby
bezproduktywne zuzycie (utrate) paliwa z lewego zbiornika. Warunkiem realizacji
i powodzenia takiego dziatania byta jednakze dobra znajomos¢ konstrukcji i dziatania
instalacji paliwowej samolotu oraz wystarczajgco wczesna identyfikacja zjawiska, aby
ilos¢ paliwa pozostajgca do dyspozycji w lewym zbiorniku mogta by¢ jeszcze
wystarczajgca na powrot do lotniska. Okolicznosci i przebieg zdarzenia (nocny lot,
mierne oswietlenie, deficyt czasu spowodowany péznym zauwazeniem braku korka
prawego zbiornika, stres, szybka utrata paliwa) nie dawaly jednak zatodze
mozliwosci prawidtowego przeanalizowania i identyfikacji zjawiska oraz podjecia
skutecznych dziatan zapobiegawczych.

W trakcie lotu, od chwili startu, oba zawory instalacji paliwowej ustawione byly
w pozycje OTWARTE (ON). W Instrukcji Uzytkowania w Locie ATL3.03 Uzupetnienie
Nr 76 z pazdziernika 2018 r. dla samolotu Aero AT-3R100 w rozdziale 4 dot.
procedur normalnych, Wytwoérca samolotu zaleca:

(...) uzytkowanie samolotu z obydwoma zaworami paliwa ustawionymi w pozycji
otwarte. W normalnych warunkach uzytkowania nie wystepujg nierownomiernosci
w zuzyciu paliwa z poszczegolnych zbiornikow.:

Jezeli réznica w zuzyciu paliwa ze zbiornikdw przekroczy wartosé¢ Y4 pojemnosci

zbiornika paliwa (12,5 1), dopuszczane jest zamkniecie zaworu zbiornika z mniejsza

iloscig paliwa. llos¢ paliwa niezuzywalnego w zbiornikach wynosi 1 |, przestroga

! Instrukcja uzytkowania w locie ATL3.03 Uzupetnienie nr 76
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o matej ilosci paliwa zostaje uruchomiona na panelu kontrolnym przy zawartosci
paliwa w zbiorniku ponizej 10 I. Jednoczesnie wypracowanie catego paliwa przez
silnik gaznikowy Rotax 912S wymaga zuzycia co najmniej % paliwa z obu
zbiornikdw, a nastepnie zuzycia catego paliwa ze zbiornika lewego. Lot powinien
przebiega¢ bez duzych zmian przechylenia, manewry powinny by¢ skoordynowane,
a elektryczna pompa paliwa wigczona (F.P. ON). W przypadku zaobserwowania
spadku cisnienia paliwa lub obrotow silnika nalezy zamknac¢ zbiornik bez paliwa.
Przytoczone powyzej zalecenia, zawarte w tresci Instrukcji Uzytkowania
w Locie, w przypadku zastosowania si¢ do nich mogly zmieni¢ sytuacje,
powodujac przerwanie pracy przez silnik w ok. 30 sekund po zamknieciu
lewego zaworu paliwowego i przymusowe lgdowanie ok. 30 minut wczesniej (p.
podkreslenie w tresci powyzej, na poprzedniej stronie niniejszego raportu).
Podczas catego lotu prawy paliwomierz wskazywat przez caty czas ten sam poziom
paliwa — 50 |. Wobec zmiennych warunkoéw otoczenia, oddziatujgcych na paliwo
w prawym zbiorniku (takich jak zmiany podci$nienia ssania paliwa przez otwarty
wlew wywotane manewrami samolotu czy skutki wigczania i wytgczania pompy
elektrycznej), prawidlowos¢ takiego wskazania nalezy uzna¢ za mato
prawdopodobng, a utrzymywanie sie tego zjawiska moze Swiadczy¢
0 nieprawidtowym dziataniu paliwomierza prawego zbiornika paliwa. Z tych samych
powoddéw nie jest mozliwe okreslenie rzeczywistego stanu paliwa w prawym
zbiorniku i jego zmian w trakcie lotu.

Zatoga nie miata zatem podczas lotu informacji o rzeczywistym stanie paliwa w
instalacji paliwowej samolotu.

Z powodu catkowitego zniszczenia prawego zbiornika paliwowego nie podejmowano
proby ustalenia przyczyny ewentualnej niesprawnosci paliwomierza w tym zbiorniku.
Rozdziat 3 Procedury awaryjne ww. Instrukcji Uzytkowania w Locie ATL3.03
z Uzupetnieniem Nr 76 dla samolotu AT-3R100 nie zawiera porad ani zalecen
utatwiajgcych rozwigzanie sytuacji, jaka zaistniata podczas lotu zakonhczonego
wypadkiem — zjawisko takie jak zgubienie korka wlewu zbiornika (ew. rozszczelnienie
zbiornika) nie zostato w tym rozdziale Instrukcji przewidziane.

Zespot badawczy stwierdzit ponadto, ze treS¢ Rozdziatu 4, punkt 4.4.2. ww. Instrukcji
Uzytkowania w Locie odnosi sie do starszego wariantu samolotu z pojedynczym
zbiornikiem paliwa w kadtubie — odpowiednio podpunkty (2) Lewe skrzydto na str. 4-6

i (7) Prawe skrzydfo na str. 4-7 nie zawierajg opisu czynnosci sprawdzania poziomu
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paliwa i zamkniecia korka wlewu zbiornika paliwa, natomiast czynno$¢ taka jest

wymagana w podpunktach (3)(4) Przednia cze$¢ kadtuba na str. 4-6.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1)
2)
3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Samolot byt prawidtowo obstugiwany, a jego zdatnosé do lotu byta prawidtowo
udokumentowana.

Dokumentacja samolotu byta kompletna i prowadzona prawidtowo.

Samolot byt ubezpieczony (OC, AC, NNW)

Pozwolenie radiowe na uzytkowanie radiostacji, transpondera i ELT byto wazne
do 28.11.2029 r.

Samolot od chwili rozpoczecia jego uzytkowania byt eksploatowany dosc
intensywnie (ok. 1470 lotéw w tgcznym czasie ok. 512 godz., w ciggu ok. 8
miesiecy).

Podczas przygotowywania samolotu do Iotu zmieniona zostata kolejnosc¢
wykonywania czynnosci przegladu przedlotowego, podana w Rozdziale 4 pkt

4.4.2 Instrukcji Uzytkowania w Locie, poniewaz samolot zostat dotankowany juz

po zakonczeniu przegladu przedlotowego.

Przygotowanie samolotu do lotu odbywato sie w porze nocnej przy stabym
oswietleniu.

Wilew zbiornika paliwowego w prawym skrzydle zostat zamkniety nieprawidtowo
(jego korek zostat wtozony-wcisniety w otwoér gardzieli wlewu, lecz nie zakrecony)
— poza tym nie stwierdzono zadnych innych uchybien w przygotowaniu samolotu
do lotu.

Korki wlewow skrzydtowych zbiornikow paliwa w samolocie AT-3R100 znajdujg
sie w strefie noskowej profilu skrzydet, gdzie podczas lotu wystepuje silne
podcisnienie wywotane ich optywem aerodynamicznym (w ok. 20% cieciwy

ptata).

10) Wyssanie i wypadniecie korka nastgpito podczas startu lub w poczatkowej fazie

lotu, najprawdopodobniej w 0k.240 sekund po starcie.

11) Po starcie oba zawory instalacji paliwowej pozostawaty przez caty czas lotu

ustawione w potozeniu otwartym.

12) Brak korka wlewu zbiornika paliwowego w prawym skrzydle przy jednoczesnym

ustawieniu obu zaworow instalacji paliwowej w potozeniu otwartym doprowadzit
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do powstania ukfadu naczyn potgczonych obejmujgcego lewy i prawy zbiornik
paliwa, wysysania paliwa z prawego zbiornika przez otwarty wlew do otoczenia
oraz przeptywania paliwa ze zbiornika lewego do prawego, co obok normalnego
jego zuzywania przez silnik prowadzito w efekcie do intensywnego oproézniania
lewego zbiornika.

13) Po opréznieniu lewego zbiornika zespot pomp instalacji paliwowej zassat
powietrze, co spowodowato zatrzymanie silnika i uniemozliwito jego ponowny
rozruch w locie.

14) Brak korka wlewu zbiornika paliwowego w prawym skrzydle zostat przez zatoge
zauwazony po 37 minutach lotu.

15) Zatoga zaobserwowata szybki spadek wskazan poziomu paliwa w lewym
zbiorniku przy jednoczesnym wskazaniu jego statego poziomu w prawym
zbiorniku, zidentyfikowata to jednak tylko jako usterke uktadu paliwomierzy.

16) Uktad pomiaru ilosci paliwa w prawym zbiorniku najprawdopodobniej nie
funkcjonowat prawidtowo.

17) Z powodu catkowitego zniszczenia prawego zbiornika paliwowego nie
podejmowano  proby ustalenia przyczyny ewentualnej niesprawnosci
paliwomierza w tym zbiorniku.

18) Zatoga nie miata informacji o rzeczywistym stanie paliwa w instalacji paliwowej
samolotu.

19) Zatoga nie docenita skutkbw zaobserwowanego zjawiska szybkiego spadku
wskazan poziomu paliwa w lewym zbiorniku.

20) Po 51 minutach lotu doszto do zatrzymania silnika.

21) Proéby ponownego uruchomienia silnika nie powiodty sie.

22) Po zatrzymaniu silnika samolot przeleciat jeszcze ok. 5 km.

23) Do zderzenia z drzewami i z ziemig doszto po 54 minutach lotu, tj. w ok. 3 minuty
po zatrzymaniu sie silnika.

24) W filtrze instalacji paliwowej i w obu gaznikach silnika po wypadku stwierdzono
nikte slady paliwa.

25) W chwili wypadku prawy zbiornik paliwa byt czeSciowo wypetniony — jego
zawartos¢ byta stale uzupetniana przez paliwo zasysane z lewego zbiornika
i nadmiar paliwa zwracany z silnika (gdy silnik dziatat).

26) Rozktad cisnien, jaki powstat w instalacji paliwowej po utracie korka wlewu

zbiornika w prawym skrzydle byt taki, ze uniemozliwiat pobieranie paliwa
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z prawego zbiornika przez uktad pomp do silnika, co sprawito iz do zasilania
silnika mogto by¢ wykorzystywane tylko paliwo pobierane z lewego zbiornika,
przy czym jedynie jego czeS¢ zostawata zuzywana przez silnik, a czesS¢ byta
zwracana do prawego zbiornika, skad ulegata wyssaniu na zewnatrz przez jego
otwarty otwor wlewowy.

27) Czynnosci podjete przez zatoge w zaistniatej sytuacji awaryjnej po przerwaniu
pracy przez silnik i wykonanie przymusowego nocnego lgdowania w terenie na
las nalezy uznac¢ za prawidtowe i prawidtowo wykonane.

28) Kwalifikacje i przygotowanie zatogi byty odpowiednie do wykonania
zaplanowanego lotu.

29) Zatoga nie znajdowata sie pod wptywem dziatania alkoholu.

30) Zatoga miata podczas lotu prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

31) Zatoga podczas lotu utrzymywata tgcznos¢ radiowg z FIS Olsztyn.

32) Zatoga w wyniku wypadku nie odniosta powazniejszych obrazen.

33) Warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonania lotu oraz nie miaty
wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

34) Instrukcja Uzytkowania w Locie znajdowata sie na poktadzie samolotu.

35) Instrukcja Uzytkowania w Locie nie zawierala wskazowek ani porad
umozliwiajgcych rozwigzanie zaistniatej sytuaciji.

36) Instrukcja Uzytkowania w Locie ATL3.03 Uzupetnienie Nr 76 z pazdziernika 2018
r., (ktérg dysponowata zatoga), odnosi sie w swym Rozdziale 4 Procedury
normalne pkt 4.4.2 do starszego wariantu samolotu ze zbiornikiem paliwa

w kadtubie i wymaga aktualizacji.
3.2. Przyczyna wypadku

Nieprawidiowe zamkniecie korka wlewu zbiornika paliwowego w prawym
skrzydle, prowadzgce do jego wypadniecia, szybkiej utraty paliwa podczas lotu

i przerwania pracy silnika bez mozliwosci jego uruchomienia.
Okolicznosci sprzyjajgce:

e Zmiana w kolejnosci wykonywania czynnosci przeglagdu przedlotowego, podanej
w Rozdziale 4 pkt 4.4.2 Instrukcji Uzytkowania w Locie.

e Przygotowywanie samolotu do lotu w porze nocnej przy ztym os$wietleniu.
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Niezgodnos$¢ opisu czynnosci przegladu przedlotowego, podanych w Rozdziale 4
pkt 4.4.2 podpunkty (3)(4) oraz (2) i (7) Instrukcji Uzytkowania w Locie ze stanem
faktycznym samolotu.

Prawdopodobna usterka uktadu paliwomierza prawego zbiornika paliwowego.

Brak informacji o rzeczywistym stanie paliwa podczas lotu.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

DLA WYTWORCY SAMOLOTU:

1.

Dla wariantu samolotu ze zbiornikami paliwa w skrzydtach uaktualni¢ tresc
Rozdziatu 4, pkt 4.4.2. Instrukcji Uzytkowania w Locie ATL3.03 Uzupetnienie nr
76 z pazdziernika 2018 r., usuwajgc polecenie Zbiornik paliwa — poziom paliwa
i zamkniecie korka wlewu — SPRAWDZIC z podpunktu (3)(4) Przednia cze$é
kadfuba na str. 4-6 oraz wprowadzi¢ polecenia o0 identycznej tresci

w podpunktach (2) Lewe skrzydto na str. 4-6 i (7) Prawe skrzydfo na str. 4-7.

2. Rozwazy¢ uzupetnienie Rozdziatu 3 Procedury awaryjne ww. Instrukcji
Uzytkowania w Locie o procedure postepowania w przypadku utraty korka
skrzydtowego zbiornika paliwa podczas lotu.

5. ZALACZNIKI

Album ilustraciji.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
Fodpisy na oryginale

RAPORT KONCOWY 37237



