Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT 2020/0274
UCHWALA
z dnia 27 grudnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: HAWKER 400XP

Znaki rozpoznawcze SP: SP-TTA
Data zdarzenia: 22 stycznia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Lot z LFLB do EGNT

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdzn. zm.) oraz § 18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentow lotniczych (z pdzn. zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 22 stycznia 2020 r. okoto godziny 18:00 UTC zatoga samolotu w sktadzie:
dowddca (z licencjg ATPL(A)) oraz drugi pilot (z licencjg CPL(A) z uprawnieniami IR
i ME), wykonywata lot komercyjny (CAT) z Chambery (LFLB) do Leeds/Bradford
(EGNM) z 4 pasazerami na poktadzie. Lot odbywat sie wedtug przepiséw IFR
w warunkach VMC. W trakcie lotu lotnisko docelowe zostato zamienione na Newcastle
International (EGNT).

Start, wznoszenie, zajecie poziomu przelotowego i dalszy lot po trasie przebiegat bez
uwag, zatoga nie odnotowata zadnych problemoéw z postugiwaniem sie dzwigniami
sterowania silnikami.

Tuz przed rozpoczeciem znizania w trakcie kontroli parametréw i proby skorygowania
predkosci lotu zatoga stwierdzita, ze nie mozna przesungC lewej dzwigni sterowania
silnikiem. Lewa dzwignia nie przemieszczata sie w zadanym kierunku i pozostawata
w potozeniu 95% mocy.

Zatoga poinformowata ATC o sytuacji na pokftadzie samolotu, zgtosita komunikat PAN
PAN i poprosita o wczesniejsze znizanie, aby je realizowa¢ z mniejszym gradientem.
W ten sposob zatoga zapewnita kontrole predkosci lotu tak, aby nie przekroczyc
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zadnych ograniczen. Po okoto 10 min lotu, na wysokosci okoto FL150 zatoga
stwierdzita, ze mozna korzystac z dzwigni sterowania silnikiem w petnym zakresie.
Zatoga poinformowata ATC o anulowaniu komunikatu PAN PAN i kontynuowata lot na
lotnisko docelowe, gdzie lgdowanie odbyto sie zgodnie z procedurg i bez nastepstw.
Zatoga dodatkowo podata, ze podczas startu w LFLB miat miejsce obfity opad deszczu.
W jego wyniku w okolicach ciegien dzwigni sterowania silnikiem mogta pojawi¢ sie
wilgoc€ i na poziomie przelotowym (FL400) przy niskiej temperaturze zewnetrznej (minus
63°C) mogto dojs¢ do ich przymarzniecia / oblodzenia. Nastepnie w trakcie znizania,
gdy temperatura otoczenia wzrosta, ciegna odmarzty, mozna byto porusza¢ dzwignig
sterowania silnikiem w petnym zakresie.

W trakcie analizy przyjeto, ze warunki atmosferyczne mogly przyczyni¢ sie do
zaistnienia zdarzenia.

Dziatania zatogi oceniono jako prawidtowe. Jednoznaczna ocena okolicznosci
zdarzenia oraz okreslenie przyczyny zdarzenia jest trudne, poniewaz nie odnotowano
wczesniej zadnych podobnych zdarzen.

2. Przyczyna zdarzenia byto:

Prawdopodobne przymarzniecie / oblodzenie i zablokowanie ciegnaliet lewe]
dzwigni sterowania silnikiem spowodowane warunkami atmosferycznymi
podczas startu, wznoszenia i lotu na poziomie przelotowym.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

W ramach dziatan profilaktycznych omoéwiono zdarzenie z pilotami. Zwrécono uwage na
to, aby w kazdej sytuacji zachowac¢ spokdj, co utatwi wiasciwg ocene zdarzenia.
Przypomniano zasady wspotpracy z ATC w sytuacjach awaryjnych oraz koniecznos¢
precyzyjnego opisania zdarzenia. Poniewaz nie wykryto btedéw systemowych
zwigzanych z zaistnialym zdarzeniem, nie sformutowano dodatkowych zalecen.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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