Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2020/0752
UCHWALA
z dnia 23 grudnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Smigtowiec R44 II

Znaki rozpoznawcze SP: SP-HPL

Data zdarzenia: 27 lutego 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Bukowina, woj. dolnoslgskie

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia, dziatajgc na podstawie Art. 135
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdézn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw
lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 27 Ilutego 2020 roku zaplanowana byla kontynuacja oblotow linii
energetycznych w rejonie Wroctawia. Smigtowiec stacjonowat w m. Jankowice pow.
Otawskim. Zatoge stanowit pilot oraz operator systemu inspekcyjnego. Okoto godziny
10:20 LMT pilot dowddca dokonat przegladu przedlotowego zgodnie z POH, nie
stwierdzit nieprawidtowosci oraz usterek technicznych. Okoto godziny 11:10 pilot
uruchomit Smigtowiec, wykonat probe silnika po czym o godzinie 11:16 wystartowat w
rejon planowanej inspekcji linii energetycznej. Po okoto 19 minutach lotu nastgpit
nagly spadek obrotow potgczony ze wzrostem wskazan cisnienia tadowania do
wartosci 24-25 in Hg oraz nagtym wzrostem wibracji odczuwalnych w kabinie. Lot
odbywat sie na wysokosci 500 ft AGL. Pilot podjat decyzje o awaryjnym lgdowaniu
zapobiegawczym w terenie przygodnym. Zmniejszyt kat skoku ogdlnego aby nie
dopusci¢ do spadku obrotéw wirnika gtbwnego. Podczas wyhamowania i przejscia do
zawisu pojawit sie sygnat dzwigkowy oraz wizualny ,LOW RPM” swiadczgcy
o spadku obrotéw wirnika gtéwnego do 97%. Ladowanie odbyto sie z krétkim
dobiegiem o godz. 11:35 LMT.

Po ladowaniu pilot zauwazyt biaty dym wydobywajgcy sie z tylnej czesci Smigtowca,
natychmiast wytgczyt silnik. Po zatrzymaniu topat wirnika gtéwnego pilot
przeprowadzit wstepng inspekcje komory silnika, podczas ktorej stwierdzit
wybudowang i uszkodzong dolng swiece zaptonowg pigtego cylindra. Usterka zostata
wpisana do PDT. Pilot powiadomit organizacie CAMO/AMO oraz PKBWL. Po
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przybyciu personelu obstugowego AMO, zdemontowano boczne ostony silnika oraz
pokrywe dzwigni zaworowych pigtego cylindra. Stwierdzono rozlegte uszkodzenia
komory dzwigni zaworowych oraz obecnos¢ metalowych odpryskow grzybka
zaworowego na dolnym panelu komory silnika.
Smigtowiec przebazowano na lawecie do AMO, po demontazu cylindra nr 5
stwierdzono:

1) wyrwane gniazdo mocowania dolnej Swiecy i jej zniszczenie;

2) zgiety popychacz dzwigni zaworowej zaworu wydechowego;

3) uszkodzona dzwignia zaworowa zaworu wydechowego;

4) uszkodzona powierzchnia komory spalania cylindra;

5) uszkodzony zawor dolotowy;

6) uszkodzony ttok cylindra;

7) uszkodzona prowadnica zaworowa zaworu wydechowego;

8) zniszczony zawdr wydechowy.

Smigtowiec wytgczono z eksploatacii, silnik po konsultacji ze stacjg remontowg

zostat odestany do przeglgdu weryfikacyjnego oraz naprawy.
Po weryfikacji silnik wyremontowano, zabudowano na $migtowcu, wykonano probe
i przywrocono do dalszej eksploatacji.

2. Przyczyna zdarzenia byto:

Odseparowanie sie zaworu wydechowego cylindra nr 5, jego zniszczenie,
wyrwanie swiecy, co w konsekwencji doprowadzito do utraty szczelnosci.
3. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Nie byto.

4. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy PKBWL
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