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UCHWALA

Paristwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych z dnia 22 lipca 2020 r.

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, Raportu
Konicowego z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego z udziatem $migtowca
EC 135-P2+, znaki rozpoznawcze SP-HXM, uzytkowanego przez Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe, ktére wydarzytlo sie w dniu 4 marca 2020 r., w CTR EPSC Szczecin,
dziatajac na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
(z p6Zn. zm.) oraz §18 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007
r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania
Wypadkoéw Lotniczych uznata ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 4 marca 2020 roku zaloga LPR filii Szczecin otrzymala zlecenie nr 3/SOT
HXM/2020 na wykonanie lotu kontrolnego po wykonanej obstudze okresowej zgodnie
z zaleceniem nr WOHXM/002/2020. W ésmej minucie lotu na monitorze CAD wyswietlita
si¢ przestroga ENG CHIP lewego silnika. Dowoddca zatogi wykonat procedure spalania
opitka. W wyniku jej zastosowania przestroga przestala si¢ wyswietlat. Po okoto kolejne;j
minucie lotu przestroga ENG CHIP lewego silnika ponownie si¢ wyéwietlita. Druga proba
spalania opitka okazala si¢ skuteczna, a przestroga nie wyswietlila sie do korica lotu, ktéry
trwal jeszcze okolo 5 minut.

Podczas obstlugi okresowej w tym miedzy innymi, uzycia materialéw diagnostycznych w celu
sprawdzenia prawidlowosci dzialania chip detektora oraz systemu powiadamiania
o opilkowaniu, zaszto podejrzenie o pozostawieniu materialéw diagnostycznych.

Podczas diagnozowania zdarzenia personel Stacji Obstugi Technicznej w Szczecinie zgodnie
ze schematem niezbednych czynnosci obstlugowych EMM 73-00-03, Figure 101/102 po
wyswietleniu przestrogi ENG CHIP zdemontowal chip detektor, stwierdzajgc na nim
minimalne pozostalosci materialu w postaci nadpalonych ,,wlosk6w”, Wraz z nimi zostal
wyslany material diagnostyczny w celu dokonania analizy spektralnej ich skladu do
SPECTRO, P&W. Sprawdzono réwniez filtr oleju lewego silnika, bez uwag. Po otrzymaniu
wynikow badania P&W dopuscil do eksploatacji lewy silnik z nastepujgcymi ograniczeniami.
Po 5 oraz 50 godzinach pracy lewego silnika nalezy sprawdzi¢ chip detektor oraz filtr oleju na
okolicznos¢ wystapienia opitkow.
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W dniu 15 marca 2020 roku dokonano przegladu po 5 godzinach, a w dniu 20 kwietnia 2020
roku po 50 godzinach nalotu $migtowca. Nie stwierdzono nieprawidtowosci. Filtr oleju
réwniez bez uwag.

Smiglowiec przywrocono do dalszej eksploatacii.

2. Przyczyna zdarzenia byto:

Prawdopodobng przyczyng zdarzenia bylo nieusunigcie z chip detektora materialu

diagnostycznego, co moglo doprowadzié¢ do jego zadzialania.

3. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane przez

podmiot badajacy:

Zaistniate zdarzenie wykorzysta¢ podczas szkoleri okresowych z personelem
technicznym zwracajac szczegolng uwage na wyczyszczenie czujnika opitkowania
z materiatu diagnostycznego stosowanego do sprawdzenia prawidtowos$ci dziatania
systemu powiadamiania o opitkowaniu.

4. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastgpujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:
Zalecen nie sformutowano.
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