Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 1067/20
UCHWALA
z dnia 6 pazdziernika 2020

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna 152

Znaki rozpoznawcze SP: SP-KOK

Data zdarzenia: 9 kwietnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko, Pobiednik k. Krakowa (EPKP)

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia, dziatajac na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 9 kwietnia 2020 r. w Aeroklubie Krakowskim zaplanowano samolotowe loty
szkolne do wuzyskania licencji pilota samolotowego turystycznego PPL(A)
na samolocie Cessna 152. Przed pierwszg serig lotdow instruktor wraz z uczniem
omowili przebieg przewidzianych zadan, a nastepnie po wypetnieniu niezbednej
dokumentacji dokonali przeglgdu statku powietrznego przed dniem lotnym.
Od godziny 08:04 LMT do godz. 10:10 LMT zatoga wykonywata zaplanowane loty.
Po tych lotach uczen zakolowat na miejsce postoju przed hangarem
i wytgczyt silnik.

Nastepne loty instruktor miat wykonywa¢ z innym uczniem-pilotem. Poniewaz
zaistniata konieczno$¢ tankowania samolotu, na przednig golen podwozia zatozono
dyszel (tzw. ,wodzidto”) utatwiajgce manewrowanie samolotem w trakcie
przepychania go pod stacje paliw.

Po uzupetnieniu paliwa uczen-pilot pod nadzorem instruktora wykonat przeglad
przedlotowy. Zatoga zajeta miejsca w kabinie samolotu i po uruchomieniu silnika
pokotowata drogg Bravo do punktu oczekiwania przed pasem 27. Po gotowosci
samolot wystartowat do lotu. Po starcie samolotu pracownik Aeroklubu zauwazyt
lezgcy na drodze kotowania dyszel (,wodzidto”) ze $Sladami uszkodzenia
mechanicznego. Przekazat te informacje Kierownikowi Szkolenia ATO Aeroklubu
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Krakowskiego, ktéry drogg radiowg nakazat zatodze, aby przerwata wykonywanie
zadania. Po locie wykonano przeglad samolotu i stwierdzono uszkodzenie koncoéwek
topat Smigta.

Zdaniem uzytkownika samolot rozpoczat kotowanie z zatozonym na przednig golen
dyszlem (,wodzidtem”), w ktére w trakcie kotowania uderzyty koncéwki topat $migta.
W wyniku uderzenia dyszel roztgczyt sie z mocowania i zostat na drodze kotowania.

2. Przyczyna zdarzenia byto:
Niewlasciwe wykonanie przegladu przedlotowego przez zatoge.
3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Czynnikiem sprzyjajgcym zaistnieniu tej sytuacji mogt by¢ szary kolor dyszla
(,wodzidia”), ktéry nie kontrastowat z kolorem podfoza.
4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
Uzytkownik postanowit:
— zapozna¢ personel latajgcy w Organizacji szkolgcej (ATO) ze zdarzeniem
I jego przebiegiem;
— zwrdéci¢ szczegolng uwage kadrze instruktorskiej i personelowi latajgcemu

na koniecznos$¢ rzetelnego i zgodnego z Instrukcjg Uzytkowania w Locie
dokonywania przeglgdéw statkdéw powietrznych przed lotem;

— pokry¢ powierzchnie dyszli (,wodzidet’) zoéttym btyszczgcym kolorem aby
kontrastowaty z otoczeniem samolotow.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa

Podpisy cztonkéw Komisji

Podpisy na orygunale
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