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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR - 1071/20
STATEK POWIETRZNY - Paralotnia OZONE Delta 2.ML

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA 9 kwietnia 2020 r. w miejscowosci
Brenna

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenhstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
Paralotnia OZONE Delta 2.ML, 9 kwietnia 2020 r. Brenna

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1071/20

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek

Data zdarzenia:

9 kwietnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Brenna

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia OZONE Delta 2.ML

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowddca SP:

Pilot paralotniowy

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

- 1 -

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

ULC

Kierujgcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Skfad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport koricowy

Zalecenia:

Nie ma

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

16 czerwca 2020 r.

Rodzaj zdarzenia:
Wypadek.

Badanie przeprowadzit:
PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
9 kwietnia 2020 r. godzina 16:10 LMT.

Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:

Mata Czantoria, Skrzyczne.

Miejsce zdarzenia:
Brenna.

Typ operaciji:
Przelot.
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Parnistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
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7. Fazalotu:
Ladowanie .

8. Warunki lotu:
VMC, dzien.

9. Czynniki pogody:
EPWW GAMET COR 10/16 VALID 091000/091600 EPKK-
EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL150
SECN |
HAZARDOUS WX NIL
SECN I
PSYS: 12 L 979 HPA OVER BARENTS SEA MOV NE NC
WITH COLD FRONT OVER N POLAND MOV SSE NC
H 1030 HPA OVER NORTH SEA STNR NC
SFC WIND: 10/16 230-270/10KT
WIND/T: 10/16
1000FT AMSL 280/15KT PS20
2000FT AMSL 280/20KT PS17
3300FT AMSL 290/20KT PS13
5000FT AMSL 290/20KT PS09
10000FT AMSL 300/25KT MS02
CLD: 10/16 NO CLD BLW 15000FT AMSL
FZLVL: 10/16 9000FT AMSL
CHECK AIRMET AND SIGMET INFORMATION

Wyniki pomiarow predkosci wiatru na stacjach synoptycznych:
Bielsko-Biata: 240-280, 4-6 m/s por. 10 m/s,

Brenna: 300-340, 3-4.1m/s, maks. 7,7 m/s
Wapienica: maks. 9,2 m/s

Warunki atmosferyczne miaty wptyw na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotow:
Prywatny.
11. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego:

Pilot paralotniowy mezczyzna lat 29 posiadajgcy swiadectwo kwalifikacji, nalot na
paralotniach 220 h.

12. Obrazenia zatogi:
W wyniku zdarzenia pilot odniést powazne obrazenia ciata.

13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:
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W dniu 9 kwietnia 2020 r. ze startowiska na Matej Czantorii do przelotu
wystartowat pilot paralotniowy (zwany dalej pilotem) na paralotni OZON Delata 2
ML (rys. 1).

Wiatr 20 - 30 km/h
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Rys. 1. Zapis GPS trasy i wysoko$ci lotu [zrédto: pilot paralotni]

Kilka minut po starcie pilot uswiadomit sobie, ze ,nie jest to najlepsza pogoda do
latania po gérach”. Na wysokosci 2000 m wiatr wiat z predkoscig 20 — 30 km/h
z kierunku pétnocno — zachodniego. Dolatujgc do Lipowskiego Gronia pilot
spodziewat sie wiatru wiejgcego z wiekszg predkoscig w dolinie Brennej (wiatr
dolinowy) i zastanawiat sie nad przerwaniem lotu i lgdowaniem. Poniewaz znalazt
komin termiczny, w ktérym nabrat wysoko$ci uznat, ze ,szkoda mu dnia i leciat
dalej”. Kiedy znajdowat sie w potowie doliny Brennej na wysokosci okoto 1500 m
jego predkos$¢ wzgledem ziemi wynosita momentami 70 — 80 km/h (wiatr wiat
z predkoscig 30 — 40 km/h). Pilot planowat dolecie¢ do konca doliny, tam nabrac
wysokosci krgzgc w kominie termicznym i wykonac¢ przeskok do Szczyrku na
gore Skrzyczne. Na konhcu doliny paralotnia wleciata w obszar zwiekszonego
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opadania i turbulencji. Pilot stwierdzit, ze nie zdota nabra¢ wysokosci i podjat
decyzje o powrocie do doliny Brennej gdzie zamierzat wylgdowac. Wiatr dolinowy
wiejacy z duzg predkoscig spowodowat, ze paralotnia na wcisnietej petnej belce
speed stystemu (speed system pozwala zwiekszy¢ predkos¢ lotu)
przemieszczata sie wzgledem ziemi z predkoscig 5 — 10 km/h. Kiedy paralotnia
doleciata do tgki, na ktorej pilot planowat wylgdowac¢, zauwazyt on, Zze przebiega
nad nig linia energetyczna. Pilot zrezygnowat z lgdowania w tym miejscu i wybrat
kolejng take znajdujgca sie za zabudowaniami. Paralotnia znajdowata sie juz na
niewielkiej wysokosci i wleciata w rotory, ktére tworzyly sie na zawietrznej stronie
pagorka znajdujgcego sie przed paralotniarzem. Kiedy paralotnia znajdowata sie
na wysokosci okoto 30 m skrzydto paralotni zaczeto sie robi¢ ,miekkie”, co grozito
jego posktadaniem sie. Aby tego unikng¢ pilot ,odpuscit’ (przestat wciskaé) belke
speeda, ale wtedy wiatr zaczgt znosic¢ paralotnie do tytu w kierunku drutéw. Aby
unikng¢ lgdowania na drutach pilot rzucit spadochron zapasowy (paczke).
Spadochron zapasowy wypetnit sie prawidtowo, ale poniewaz byto bardzo nisko
jego czasza nie zdgzyta ustawic¢ sie nad paralotniarza tylko zostat z tytu. Po kilku
sekundach od otwarcia sie spadochronu zapasowego paralotniarz uderzyt
w dach wiaty budynku gospodarczego. Pilot nie zdazyt Sciggnaé skrzydta
paralotni do siebie, aby opadac¢ tylko na spadochronie zapasowym (rys. 2).

Rys. 2. Na zdjeciu wida¢ paralotniarza opadajgcego na skrzydle paralotni i spadochronie
zapasowym [zrodio: pilot paralotni].
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14.

15.

16.

17.

18.

W wyniku wypadku pilot paralotni odnidst powazne obrazenia ciata. Pilot zostat
przebadany na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem
0,00 mg/l

Przyczyny zdarzenia:

Przyczyng zdarzenia lotniczego bylo podjecie decyzji o wykonaniu
i kontynuowaniu lotu w niesprzyjajagcych warunkach atmosferycznych.
Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Brak

Wydane zalecenia bezpieczenstwa:
Nie wydano.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Nie ma.
Zalaczniki:
Brak.
KONIEC
Kierujgcy zespotem badawczym
Fodyprcs na oryginale
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