Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

INCYDENT 1113/20
UCHWALA
z dnia 8 wrzesnia 2020 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Smiglowiec Robinson R44

Znaki rozpoznawcze SP: D-HAIL
Data zdarzenia: 22 kwietnia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA.

Po rozpatrzeniu incydentu p

lotnicze (z p6Zn. zm.) oraz

rzez PKBWL z przeprowadzonego badania zdarzenia
lotniczego, dziatajac na podstawie Art. 138 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo

§16 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18

stycznia 2007 r., w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych,

Panstwowa Komisja Badania

Wypadkow Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 22 kwietnia 2020 roku pilot wykonywat lot prywatny po trasie
Mistrzewice k/Sochaczewa do lgdowiska Obory k/Konstancina. Aby skrécic¢
czas przelotu poprosit FIS Warszawa o zgode na wlot w CTR Warszawa-
Okecia. Uzyskat zgode i bedac w dolocie do punktu VFR R poprosit TWR
Okecia o mozliwo$é niskiego przelotu nad DS. Ze wzgledu na planowany start
z RWY 33 otrzymat poczatkowo instrukcje lotu w kierunku punktu VFR R.
W tym czasie do KRL TWR zgtosit sie Dyzurny Portu z prosbg o zgode na
zajecie drogi kotowania DK A w celu wykonania inspekcji DS od progu 15 do
progu 33. KRL TWR wydat zgode dla Dyzurnego Portu z informacja, ze moze
zajg¢ DS15 po starcie samolotu z DS33. Nastepnie pilot $miglowca otrzymat
zgode na kontynuowanie lotu z punktu VFR R do punktu VFR W i oczekiwanie
nad nim okoto 3 minuty. Dyzurny Portu takze otrzymat zgode na zajecie progu
DS15. Kontynuujac inspekcje otrzymat kolejng informacje, ze ma zjechaé na
droge kolowania O1 i oczekiwa¢ ze wzgledu na planowany niski przelot
smigtowca nad DS15. Pilot $migtowca réwniez otrzymuje instrukcje wydang
przez TWR ,zezwalam wej$¢ w prawy krag do pasa 15". Pilot wszedt na
prostag do DS15 w rejonie skrzyzowania DS15 i drogi kotowania D. Kiedy
pojazd Dyzurnego Portu znajdowat sie na wysokosci drogi kotowania S2,
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wedlug oswiadczenia pilota, $migtowiec znalazt sie na trawersie pojazdu
Dyzurnego Portu po jego prawej-potudniowej stronie DS15. Wedtug odczytu
wysokosci ze wskaznika SDD systemu P_21 émigtowiec w tej fazie lotu
znajdowat si¢ na wysokosci pomigdzy 700 a 600 FT wysokosci bezwzglednej
co dawato $rednig wysoko$¢ wzgledna od 103 do 73 metréw.

W dalszej fazie lotu $miglowiec znizyt sie do wysokosci 400 FT wysokosci
bezwzglednej, co dawato $rednig wysokosé okolo 12 metréw. Pilot $migtowca
nie otrzymat informacji z TWR o ruchu pojazdu na DS15, a wydana instrukcja
przez KRL TWR ,zezwalam wej$¢ w prawy krag do pasa 15" pozostawita
pilotowi dowolno$¢ w budowaniu kregu nadlotniskowego. Na trawersie
Terminala Cargo pilot otrzymat informacje z TWR, ze nie otrzymat zgody na
zajecie i start z DS15.

Pilot kontynuowat lot, wylagdowat na ladowisku w Oborach k / Konstancina, po
czym w rozmowie telefonicznej wyjasnit, ze wydang instrukcje zrozumiat, ze
otrzymat zgode na zajecie DS15 i wykonanie niskiego przelotu.

2. Przyczynalami zdarzenia bylo:
Niezrozumienie przez pilota instrukcji wydanej przez KRL TWR.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Brak informaciji dla pilota o poruszajacym sie pojezdzie Dyzurnego Portu po DS15.
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