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RAPORT KONCOWY

WYPADEK

ZDARZENIE NR —1178/20
STATEK POWIETRZNY — Paralotnia Advance Jota 26
DATA | MIEJSCE ZDARZENIA 9 maja 2020 r. Géra Zar

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzgdzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane,
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia Advance Jota 26, 9 maja 2020 r. Géra Zar

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1178/20
Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Data zdarzenia: 9 maja 2020 .
Miejsce zdarzenia: Goéra Zar

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia Advance Jota

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowddca SP:

Pilot paralotniowy

Liczba ofiar / rodzaj obrazeh:

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

- 1 -

Wiadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

ULC

Kierujgcy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Skfad zespotu badawczego:

Nie wyznaczono

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport koricowy

Zalecenia: Nie ma
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 2020r.

Rodzaj zdarzenia:
Wypadek.

Badanie przeprowadzit:
PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
9 maja 2020 r. godzina okoto 13:00 LMT.

Miejsce startu i zamierzonego lgdowania:

Pétnocne startowisko na Gérze Zar, lotnisko Zar.

Miejsce zdarzenia:

Pétnocne startowisko na Gérze Zar.

Typ operaciji:
Lot rekreacyjny.
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7.

10.

11.

12.

13.

Faza lotu:
Start.

Warunki lotu:
VMC, dzien.

Czynniki pogody:
Brak wiatru gradientowego, wystepowaty podmuchy termiczne.
Warunki atmosferyczne miaty wptyw na zaistnienie zdarzenia.

Organizator lotéw:
Prywatny.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego:

Pilot paralotniowy mezczyzna lat 45 posiadajgcy swiadectwo kwalifikacji, nalot na
paralotniach kilkaset godzin. Pilot lata od 2010 r. W roku 2020 wykonat nalot
okoto 30 h.

Obrazenia zatogi:
W wyniku zdarzenia pilot odniést powazne obrazenia ciata.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

W dniu 9 maja 2020 r. na startowisko pétnocne na gérze Zar przybyt pilot
paralotni z zamiarem wykonania lotu rekreacyjnego. W dniu zdarzenia warunki
meteorologiczne do startu byly trudne. Starty odbywaly sie na kierunku
potnocnym. Brak wiatru gradientowego powodowat, ze starty do lotu odbywaty
sie chwili, kiedy wystepowaty podmuchy termiczne. Konsekwencjg tego byly
odchytki wiatru od kierunku poétnocnego spowodowane ruchem powietrza
w kominie termicznym (ruch zgodny z ruchem wskazéwek zegara). W zwigzku
z tym okoto potowa wykonywanych startéw byta nieudana - ,spalona”. Po
sprawdzeniu kierunku wiatru przyziemnego na wskaznikach rozmieszczonych na
startowisku pilot paralotni podjgt decyzje o wykonaniu startu. Podczas
podnoszenia skrzydta uchwyt prawej sterowki wyslizgngt mu sie z reki
i zatrzasngt sie na magnesie mocujgcym. Pilot miat zatozone na dionie grube
narciarskie rekawice, ktére byly wykonane ze Sliskiego materiatu, co
uniemozliwito mu to ponowne uchwycenie uchwytu steréwki i odzyskanie kontroli
nad skrzydtem. Skrzydto podniosto sie asymetrycznie (odchylone w prawo)
dodatkowo zmienit sie kierunek wiejgcego wiatru na zachodni (z prawej strony).
W konsekwencji skrzydto zaczeto sie przemieszczaé z duzg predkoscig w prawo,
co doprowadzito do uderzenia pilota paralotni w metalowy ptot znajdujgce sie po
prawej stronie startowiska (ogrodzenie zbiornika elektrowni szczytowo-
pompowe)j) (rys. 1).
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Rys.1. Szkic przebiegu zdarzenia [Zrédto: pilot paralotni]
W trakcie zderzenia z ptotem pilot paralotni odnidst powazne obrazenia ciata
Paralotnia Advance Jota 26 byto po przeglgdzie dtugosci linek.

Przyczyny zdarzenia:

Utrata kontroli nad paralotnia na skutek wyslizgniecia sie prawej steréowki
z reki pilota paralotni w trakcie startu w chwili, gdy przez startowisko
przemieszczat si¢ komin termiczny.

Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
Pilot miat zatozone na dionie rekawice narciarskie wykonane z grubego
i Sliskiego materiatu.

Wydane zalecenia bezpieczenstwa:

Nie wydano.
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Nie ma.
Zataczniki:
Brak.
KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym
Fodpisy na oryginale
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