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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia howych informaciji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnoSci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1195/20

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

12 maja 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Lgdowisko Milewo (EPMX)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B / Samolot Job-15

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3278 / D-EJHO

Uzytkownik/Operator SP:

Prywatny / Prywatny

Dowddca SP: Pilot szybowcowy (SPL) / Pilot samolotowy PPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar/rodzaj obrazen:
0 0 0 2
Witadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu:

Kierujgcy badaniem:

Pacak Patrycja

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

6 pazdziernika 2020 r.
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Skroéty i akronimy

ARC

COfA

EPMX

FI(S)

IUwL

LMT

PKBWL

PPL(A)

SEP(L)

SPL

uLc

uTC

VDL

VFR

VMC

Airworthiness Review Certificate

Certificate of Airworthiness

Milewo aerodrome

Flight Instructor (Sailplanes)

Flight Manual

Local Mean Time

State Commission on Aircraft Accident
Investigation [Poland]

Private Pilot Licence (Airplanes)

Single Engine Piston (Land)

Sailplane Licence

Civil Aviation Authority [Poland]

Coordinated Universal Time

Wear corrective lenses and carry a spare set of
spectacles

Visual Flight Rules

Visual Meteorological Conditions

Poswiadczenie Przegladu Zdatno$ci do Lotu

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu

Ladowisko Milewo

Instruktor pilotazu (szybowce)

Instrukcja Uzytkowania w Locie

Czas lokalny

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych [Polska]

Licencja turystyczna pilota samolotowego

Jednosilnikowe ttokowe (Ladowe)

Licencja pilota szybowcowego

Urzad Lotnictwa Cywilnego [Polska]

Uniwersalny czas koordynowany

Obowigzek noszenia szkiet korekcyjnych
i posiadania okularéw zapasowych

Przepisy wykonywania lotéw z widocznoscia,

Warunki meteorologiczne dla lotéw z
widocznoscig
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Streszczenie

W dniu 12 maja 2020 r. okoto potudnia do pierwszego w tym dniu lotu wystartowat
zespot (samolot Job-15 i szybowiec Jantar 2B). Start z lgdowiska Milewo (EPMX)
odbywat sie w przelotnym opadzie deszczu. W trakcie rozbiegu nastgpito otwarcie
i petne wysuniecie hamulcéw aerodynamicznych w szybowcu, co uniemozliwito
przejscie zespotu na wznoszenie. Po minieciu ptotu ogradzajgcego teren Igdowiska,
pilot szybowca wyczepit sie na polecenie dowddcy zespotu. Pilot samolotu wykonat
krag bez nastepstw, a pilot szybowca lgdowat awaryjnie na wprost na polu
znajdujgcym sie na przedtuzeniu pasa startowego. W koncowej fazie dobiegu
szybowiec wytoczyt sie poza granice pola, co doprowadzito do znacznych uszkodzen
ptatowca. W trakcie zdarzenia pilot nie doznat obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Pacak Patrycja kierujgcy zespotem (cztonek PKBWL);
Mitkowski Krzysztof cztonek zespotu (cztonek PKBWL);

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
Nieprawidtowe zablokowanie hamulcéw aerodynamicznych przed startem.
Okolicznoscig sprzyjajgca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byto:

1) Start w opadzie deszczu;
2) Nieprawidtowa pozycja pilota w kabinie szybowca, ktéra uniemozliwita uzycie
hamulca kota gtdbwnego podwozia.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Jantar 2B, SP-3278, 12 maja 2020 r., Lgdowisko Milewo (EPMX)

1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 12 maja 2020 r. na lagdowisku w Milewie zaplanowane zostaty starty szybowcow
do lotéw termicznych rekreacyjnych i treningowych. Po ztozeniu szybowcow piloci
ustawili kolejke do lotow, jako pierwszy wystartowaC miat szybowiec Jantar 2B
0 znakach rejestracyjnych SP-3278. W dniu zdarzenia wystepowaty warunki termiczne
I prognozowane byly przelotne opady deszczu. Wiatr z kierunku 300 stopni wiat
z predkoscig 14 kt. Okoto godziny 11:56 LMT pilot samolotu holujgcego Job-15
0 znakach rejestracyjnych D-EJHO podkotowat do szybowca. Pilot szybowca Jantar
2B po zajeciu miejsca w kabinie zapigt pasy, sprawdzit zabezpieczenie zamknigcia
kabiny i potozenie trymera, ustawit klapy w pozycje do rozbiegu (pozycja -1) oraz
sprawdzit zamkniecie dzwigni hamulcéw aerodynamicznych. Lina holownicza zostata
podczepiona do szybowca i pilot przekazat do samolotu holujgcego komende:
,naprezaj”. W chwili startu, ok. godz. 12:01! LMT zaczgt pada¢ deszcz. Podczas
rozbiegu pilot szybowca przestawit klapy w pozycje 0. Po okoto 500 m, w poblizu
budynkow infrastruktury lgdowiska, szybowiec zaczat odrywac sie od pasa (rys. 1).

05-12-2020 Tue 12:01:56

Hangar 1

Rys. 1. Widok Igdowiska z kamery monitoringu 1 — szybowiec po oderwaniu (widoczne petne
wysunigcie ptyt hamulcéw aerodynamicznych na skrzydtach szybowca) [zrédio: monitoring]
Jedna z o0sOb znajdujgcych sie na starcie przekazata przez radio informacje:
,hamulce”. Pilot szybowca nie ustyszat komunikatu. Przelatujgc nad ptotem
ograniczajgcym teren lgdowiska zespét znajdowat sie na wysokoséci okoto 2-3 m nad
ziemig. Pilot samolotu holujgcego nie byt w stanie zwiekszy¢ predkosci poziomej lotu
ani predkosci wznoszenia. Ocenit, ze zespét nie zdota przelecie¢ nad przeszkodami
znajdujgcymi sie na przedtuzeniu pasa. Drogg radiowg przekazat polecenie: ,wyczep

! Czas wedtug zapisu kamery monitoringu (+ 5 min do zapisu pliku z rejestratora szybowca)
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sie” do holowanego szybowca, po czym wykonat prawidtowy krag i wylgdowat bez
nastepstw. Pilot szybowca po wyczepieniu liny holowniczej wykonat lgdowanie
w terenie przygodnym, na polu znajdujgcym sie na wprost. Po okoto 120 m dobiegu
uderzyt prawg koncowka skrzydta w drzewo i zatrzymat sie w rowie melioracyjnym
znajdujgcym sie na koncu pola, na ktorym nastgpito przyziemienie.
W trakcie zdarzenia pilot szybowca nie doznat obrazeh ciata i opuscit kabine
o wiasnych sitach. Szybowiec zostat znacznie uszkodzony.

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1. Obrazenia oséb uczestniczgcych w zdarzeniu

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 - - 0
Powazne 0 - - 0
Lekkie 0 - - 0
Brak 2 - - 2

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia szybowiec zostat powaznie uszkodzony. Szczegoétowy zakres
uszkodzen zostat przedstawiony w Albumie ilustracji stanowigcym zatgcznik do
niniejszego raportu (zatgcznik 1).

Samolot po wyczepieniu sie szybowca wykonat krgg i wylgdowat bez nastepstw.

1.4. Inne uszkodzenia

W miejscu uderzenia prawego skrzydta szybowca niektore drzewa zostaty uszkodzone
i niektére gatezie zostaty oderwane. W miejscu przyziemienia wystgpity uszkodzenia
nawierzchni trawiaste;.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zalodze)

Piloci zostali przebadani na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu z wynikiem
negatywnym.

1.5.1. Pilot szybowca — mezczyzna lat 56, pilot-wtasciciel, posiadat licencje pilota
szybowcowego SPL z wpisanymi uprawnieniami: FI(S) w okresie waznosci i akrobacja
ograniczona oraz wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 z wpisanym
ograniczeniem VDL.

Dane dotyczgce nalotu:

— 0goIny — okoto 2291 h w 4276 lotach;
— w ciggu ostatnich 90 dni — 31 h w 9 lotach;
— natypie Jantar 2B — 740 h w 211 lotach;

RAPORT KONCOWY



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Szybowiec Jantar 2B, SP-3278, 12 maja 2020 r., Lgdowisko Milewo (EPMX)

— w ciggu ostatnich 90 dni na typie Jantar 2B — 19 h 54 min w 4 lotach.

1.5.2. Pilot samolotu holujgcego (dowédca zespotu) — mezczyzna lat 20, posiadat
licencje turystyczng PPL(A) z waznym uprawnieniniem SEP(L) i uprawnieniem do
holowania szybowcéw oraz VFR noc, a takze wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Dane dotyczgce nalotu:

— 0goIny — okoto 198 h w 856 lotach,;
— nhatypie Job-15 — okoto 21 h;
— na zadanie hol szybowcow — okoto 88 h.

1.6. Informacje o statku powietrznym

1.6.1. SZD-42-2 Jantar 2B - jednomiejscowy szybowiec wyczynowy, bedacy
wilasnoscig prywatng. Maksymalna doskonato$¢ szybowca wedtug Instrukcji
Uzytkowania w Locie wynosi 50,3 przy predkosci 87 km/h (w dniu zdarzenia szybowiec
startowat bez balastu wodnego). Hamulce aerodynamiczne znajdujg sie na dolnej
i gérnej powierzchni skrzydfa.

Zalecana predko$¢ holowania podczas wznoszenia 105-115 km/h; potozenie klap
w pozycji O lub +1.

Skrzydta czterodzielne o rozpietosci 20,5 m. Zastosowany profil skrzydta (zmienny
wzdtuz cieciwy z Fx-67K170 na Fx-67K150) jest wrazliwy na zmiany optywu
(zabrudzenia, deszcz), co powoduje zauwazalne pogorszenie osiggow.

Tabela 2. Informacje ogdlne — szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B

Rl ey Flialliesnt Nrpl;itt);{vcczany ronggr?g\i/vcze rejglsrtru re?i’?ru
1984 PEI)BIIDeSISEOZL B-1375 SP-3278 3278 15.06.1984 r.
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu (CofA) wydane dnia: 27 marca 2017 r.
Poswiadczenie Przeglgdu Zdatnosci do Lotu (ARC) wazne do: 28 kwietnia 2021 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 1138 h 08 min
—w 417 lotach

Pozwolenie radiowe wazne do: 30 listopada 2027 r.
Ostatnie prace (przeglad 1000 FH i roczny) przy nalocie: 1118:15

Ubezpieczenie lotnicze w okresie waznosci.

Masa do startu: ~478 kg

Szybowiec byt sprawny technicznie i posiadat wymagane dokumenty. Masa
i wywazenie szybowca miescity sie w dopuszczalnym zakresie (w odniesieniu do
lUwL).

RAPORT KONCOWY
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Pilot siedziat w kabinie na sSrodkowym potozeniu oparcia (pozycja 3/5). Zgodnie z IlUwL.:
,Pozycja powinna byc¢ tak dobrana, by byto mozliwe realizowanie petnych wychylen
steréw wysokosci i kierunku, oraz aby byt tatwy dostep do gatki zaczepu i hamulcow,
oraz pozostatych napeddéw”.

1.6.2. Job-15 - lekki samolot produkcji austriackiej, dolnoptat z podwoziem w uktadzie
klasycznym, przystosowany do holowania szybowcow. Wtasciciel prywatny.

Silnik: Lycoming 0-320-A2B;

Smigto: Sensenich M 74 DM 56, dwutopatowe ze statym skokiem.

1.7. Informacje meteorologiczne

Wedlug komunikatu GAMET na obszar A4 widzialnos¢ wynosita lokalnie 2000-5000
m, prognozowane byty sporadyczne burze i opady z chmur Cb o podstawach 2000-
3500 ft oraz chmury Cb o podstawach 1500-3000 ft wbudowane w inne warstwy
zachmurzenia. Pokrycie nieba 3-4/8 (lokalnie do 5-7/8) chmurami Cu o podstawach
3000-4500/6000-7500 ft nad poziomem morza. W godzinach 10-12 UTC lokalnie
chmury Sc (pokrycie 5-7/8) o podstawach 1500-3000/7000-8000 ft nad poziomem
morza. Wiatr przy ziemi z kierunku 270-300° wiejgcy z predkoscig 14 kt.

Potencjat turbulencyjny dla matych statkéw powietrznych przy ziemi umiarkowany do
silnego.

W chwili startu nad lagdowiskiem przechodzita chmura Cb dajgca opad deszczu, co
zostato zarejestrowane przez kamery monitoringu.

Warunki meteorologiczne miaty wptyw na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Pilot szybowca nie ustyszat przekazanej ze startu informacji o otwartych hamulcach
aerodynamicznych. Informacje te styszat pilot holujgcy. Jednocze$nie piloci nie
zgtaszali probleméw z tgcznoscig w zespole. Wyczepienie pilota szybowca nastgpito
na polecenie dowddcy zespotu — pilota holujgcego.

1.10. Informacje o lgdowisku

Start odbywat sie z lgdowiska Milewo wpisanego do ewidencji ULC w 2012 r.
Lgdowisko potozone jest w wojewddztwie mazowieckim, okoto 6 km w strone
potnocno-wschodnig od miejscowosci Plonsk. Catkowita dtugos¢ pasa trawiastego
wykorzystywanego do startéw wynosi 950 m, teren Igdowiska ogrodzony jest ptotem.

Nr ewidencyjny ULC: 172
Kod ICAQ: EPMX
Wspotrzedne lgdowiska: N 52°39'59.6" E 20°25'41.6"
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Elewacja lgdowiska: 330 ft
Czestotliwosc: 123,450 MHz
W dniu zdarzenia starty odbywaty sie na kierunku pasa 36.

1.11. Rejestratory poktadowe

Na poktadzie szybowca znajdowaty sie dwa urzgdzenia rejestrujgce (Volkslogger oraz
Oudie) oraz system ostrzegania przed kolizjg w powietrzu FLARM. Na poktadzie
samolotu holujgcego rowniez znajdywato sie urzgdzenie rejestrujgce (telefon
z aplikacjg XC Soar).

Trasa lotu zostata odczytana z urzadzenia Oudie i naniesiona na mape terenu (rys. 2).

=R ¢

MIEJSCE f;[.\j-,
WYPADKU [E5 2=

Rys. 2. Trajektoria lotu szybowca po starcie — ha podstawie danych z rejestratora [zrédto: Google
Earth, PKBWL]

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec przyziemit w kohcowej czesci pola uprawnego i po okoto 120 m dobiegu
uderzyt prawg koncéwkg skrzydta w drzewo, co spowodowato oderwanie koncowki
skrzydta wraz z dzwigarem w miejscu jej mocowania. Nastepnie szybowiec wjechat do
rowu melioracyjnego znajdujgcego sie na skraju pola, co doprowadzito do dalszych
zniszczen w rejonie skrzydet, pekniecia kadtuba i pekniecia pleksi w obudowie ostony
kabiny. Szybowiec zawisngt nad rowem melioracyjnym, koto gtéwne znajdowato sie
w powietrzu (rys. 3).

Jeden z punktéw podparcia znajdowat sie w okolicy tylnego kota (koto ogonowe), co
powodowato zablokowanie steru kierunku w pozycji skrajnie wychylonej. Ciggto$¢
napedow zostata zachowana, po wyciggnieciu szybowca z rowu melioracyjnego
réwniez sterowanie kierunkowe odbywato sie normalnie.

Hamulce aerodynamiczne otwieraty sie i blokowaty prawidtowo, w trakcie zdarzenia
nie zostaty uszkodzone.
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Rys. 3. Widok z gory — miejsce wypadku [zrodto: PKBWL]

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

W trakcie zdarzenia pilot szybowca nie doznat obrazen ciata.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Pilot szybowca miat prawidtowo zapiete pasy bezpieczenstwa. Wyhamowanie
szybowca 1 uderzenie zostato zamortyzowane czes$ciowo przez kontakt skrzydta
z drzewem i cze$ciowo przez wysokie podwozie szybowca — nie doszio do
uszkodzenia przedniej czesci kadtuba lub kabiny pilota. Popekana ostona kabiny i jej
fragmenty nie spowodowaty obrazen u pilota.

1.16. Testy i badania

Zespot badawczy Komisji wykonat standardowe czynnosci badawcze.
Przeanalizowano zapis z kamer monitoringu lgdowiska Milewo. Wykonano zdjecia
i filmy z miejsca zdarzenia za pomocg bezzatogowego statku powietrznego DJI
Phantom 4 Pro. Zdjecia z nagran zostaty przedstawione w Albumie ilustraciji
(zatgcznik 1).

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Loty wykonywane w dniu zdarzenia miaty charakter rekreacyjny i treningowy. Nie byto
koniecznosci wyznaczenia kierujgcego lotami.

Samolot wykorzystywany do holowania byt zarejestrowany w Niemczech. Do Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego nie wptyneto zgtoszenie dotyczgce statego pobytu
obcego statku powietrznego w Polsce. W przypadku, jezeli okres pobytu jest diuzszy
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niz 3 miesigce, uzytkownik statku powietrznego ma obowigzek dokonac takiego
zgtoszenia?.

1.18. Informacje uzupetniajace

W raporcie wstepnym znalazta sie zanizona warto$¢ dtugosci rozbiegu zespotu, co
zostato poprawione w raporcie koncowym — rozbieg do momentu oderwania sie
szybowca od ziemi wynosit okoto 500 m.

Podmioty powiadomiono o0 mozliwosci zapoznania sie z projektem raportu
koncowego?:

— Pilot samolotu holujgcego wniést uwagi na etapie raportu wstepnego -
uwzglednione w catosci w tresci raportu koncowego.

— Pilot szybowca wnidst uwagi do projektu raportu kohcowego — uwzglednione
w catosci w tresci raportu koncowego.

— Wiasciciel samolotu wnidst uwagi do projektu raportu kohcowego -—
uwzglednione czesciowo w tresci raportu koncowego.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Przebieg lotu

Po zwiekszeniu mocy silnika do wartosci startowej, przy klapach ustawionych
w pozycje 10°, samolot holujgcy rozpoczat rozbieg. W poczatkowej fazie rozbieg
przebiegat prawidtowo, jednak chwile p6zniej samolot nabierat predkosci wolniej niz
zwykle. Zmniejszone przyspieszenie miato zwigzek z wysunieciem sie hamulcéw
aerodynamicznych w szybowcu. Pilot nie zablokowat prawidtowo dzwigni hamulcéw,
a w trakcie rozbiegu nie zauwazyt, ze dzwignia hamulcéw przesuneta sie w pozycje
,otwarte”. Nie ustyszat réwniez komunikatu ze startu. Jak oswiadczyt, byt on
przekonany, ze wydtuzony rozbieg wynika wytgcznie ze specyfiki szybowca Jantar 2B,
ktérego profil skrzydia jest wrazliwy na zaburzenia optywu (mokre skrzydto powoduje
zwiekszenie wypadkowej sity oporu).

Na nagraniach z kamer monitoringu lgdowiska Milewo mozna zaobserwowac
problemy z oderwaniem sie samolotu i szybowca. Widoczne jest wysuniecie sie ptyt
hamulcow aerodynamicznych na skrzydtach szybowca. Oderwanie zespotu nastgpito
w potowie dlugosci pasa startowego, co praktycznie uniemozliwiato decyzje
0 przerwaniu startu. W tym momencie odlegtos¢ od pfotu ograniczajgcego teren
lagdowiska byta zbyt mata, aby umozliwi¢ zatrzymanie sie samolotu i szybowca

2 Zgodnie z §10 p. 1. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 kwietnia 2004 r. w spawie
wykonywania lotow miedzynarodowych (...) oraz statego pobytu polskich cywilnych statkow
powietrznych za granicg i obcych cywilnych statkéw powietrznych w Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U.
94, poz. 916)

3 Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku (Dz.U. 35, poz. 225)
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(predkosciomierz w samolocie wskazywat wartos¢ okoto 85 km/h). Pilot holujgcy
ocenit, ze jest w stanie przelecie¢ nad ogrodzeniem. Nad polem znajdujgcym sie na
przedtuzeniu pasa, po przeciwnej stronie drogi asfaltowej, przekazat polecenie do
pilota szybowca, aby sie wyczepit. Wysokos¢ i predkosc z jakg leciat zespot wskazuje,
ze bezpieczny przelot nad drzewami (oddalonymi o okoto 300 m w linii prostej) nie
bytby mozliwy.

Po wyczepieniu sie pilot szybowca lgdowat na wprost, starajgc sie zakonczy¢ dobieg
przed koncem pola. Nie byt w stanie siegng¢ do uchwytu hamulca kota gtéwnego, ktory
znajdowat sie poza zasiegiem jego reki. Widzac ze szybowiec nie zatrzyma sie przed
przeszkodami, wykonat lekki zakret w lewo, probujgc zmiescic sie pomiedzy drzewami.
Pilot nie wiedziat, Ze na koncu pola znajduje sie row melioracyjny zarosniety wysokag
trawa i niewidoczny z kabiny podczas dobiegu. Szybowiec uderzyt koncéwkg prawego
skrzydta w drzewo i zatrzymat sie w rowie, w wyniku czego ulegt znacznym
uszkodzeniom. Po opuszczeniu szybowca pilot stwierdzit, Ze pole na kierunku
lagdowania lekko opadato w dot, co wptywato na przebieg lgdowania i zwiekszenie
dtugosci dobiegu.

2.2. Warunki meteorologiczne

Wedtug pilota holujgcego opad wystepujgcy nad lotniskiem byt przelotny, a jego
intensywnos¢ byta niewielka (tzw. mzawka). Start w opadzie deszczu powodowat:

— znaczace pogorszenie widocznosci z kabiny;

— pogorszenie parametréw startu ze wzgledu na wydtuzenie dtugosci rozbiegu
(mokra  nawierzchnia trawiasta) oraz pogorszenie charakterystyk
aerodynamicznych szybowca i samolotu (co bezposrednio przektadato sie na
pogorszenie przyspieszenia samolotu holujgcego);

— po$piech na starcie, mogacy prowadzi¢ do wykonania niestarannego przegladu
przedlotowego.

Zdaniem Komisji, gdyby piloci zdecydowali sie zaczekac, po kilku minutach mogliby
wykonac start bez opadu deszczu.

2.3. Przygotowanie do lotu

Pilot szybowca po dopieciu pasdw bezpieczenstwa znajdowat sie zbyt daleko od
uchwytu hamowania kota gtéwnego, ktory jest umiejscowiony w dolnej czesci tablicy
przyrzgdow. W tym miejscu zamontowany jest takze uchwyt wyczepu. Dla utatwienia
dostepu pilot zamontowat specjalng petle, utatwiajgca siegniecie do niego (rys. 4).

Pilot powinien upewni¢ sie przed lotem, ze ma mozliwos¢é dostepu do wszystkich
urzgdzen i dzwigni w kabinie szybowca, w tym do hamulca kota gtéwnego. Skrécenie
dobiegu poprzez hamowanie kota mogtoby umozliwi¢ zatrzymanie sie szybowca przed
koncem pola.

Pozycja pilota nie miala wplywu na operowanie dzwignig hamulcéw
aerodynamicznych, tj. nie utrudniata ich poprawnego zamkniecia i zablokowania.
Zdaniem Komisji pospiech, zwigzany z nadchodzgcym opadem deszczu spowodowat,
ze przeglad kabiny nie zostat wykonany poprawnie.
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przestawione po zdarzeniu);

2 — dzwignia trymera w potozeniu ,,ciezki na dziéb”;

3 - dzwignia klap ustawiona w potozeniu startowym;

4 — zamki kabiny w potozeniu odbezpieczone;

5 — dzwignia zaworéw instalacji balastu wodnego w pozycji zamkniete;

6 — dzwignia podwozia w potozeniu zamkniete i zablokowane;

Rys. 4. Kabina szybowca po zdarzeniu — widoczna petla utatwiajgca dostep (kolor pomaranczowy),
zamontowana do uchwytu wyczepu

2.4. Uzytkowanie samolotu znajdujgcego sie w obcym rejestrze

Samolot zostat sprowadzony do Polski w 2018 r. i byt wykorzystywany do
specjalistycznych operacji lotniczych (ti. holowania szybowcdéw). Jak wynika
z informaciji przekazanych przez uzytkownika i aktualnych w dniu sporzadzenia raportu
wiadciwe zgtoszenie zostato przestane do ULC.

Staty pobyt i eksploatacje obcego cywilnego statku powietrznego na terenie Polski
uzytkownik zobowigzany jest zgtosi¢ do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego zgodnie
z artykutem 151 Ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo Lotnicze, podajgc m.in. cel
pobytu. Szczegotowy zakres zgtoszenia reguluje Rozporzgdzenie Ministra
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Infrastruktury. Poczatek okresu pobytu jest liczony od momentu pojawienia sie
samolotu na terytorium Polski i uzytkownik powinien dokonac zgtoszenia przed
uptywem 3 miesigca. W dokumentacji ULC nie znaleziono danych odnosnie samolotu
holujgcego Job-15 o znakach rejestracyjnych D-EJHO.

Samolot byt eksploatowany niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

1) Piloci mieli wazne uprawnienia i kwalifikacje odpowiednie do
wykonywania zaplanowanego zadania.

2) Pilot szybowca posiadat duze doswiadczenie lotnicze, w tym na typie, na
ktérym miato miejsce zdarzenie.

3) Szybowiec posiadat wszystkie wymagane dokumenty poswiadczajgce
jego zdatnos¢ do lotu.

4) Nie stwierdzono oznak s$wiadczgcych o niesprawnosci szybowca
podczas startu.

5) Nie stwierdzono, aby sprawno$¢ samolotu miata wptyw na zdarzenie.

6) Uzytkownik samolotu holujgcego nie zgtosit do Prezesa ULC pobytu
statego obcego statku powietrznego. Zgtoszenie zostato uzupetnione po
zdarzeniu.

7) Opad deszczu miat wptyw na pogorszenie osiggéw zespotu.

8) Nieprawidtowe zablokowanie dzwigni hamulcow aerodynamicznych
w kabinie szybowca doprowadzito do ich otwarcia podczas rozbiegu.

9) Pilot szybowca nie uzyt hamulca kota gtbwnego w trakcie dobiegu.

10) Podczas lgdowania awaryjnego doszto do znacznego uszkodzenia
szybowca.

3.2. Przyczyny wypadku

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
Nieprawidtowe zablokowanie hamulcéw aerodynamicznych przed startem.
Czynnikami sprzyjajgcymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

1) Start w opadzie deszczu;
2) Nieprawidtowa pozycja pilota w kabinie szybowca, ktéra uniemozliwita uzycie
hamulca kota gtéwnego podwozia.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sie ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformutowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.
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5. ZALACZNIKI

Zatgcznik 1 — Album ilustraciji.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Podpis na oryginale
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