Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2020/1197
UCHWALA
z dnia 18 pazdziernika 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Cessna 206
Znaki rozpoznawcze SP: SP-KWK

Data zdarzenia: 12 maja 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Segment TRA22A

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez instytucje zapewniajgcg stuzby zeglugi powietrznej, dziatajgc
na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz
§18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

W dniu 12.05.2020 r. samolot Cessna 206 o znakach rozpoznawczych SP-KWK (dalej
nazywany ,Cessna”) wykonywat lot z lotniska EPKT na lotnisko EPBY. Zgodnie
z ustaleniami dokonanymi pomiedzy organami stuzb ruchu lotniczego zatoga samolotu
Cessna wykonata cze$¢ lotu, na FL 100, w przestrzeni powietrznej kontrolowanej klasy
C, w ktérej stuzbe kontroli ruchu lotniczego zapewniat GAT ACC!, pozostajgc na
tgcznosci z osrodkami FIS?.

Informator FIS Poznan przekazata zatodze informacje o aktywnosci strefy TRA22,
w tym o zakresie wysokosci segmentu TRA22A w przedziale 3500 ft AMSL — FL 95.
Po nawigzaniu tgcznosci z FIS Gdansk zatoga samolotu Cessna ponownie otrzymata
informacje o aktywnosci segmentu TRA22A, ale informator btednie przekazat, ze jest
on aktywny do wysokosci 4500 ft AMSL. Zblizajgc sie do segmentu TRA22A, w oparciu
o btedng informacje przekazang przez FIS Gdansk, zatoga samolotu Cessna
rozpoczeta znizanie do wysokosci 5000 ft AMSL. Zatoga samolotu Cessna
samodzielnie podjeta decyzje o rozpoczeciu znizania z FL 100, co wskazuje na jej
przekonanie o wykonywaniu lotu w przestrzeni powietrznej niekontrolowane;j.

1 GAT ACC - Osrodek Kontroli Obszaru ogoélnego ruchu lotniczego.
2 FIS — Flight Information Service — Stuzba Informacji Powietrznej.
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Potencjalne naruszenie strefy zauwazyt PC3 GAT ACC i zadzwonit do FIS Gdansk
informujac o konflikcie. Informator FIS Gdansk przekazat zatodze samolotu Cessna,
aby wykonata zakret w lewo w celu ominiecia strefy. Okoto godz. 09:00%, pomimo
wykonania zakretu, samolot wleciat w przestrzeh segmentu TRA22A (rys. 1.)
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Rys. 1. Trasa lotu samolotu Cessna [zrodto: PAZP, PKBWL]

Zgodnie z przepisami SERA® (SERA.6001) lot samolotu Cessna w przestrzeni
kontrolowanej GAT ACC wymagat zapewniania mu stuzby kontroli ruchu lotniczego.
Zatoga samolotu Cessna pozostawata na tgcznosci z osrodkami FIS, ktére tej stuzby
nie zapewniajg. Nie wystgpity zadne nadzwyczajne okolicznosci, ktore uzasadniatyby
zastosowanie takiego rozwigzania. Zgodnie z zawartg w Dodatku 3 przepisow SERA®
»1abelg poziomow przelotu” FL 100 jest wiasciwy dla lotdow wedtug IFR. Koordynacja
zabezpieczenia przelotu samolotu Cessna w przestrzeni kontrolowanej GAT ACC byta
niewtasciwa.

3 PC — Planning Controller, kontroler planujgcy.
4 Czas w uchwale wyrazono wedtug UTC = LMT - 2 h.
5 Rozporzgdzenie Wykonawcze Komisji (UE) NR 923/2012 z dnia 26 wrzes$nia 2012 r. ustanawiajgce
wspolne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur
zeglugi powietrznej oraz zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz
rozporzgdzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE)
nr 255/2010
6 Patrz przypis 5.

Strona2z3



2. Przyczyny zdarzenia:
Przekazanie zatodze samolotu Cessna niewtasciwej informacji o wysokosci
gornej granicy segmentu TRA22A przez informatora FIS Gdansk.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Btedne odczytanie przez informatora FIS Gdansk wartosci wysokosci gornej granicy
segmentu TRA22A.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zrealizowane

przez podmiot badajacy:

Zdarzenie omowiono podczas szkolenia ,Safety Day” dla GAT ACC.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)
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