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STATEK POWIETRZNY — Samolot PZL-104 Wilga 35A, SP-AGD
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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informaciji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczacych przyczyn,
okolicznosci i zalecenh dotyczgcych bezpieczehstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
W przysziosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie moga by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku 2z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Skroéty

AGL Above Ground Level Powyzej poziomu gruntu

AMSL Above Medium Sea Level Powyzej $redniego poziomu morza

CBz Central Application Database Centralna Baza Zgtoszen

LMT Local Mean Time Czas lokalny $redni

oC Civil liability Odpowiedzialnos$¢ Cywilna (ubezpieczenie od

odpowiedzialno$ci cywilne))

PKBWL State Commission on Aircraft Accidents Parstwowa Komisja Badania Wypadkdéw
Investigation [Poland] Lotniczych [Polska]

UuLcC Civil Aviation Authority [Poland] Urzad Lotnictwa Cywilnego [Polskal]

Meteorologiczne Warunki Widzialno$ci

VMC Visual Meteorological Conditions . . o
Warunki lotu wyrazone widzialno$cig
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Informacje ogélne

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1260/20

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

22 maja 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Kielce-Mastéw [EPKA]

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot PZL-104 Wilga 35A

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-AGD

Uzytkownik/Operator SP:

Aeroklub Kielecki

Dowddca SP:

Pilot samolotowy

Liczba ofiar/rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Kierujgcy badaniem:

Andrzej Pussak

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich
doradcy:

NIE DOTYCZY

Skfad Zespotu badawczego

A.Pussak, T.Makowski (z udziatem eksperta — S.Nowakowski)

Dokument zawierajgcy wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

TAK

Adresat zalecen:

Urzad Lotnictwa Cywilnego

Data zakonczenia badania:

17 czerwca 2020 r.
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Streszczenie

W dniu 22 maja 2020 r. podczas holowania szybowca na termike okoto godziny 13:55
(LMT) pilot samolotu holujgcego PZL-104 Wilga 35A w trakcie wyszukiwania noszenia
termicznego w kragzeniu utracit mozliwos¢ sterowania lotkami. Pilot samolotu
holujgcego przez radio wydat komende do pilota szybowca "Puchacz wyczep sie" i
ponowit ja po chwili: "Puchacz wyczep sie nie mam lotek". Pilot szybowca wyczepit sie
na wysokosci okoto 250 m AGL i rozpoczgt lot swobodny
w kominie termicznym. Pilot samolotu PZL-104 Wilga 35A ponowit komunikat przez
radio o utracie mozliwosci sterowania lotkami. Samolot znajdowat sie wowczas
w lewym zakrecie nad poétnocno-wschodnig czescig lotniska. Kierownik lotow
przekazat do pilota samolotu informacje, aby wykorzystat mozliwos¢ sterowania
sterem kierunku. Pilot samolotu po ustabilizowaniu lotu poziomego podjagt decyzje

o ladowaniu na lotnisku. Lot samolotu oraz lgdowanie przebiegto bez zaktdcen.
Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Andrzej Pussak - kierujgcy zespotem;
Tomasz Makowski - cztonek zespotu.
Zespot badawczy PKBWL korzystat z pomocy eksperta, ktorym byt
Stanistaw NowakowskKi - ekspert PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalitla nastepujaca przyczyne zdarzenia lothiczeqo:

Zmeczeniowe pekniecie dolnej koncowki widetkowej P/N:X1148 lewego

popychacza P/N:CE15509 ukiadu sterowania lotkami.

Okolicznosci sprzyjajgce:

e Nie przestrzeganie wymagania unieruchamiania uktadu sterowania lotek podczas
postoju samolotu, co doprowadzito do ich niekontrolowanych wychylen wskutek
oddziatywania wiatru i nadmiernego zmeczeniowego obcigzania uktadu sterowania.

e Dilugotrwata eksploatacja samolotu.

e Utrudniony dostep do przegladu koncéwek popychaczy ukfadu sterowania lotkami

w kadtubie.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata zalecenie dotyczgce

bezpieczenstwa.

RAPORT KONCOWY
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 22 maja 2020 r. podczas wykonywania zadania VI-1 holowania szybowca SZD-
50-3 Puchacz na termike okoto godziny 13:55 (LMT) pilot samolotu holujgcego PZL-
104 Wilga 35A w trakcie wyszukiwania noszenia termicznego w krgzeniu
w rejonie lotniska EPKA stwierdzit utrate mozliwosci sterowania lotkami.

Pilot samolotu holujgcego przez radio wydat komende do pilota szybowca "Puchacz
wyczep sie" i ponowit jg po chwili “Puchacz wyczep sie, nie mam lotek". Pilot szybowca
Puchacz wyczepit sie na wysokosci okoto 250 m AGL i rozpoczat lot swobodny w
kominie termicznym.

Pilot samolotu PZL-104 Wilga 35A po wyczepieniu sie szybowca ponowit komunikat
przez radio o utracie mozliwosci sterowania lotkami. Samolot znajdowat sie wéwczas
w lewym zakrecie nad pétnocno-wschodnig czescig lotniska.

Kierownik lotow przekazat do pilota samolotu informacje, aby wykorzystat mozliwosc
sterowania sterem kierunku. Pilot samolotu po ustabilizowaniu lotu poziomego podjat
decyzje o lgdowaniu na lotnisku EPKA.

Dalszy lot samolotu, podejécie do lgdowania oraz lgdowanie przebiegto bez
dodatkowych zaktocen. Po lgdowaniu pilot zakotowat na miejsce postoju, gdzie

samolot poddano ogledzinom.

1.2. Obrazenia osob

Urazy Zatoga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne - - - -
Powazne - - - -
Lekkie - - - -
Brak 1 - - 1

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Podczas ogledzin uktadu sterowania lotkami ujawniono pekniecie (rozerwanie na
czesci gwintowanej) dolnej koncéwki P/N:X1148 popychacza P/N:CE15509 napedu

sterowania lotkami znajdujgcego sie w lewym stupku wregi nr 2 kadtuba samolotu.

Innych uszkodzenh samolotu ani jego systemow nie stwierdzono.

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych ]
Samolot PZL-104 Wilga 35A, SP-AGD, 22 maja 2020 r., LOTNISKO KIELCE-MAStOW [EPKA]

1, 2 - Odtamana widetkowa dolna koficéwka popychacza P/N:CE155090 w stupku wregi nr 2 kadtuba oraz dolne
zakoniczenie popychacza z odtamanym fragmentem koncéwki widetkowej i gwintowane zakonczenie odtamanej
koricowki widetkowej P/N:X1148.

BENC
} i

3 - Dolne zakonczenie popychacza P/N:CE155090 - 4 - Odlamana od popychacza gwintowana czesé¢
wida¢ charakterystycznie zabarwiony zanieczysz- koncéwki widetkowej P/N:X1148 - widaé charak-
czeniem przelom odlamanej gwintowanej czesci terystycznie  zabarwiony  zanieczyszczeniem
koncowki widetkowej P/N:X1148 pozostajacej w przetom.

popychaczu.

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zalodze)
Pilot: mezczyzna lat 40, miat wazng licencje ATPL(A) z uprawnieniami SEP(L), FI i
holowanie szybowcdw oraz wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie. Nalot ogdlny na

samolotach 2850 h.
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1.6. Informacje o statku powietrznym

Samolot PZL-104 Wilga 35A: Czteromiejscowy jednosilnikowy wolnonosny gornoptat

o konstrukcji metalowej potskorupowej. Skrzydta o obrysie prostokgtnym,
dwudzwigarowe, wyposazone w klapy szczelinowe. W noskowych kesonach skrzydet
zbiorniki paliwa o tacznej pojemnosci 190 |. Drzwi kabiny otwierane na boki ku gorze.
Usterzenie o konstrukcji metalowej, ster wysokosci wyposazony w klapke wywazajaca.
Podwozie state z kétkiem ogonowym, amortyzacja olejowo-gazowa. Kota podwozia
gtbwnego wyposazone w tarczowe hamulce pneumatyczne sterowane réznicowo.
Ukftady sterowania sterami i lotkami popychaczowe, klapy wychylane recznie,

sterownice (drazki i pedaty) zdwojone.

Rok bud. Producent Nr fabr. | Znaki rozp. | Nrrej. | Data rejestru
1983 PZL Warszawa 17830714 | SP-AGD - -
Okecie
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji:............ccoviiiiiiiiiiiine. 2189,99 godz.
Liczba lotéw od poczatku eksploatacji:...........cocovieiiiiiiiiii 2675%)
Nalot ptatowca od ostatniej obstugi technicznej:..................oooiiii 8,36 godz.
Liczba lotow od ostatniej obstugi technicznej.............ccoiiiiii 79%)

*) Nie liczac lotu zakoriczonego zdarzeniem

Silnik: Iwczenko/PZL-Kalisz Al-14RA, 9-cylindrowy, 4-suwowy, gaznikowy,

w uktadzie gwiazdy, z podwojnym uktadem zaptonowym, reduktorowy, chtodzony

powietrzem.
Rok prod. Producent nr fabryczny
- WSK PZL-Kalisz KA816486
MaKS. MOC STAIOWA: . ... ettt et e eeans 260 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacii .............ccoveviiiiiininann, 1765,59 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej obstugi technicznej:.................ocoiie. 8,36 godz.

7

Smigto: 2-topatowe, drewniane o zmiennym skoku US-122000 o srednicy 2,60 m.

Rok prod. Producent nr fabryczny

- PZL Warszawa Okecie K-8074
Czas pracy od poczatku eksploatacjiz...........ccooeieiiiiiiiiiiin, 669,39 godz.
Czas pracy od ostatniej obstugi technicznej:............ccooooiiiiiiiinnn... 8,36 godz.
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Samolot (ptatowiec, silnik i $migto) byt obstugiwany w certyfikowanej organizacji
obstugowej Aviation Service NS sp. z 0.0.

Stan paliwa i oleju byt odpowiedni do wykonania zaplanowanego zadania.
Masa startowa i potozenie srodka ciezkosci samolotu miescity sie w zakresie

ograniczen podanych w jego Instrukcji Uzytkowania w Locie.

1.7. Informacje meteorologiczne
Lot odbywat sie w dobrych warunkach meteorologicznych (VMC). Na podstawie
dokumentacji meteorologicznej i obserwacji wtasnych Komisja stwierdza, ze warunki

atmosferyczne podczas lotu nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy — lot wykonywany w bezposredniej bliskosci lotniska EPKA.

1.9. Lacznosé

Samolot byt wyposazony w radiostacje poktadowg KRT-2 z separacjg miedzykanatowg
8,3. W trakcie lotu pilot nawigzywat tgcznosc¢ radiowg z pilotem holowanego szybowca
i z kierownikiem lotéw na lotnisku EPKA. tgcznos¢ radiowa funkcjonowata bez

zaklocen.

1.10. Informacje o miejscu przymusowego ladowania.
Lotnisko Kielce-Mastéow [EPKA], potozone w kotlinie Gér Swietokrzyskich.
Wspodtrzedne geograficzne:

N 50°53’48.7”/ E 020°43’52.9”, elewacja 308 m AMSL.

5 - Lotnisko EPKA - widok z powietrza w kierunku pétnocno-zachodnim.

RAPORT KONCOWY
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6 — Fragment mapy turystycznej, pokazujacej uksztattowanie terenu w otoczeniu lotniska EPKA.

1.11. Rejestratory poktadowe

Samolot nie byt wyposazony w rejestrator lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne
Nie dotyczy - nikt nie odniést obrazen.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia

Przebieg zdarzenia nie stworzyt zagrozenia dla zycia i zdrowia pilota holowanego
szybowca, stanowit jednak potencjalne zagrozenie dla zycia i zdrowia pilota samolotu
holujgcego oraz ewentualnie innych oséb. Zasadniczym czynnikiem moggcym
utrudnia¢ ladowanie z nieczynnym uktadem sterowania lotkami byto potozenie i
otoczenie terenowe lotniska EPKA. Pilot miat podczas lotu prawidtowo zapiete pasy

bezpieczenstwa.
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1.16. Testy i badania

Celem wymontowania uszkodzonego zespotu sterowania lotkami zdemontowano lewy
zastrzat i lewg golen podwozia gtéwnego. Nastepnie zdemontowano dzwignie dolng
P/N:WM262410, roztgczono popychacz P/N:CE155090 od dzwigni goérnej

P/N:CE150600 oraz zdemontowano sam ww. popychacz.

7 - Popychacz P/N:CE155090 po wymontowaniu z samolotu. Obok niego dzwignia uktadu sterowania lotkami.
Zaznaczona uszkodzona dolna koricowka popychacza, pokazana dalej na ilustracji [6] po wykreceniu z nigj
odtamanego fragmentu koricowki.

Sprawdzono dzwignie dolng P/N:WM262410 oraz dzwignie gérng P/N:CE150600 pod

katem wystgpienia peknie¢ i wyboczen — uszkodzeh nie stwierdzono.

8 - Dolne zakoriczenie popychaczai 9 - Dolne zakoriczenie popycha- 10 - Widok wzdtuz osi na odta-
wykrecony z niego odlamany cza - wida¢ przetom odtamanej many fragment koncéwki widel-
fragment  koncéwki  widetkowej gwintowanej czeSci koncoéwki kowej. Widaé przetom odlamane-
P/N:X1148. widetkowej P/N:X1148 pozostaja- go od popychacza fragmentu

cej w popychaczu. koricowki widetkowej P/N:X1148.

Sprawdzono mocowanie oraz swobode ruchéw popychacza P/N:CE155090 w wezZle
dolnej dzwigni P/N:WM262410 - ztamana koncéwka widetkowa P/N:X1148 w tozysku
dzwigni P/N:WM26410 przemieszczata sie swobodnie. Sworzeh 6-25Y11116A byt
prawidlowo zabezpieczony zawleczkg. Nakretka blokujgca koncowke widetkowg
P/N:3322A-12 blokowata w sposdéb prawidtowy kohcowke widetkowg przed

poluzowaniem. Moment dokrecenia nakretki nie byt ponadnormatywny.
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Goérne mocowanie popychacza P/N:CE155090 do dzwigni P/N:CE150600 réwniez
byto prawidtowe - sworzen mocujgcy popychacz do gornej dzwigni P/N:6-25Y11116A

wraz z nakretkg byt prawidtowo zabezpieczony.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej

Lot zakonczony wypadkiem odbywat sie w ramach szkolenia szybowcowego
prowadzonego przez Aeroklub Kielecki. O zdarzeniu Uzytkownik samolotu
poinformowat PKBWL 0 godz.14:18 LMT —tj. w 23 minuty po jego zaistnieniu. Nie byto
koniecznosci powiadamiania stuzb ratowniczych i porzgdkowych.

Na miejsce zdarzenia przybyt ekspert PKBWL. W jego obecnosci i przy jego udziale
dokonano opisanych wyzej demontazy i sprawdzen. Ekspert sprawdzit dokumentacje
samolotu oraz sporzadzit raport ze swych dziatan (dokument Raport ze zdarzenia nr:
01/AGD/2020 z dn. 08.06.2020 r.), ktory przekazat do PKBWL.

Zdarzenie zostato zgtoszone do systemu powiadamiania o zdarzeniach CBZ ULC
(zgtoszenie nr: ULC-0016711/2020).

1.18. Informacje uzupetniajace

Nie ma.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badan.

2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia
Kwalifikacje, poziom wyszkolenia oraz przygotowanie pilota byty wystarczajgce do

wykonania zaplanowanego zadania.

2.2. Analizatechniczna

Dokonano szczegétowej analizy przetomu koncowki widetkowej P/N:X1148
stwierdzajgc $lady starego pekniecia na ok. 70% obwodu.

Zmierzono i poréwnano grubosc¢ scianki zniszczonej koncowki widetkowej P/N: X1148
z czescig fabrycznie nowa, nie stwierdzajgc odchytek od normy.

Z ustalen dokonanych w wyniku demontazu i ogledzin uszkodzonego elementu
sterowania lotkami wynika, ze zniszczenie dolnej koncowki widetkowej
P/N:X1148 lewego popychacza P/N:CE15509 uktadu sterowania lotkami ma

cechy przelomu zmeczeniowego (charakterystyczne prazki oraz slady stareqo
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pekniecia na ok. 70% obwodu z wyraznym zabrudzeniem, swiadczacym o dosé

diugim okresie jeqo propagacji) — p. zdjecia [3], [4], [9], [10] powyzej.

Znaczne obcigzenie uszkodzonej koncéwki widetkowej P/N:X1148 a w konsekwencji
jej pekniecie najprawdopodobniej byto skutkiem wystepowania w ukfadzie

kinematycznym sterowania lotkami ponadnormatywnych sit bedgcych nastepstwem

nie zablokowania drgzka sterowego samolotu w czasie postoju i oddziatywaniem na

powierzchnie sterowe silnych podmuchdéw wiatru. Czynnikiem sprzyjajgcym mogta by¢

takze dtugotrwata eksploatacja samolotu potgczona z brakiem dostepu technicznego
do uszkodzonej koncowki widetkowej jak i catego popychacza stalowego biegnacego
Srodkiem rury wregi nr 2.

Dynamiczne wychylenia lotek od zderzaka do zderzaka ograniczajgcego wychylenia
spowodowane wptywem wiatru na niezabezpieczone powierzchnie sterowe powoduje
réwniez drgania sztywnego uktadu sterowania powodujgce uszkodzenia popychacza
P/N:CE155090. Popychacz P/N:CE151090 poddano modyfikacji
w trakcie seryjnej produkcji samolotow PZL-104 Wilga: koncéwki popychacza,
w ktére wkrecone sg koncowki widetkowe umocowano do stalowej rury popychacza
przez gwintowang duralowg koncéwke, zamocowang do rury popychacza stalowego
nitami rurkowymi. W starsze] wersji ta gwintowana koncowka byfa stalowa
i mocowana do rury popychacza przez spawanie.

W trakcie wykonywania obstugi technicznej samolotéw PZL-104 Wilga stwierdzano
dos¢ znaczne obluzowania ww. nitéw rurkowych, co $wiadczy o znacznych sitach
podtuznych oddziatywujgcych na popychacz P/N:CE155090. To obluzowanie nitow
moze powodowaé kompensowanie skutkéw drgan popychacza i tym samym nie
przenoszenie drgan na koncowke widetkowg P/N:X1148.

W samolocie, na ktorym wystapito uszkodzenie zamontowano w calosci stalowy

popychacz, a wiec jego starsza wersje.

Dtugotrwata eksploatacja samolotu (liczba wylatanych godzin i cykli lotu oraz lat
uzytkowania) jak réwniez pozostate czynniki zaprezentowane powyzej, sprzyjaty
spowodowaniu zmeczeniowego pekniecia widetkowej koncéwki P/N:X1148,
a konstrukcyjne rozwigzanie dostepu do dolnej koncowki popychacza P/N:CE155090
utrudniato wykrycie tego zjawiska w normalnej eksploatac;i.

Stwierdzone uszkodzenie popychacza P/N:CE155090 nie prowadzito do mozliwosci

zablokowania ukfadu sterowania lotkami w ich potozeniu wychylonym.
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3. WNIOSKI KONCOWE
3.1. Ustalenia komisji

1) Samolot byt prawidtowo obstugiwany, a jego zdatnos¢ do lotu byta prawidtowo
udokumentowana.

2) Dokumentacja samolotu byta kompletna i prowadzona prawidtowo.

3) Samolot byt ubezpieczony (OC).

4) Pozwolenie radiowe byto wazne.

5) Samolot od chwili rozpoczecia jego diugotrwatego uzytkowania w 1983 r. byt przez
37 lat eksploatowany z umiarkowang srednig intensywnoscig (ok.72 loty rocznie
przy srednim rocznym nalocie ok.60 godzin), jednak skfada sie to na 2675 lotéw w
ciggu tgcznie 0k.2190 godzin.

6) Czynnosci podjete przez pilota w zaistniatej sytuacji awaryjnej po utracie
mozliwosci sterowania lotkami i wykonanie lgdowania na lotnisku EPKA nalezy
uznac za prawidtowe i prawidtowo wykonane.

7) Kwalifikacje i przygotowanie pilota byly odpowiednie do wykonania
zaplanowanego lotu.

8) Nie stwierdzono, aby pilot znajdowat sie pod wptywem dziatania alkoholu.

9) Pilot miat podczas lotu prawidiowo zapiete pasy bezpieczenstwa.

10) Pilot podczas lotu utrzymywat tgczno$¢ radiowg z pilotem holowanego szybowca i
z kierownikiem lotow na lotnisku EPKA.

11) Pilot ani nikt inny w wyniku zdarzenia nie odniést zadnych obrazen.

12) Warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonania lotu oraz nie miaty
wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

13) Instrukcja Uzytkowania w Locie znajdowata sie na pokfadzie samolotu.
3.2. Przyczyna zdarzenia

Zmeczeniowe pekniecie dolne] koncowki widetkowej P/N:X1148 lewego
popychacza P/N:CE15509 ukiadu sterowania lotkami.

Okolicznosci sprzyjajgce:

e Nie przestrzeganie wymagania unieruchamiania uktadu sterowania lotek podczas
postoju samolotu, co doprowadzito do ich niekontrolowanych wychylen wskutek
oddziatywania wiatru i nadmiernego zmeczeniowego obcigzania uktadu sterowania.

e Dtugotrwata eksploatacja samolotu.
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e Utrudniony dostep do przegladu koncéwek popychaczy uktadu sterowania lotkami

w kadtubie.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

DLA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO:

Zarzadzi¢ sprawdzenie na wszystkich samolotach PZL-104 Wilga stanu koncéwek
popychaczy uktadoéw sterowania ptatowcem ze szczegdlnym zwrdoceniem uwagi na
obecnos$¢ pekniec oraz objawy wystepowania zjawisk zmeczeniowych (do wykonania

przy najblizszej 100-godzinnej obstudze ptatowca).

5. ZALACZNIKI

Nie ma.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Fodpis na oryginale
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