Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT nr 1349/2020
UCHWALA
z dnia 07 lipca 2020

Rodzaj, typ statku powietrznego: BOEING — 787-9

Znaki rozpoznawcze SP: SP-LSE
Data zdarzenia: 5 czerwca 2020 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia, dziatajac na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkoéw i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

Po wylgdowaniu na lotnisku EPWA (rejs WUH-WAW, LO7836), okoto godziny 17:50
UTC podczas opuszczania DS 15 zatoga SP otrzymata zezwolenie na kotowanie
drogami kotowania H, A na stanowisko postojowe nr 65. Podczas kotowania kapitan
rutynowo skrecit w niewtasciwg TWY. Kontrola ATC poinformowata, ze do samolotu
zostat wystany pojazd FOLLOW ME celem nakierowania SP do wykonania nawrotu.
Nastepnie kontroler zapytat zatoge, czy bedzie w stanie skreci¢ w droge A7. Kapitan
potwierdzit takg mozliwos¢é. Po otrzymaniu zezwolenia, rozpoczeto manewr
zawracania w droge A7 i dalej w droge H2. W koncowej fazie zakretu w droge A7 na
wskazniku EICAS pojawita sie informacja ,TIRE PRESS”. Kapitan byt
zaabsorbowany kotowaniem, a sledzeniem sytuacji opon zajeta sie pozostata czes¢
zatogi (F/O oraz dodatkowy kapitan). Po zawrdceniu, kotujgcy zauwazyt FOLLOW
ME na drodze H2 przed drogg A. Kontynuowano kotowanie drogg A8 do stanowiska
65. W trakcie procedury, odczytano karte kontrolng ,TIRE PRESS” oraz otworzono
strone ,GEAR SYNOPTIC”. Monitorowano wskazania cisnienia w oponach. Na lewe]
goleni, poczatkowo na kotach nr 5 oraz nr 6, a nastepnie na kole nr 1 pojawito sie
wskazanie ,LOW PRESS”. Po wkotowaniu samolotu na stanowisko postojowe nr 65,
personel techniczny LOT AMS stwierdzit uszkodzenia trzech kot na lewym podwoziu.
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Kota nr: 1, 5 i 6 nie mialy azotu, a opony nosity slady uszkodzen mechanicznych
(byty poprzecinane). O fakcie tym zostat poinformowany Dyzurny Portu WAW oraz
operator. Poproszono Dyzurnego Portu o sprawdzenie drég kotowania, po ktorych
poruszat sie samolot po wylgdowaniu w WAW. Dyzurny Portu po dokonaniu inspekciji
drég kotowania przekazat informacje, ze samolot kotujgc po drodze kotowania A7
uszkodzit 2 lampy krawedziowe. W uzgodnieniu z operatorem (MCC LOT) zostaty
zabezpieczone nagrania z DVDR i CVR. Zgodnie z obowigzujgcg dokumentacjg
obstugowg samolotu B787 wykonano czynnosci techniczne na podwoziu samolotu.
Przeprowadzono inspekcje osi oraz wymieniono na nowe wszystkie kota lewego
podwozia.

2. Przyczyna zdarzenia byto:

Przyczyng zdarzenia byt btad zatogi, polegajgcy na wykonaniu nieodpowiedniej
procedury podczas kotowania po opuszczeniu pasa lgdowania.

3. Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

3.1.Uzgodnienie przez krl TWR/zatoge SP kotowania z DK A6 w DK A7 oraz z DK A7
w DK H2 pomimo braku oznakowania umozliwiajgcego takowe kotowanie,

3.2.Uzgodnienie trasy A6—A7—-H2-A8 z koordynatorem FOLLOW ME - brak uwag
Z jego strony,

3.3.Brak dyspozycji krl TWR oraz zatogi SP dot. wymogu asysty FOLLOW ME
w trakcie kotowania niezgodnego z oznakowaniem,

4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
4.1. Ze strony PLL LOT S.A.:

Zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie danych SMS. Dokonano klasyfikacji
zgodnie z przyjetymi w PLL LOT S.A. kryteriami. W zwigzku z tym zdarzenie zostanie
ujete we wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego (SPI), ktére sg monitorowane
zgodnie z zasadami opisanymi w Podreczniku Zarzgdzania Bezpieczehnstwem
Lotniczym.

4.2. Ze strony LOT AMS:

e Przekazano informacje o zaistniatym zdarzeniu do kierownikow obszaréow
obstugowych LOT AMS celem poinformowania personelu obstugowego
0 zdarzeniu,

e Przekazano informacje o zdarzeniu do Dziatu Szkolenia LOT AMS w celu
wykorzystania materiatdbw podczas szkolen okresowych w zakresie Czynnika
Ludzkiego oraz szkolen na typ samolotow,

Strona 2z 3



4.3. Ze strony Przedsiebiorstwo Panstwowe Porty Lotnicze:

e Zapoznanie: personelu krl TWR, zatég PLL LOT, koordynatoréw FOLLOW ME,
Dyzurnych Portu EPWA z ustaleniami dotyczgcymi zdarzenia,

¢ Uwzglednienie omawiania zdarzenia w szkoleniach koordynatorow FOLLOW ME
EPWA,

e Rozwazenie uwzglednienia omawiania zdarzenia w szkoleniach personelu
latajgcego PLL LOT oraz krl TWR EPWA.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujgce zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Podpisy czionkoéw Komisji
Fodprisy na ovyginale
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