RAPORT
KONCOWY

WYPADEK 1403/2020

Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych

UL. CHALUBINSKIEGO 4/6, 00-928 WARSZAWA | TELEFON ALARMOWY 500 233 233
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym
nieprzekraczajgcym 2250 kg

WYPADEK

ZDARZENIE NR — 1403/2020
STATEK POWIETRZNY — Szybowiec GROB — 103 Twin Astir, SP- 4033

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 13 czerwca 2020 r., Swiebodzice
Ciernie EPWC

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczgcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane,
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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SZYBOWIEC GROB — 103 TWIN ASTIR, SP- 4033, 13 CZERWCA 2020 R., SWIEBODZICE
CIERNIE EPWC

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1403/2020

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

13 czerwca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Swiebodzice Ciernie EPWC

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec GROB — 103 Twin Astir

Znaki rozpoznawcze SP:

SP - 4033

Uzytkownik / Operator SP:

PRYWATNY

Dowddca SP: Pilot szybowcowy SPL
o . . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L.
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Wiadze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujacy badaniem:

Jacek Bogatko

Podmiot badajgcy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakohczenia badania: 7 lipca 2020 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek.

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

13 czerwca 2020 r., ok. godz. 14:57%.

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania
Lgdowisko Swiebodzice — Ciernie EPWC (rys. 1).

1 Wszystkie czasy w raporcie LMT
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EPWC, Swiebodzice-Ciernie
N50°52'56.3" E16°19'07.7"
Swiebodzice-Radio 135.75

RWY 055/235 (05/23), 862 x 45 m

<1 Miejsce zdarzenia

Google Earth

Rys. 1. Widok na lgdowisko i dane lgdowiska Swiebodzice — Ciernie [zrédto: PKBWL]

5. Miejsce zdarzenia
Lgdowisko Swiebodzice — Ciernie EPWC (rys. 1).

6. Typ operacji
Lot zapoznawczy na zakupionym szybowcu.

7. Faza lotu
Start za wyciggarka.

8. Warunki lotu
Dzien VMC.

9. Czynniki pogody
Bez wptywu na zaistniaty wypadek.

10. Organizator lotéw
Prywatny.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 56. Posiadat licencje szybowcowg SPL
z wpisanymi metodami startu za samolotem i wyciggarkg oraz uprawnieniem FI (R).
Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1 z datg waznosci do 19.11.2929 r., klasy 2
z datg waznoéci do 19.05.2021 r. oraz LAPL z datg waznosci do 19.05.2022 r.
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z wpisanym ograniczeniem VML. Nalot ogélny na szybowcach 935 h 17 min. w 1013
lotach. Nalot instruktorski 2 h 29 min. W ksigzce pilota szybowcowego posiadat
wpisane kwalifikacje do wykonywania lotéw na 12 typach szybowcéw.

12. Obrazenia os6b
W trakcie wypadku pilot nie odnidst zadnych obrazen ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie wypadku ukrecony zostat kadiub szybowca w czesci ogonowej
i uszkodzony statecznik poziomy ze starem wysokosci (rys. 2).

Rys. 2. Na zdjeciu widoczne sg uszkodzenia szybowca [zrodto: pilot szybowca]

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 13 czerwca 2020 r. na lotnisko w Swiebodzicach (EPWC) przybyt pilot
szybowcowy (zwany dalej pilotem). Po zapoznaniu sie z Instrukcjg Uzytkowania
w Locie szybowca GROB- 103 Twin Astir, pilot uczestniczyt w jego zmontowaniu. Byt
to pierwszy montaz tego szybowca po zakupieniu go przez wiasciciela (uczen-pilot
z matym doswiadczeniem lotniczym) a pilot brat juz wczesniej udziat w montowaniu
tego typu szybowca. Starty w tym dniu odbywaty sie na kierunku pasa startowego 05.
Poniewaz odbywaty sie szkolne loty samolotowe start wyciggarkowy roztozony zostat
po potudniowo-wschodniej stronie oznakowanego pasa startowego. Miejsce,
z ktérego pilot miat zamiar wystartowaé znajdowato sie poza wyznaczonym
(wykoszonym) pasem startowym, a trawa miata tam wysokos¢ okoto 50 cm.
Woczesniej, z tego miejsca wystartowat szybowiec Bocian. Po zaciggnieciu szybowca
na start wykonany zostat doktadny przeglad przedlotowy. Na prosbe witasciciela pilot
zdecydowat sie na wykonanie lotu, aby sprawdzi¢ szybowiec w locie. Do startu pilot
wybrat pas trawy o szerokos$ci 3- 4 metry wyjezdzony przez samochdd ciggnacy liny.
Po zajeciu miejsca w pierwszej kabinie (lot samodzielny) pilot sprawdzit tgczno$c
radiowg i potwierdzit gotowos¢ do startu. Po naprezeniu liny wyciggarkowy zwiekszyt
obroty i rozpoczat sie rozbieg. W pierwszej fazie przebiegat on prawidtowo
z niewielkim przechyleniem na lewe skrzydfo. Pilot przeciwdziatat temu wychylajac
lotki w prawo. Kiedy pilot chciat przej$¢ na wznoszenie (przy predkosci szybowca
okoto 80 km/h) poczut, ze prawe skrzydto zostato przyhamowane i szybowiec zaczat
sie gwattownie odchyla¢ od kierunku startu. Szybowiec przemieszczat sie po ziemi
trawersem z uniesionym do géry lewym skrzydtem a koncéwka prawego skrzydta
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poruszata sie po ziemi. Kiedy szybowiec odchylit sie 0 okoto 30° od kierunku startu
oderwat sie od ziemi na wysokos¢ 1,5 — 2 m powiekszajgc trawers do okoto 50°. Po
chwili wyciggarkowy przerwat cigg i szybowiec przyziemit sie z trawersem na
podwozie gtdbwne, nastepnie na kétko ogonowe. W chwili zetkniecia sie tylnego kotka
z ziemig ukrecona zostata belka ogonowa szybowca. Szybowic przemiescit sie
jeszcze bokiem o okoto 15 m i zatrzymat sie oparty na lewym skrzydle obrécony
w prawo o 90° w stosunku do kierunku startu (rys.3).

Miejsce startu

.+_,

Slad kétka ogonowego

; Miejsce zatrzymania
Poczetek rozbiegu

p | Slad kota podwozia

: gtébwnego
Slad koncowki
prawego skrzydta

Obszar kontaktu
skrzydta z trawg

GOOGLE EARTH

Rys. 3. Szkic zdarzenia [zrédto: pilot szybowca]

W zwigzku z tym, Zze belka ogonowa zostata ukrecona statecznik poziomy wraz ze
sterem wysokosci uderzyt o ziemie i ulegt uszkodzeniu (rys. 4). Po zatrzymaniu sie
szybowca pilot samodzielnie opuscit jego kabine nie odnoszac zadnych obrazen
ciafa.
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Rys. 4.Na zdjeciu widoczny szybowiec po zdarzeniu [zrédto: pilot szybowca]

ANALIZA

Pilot byt w treningu i posiadat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu, jednak nie
wykonywat wczesniej lotdw na tym typie szybowca. Pomimo tego, ze przed lotem
pilot zapoznat sie z Instrukcjg Uzytkowania i Wykonywania Lotéw tego szybowca, to
praktycznie nie wiedziat jak szybowiec zachowuje sie przy starcie, jak reaguje na
wychylenia steréw. Nie wzigt pod uwage faktu, ze szybowiec GROB — 103 Twin Astir
jest Srednioptatem, a chowane koto podwozia gtdwnego jest niewielkiej Srednicy.
Pomimo duzego wzniosu, skrzydia przy kadtubie znajdujg sie na niewielkiej
wysokosci. W przypadku, kiedy ktéres ze skrzydet opada i zahaczy o wysokg trawe
zetkniecie nastepuje na duzej powierzchni i utrudnia (praktycznie uniemozliwia) jego
podniesienie. Wychylenie lotki w celu podniesiania skrzydta zwiekasza sity oporu
dziatajgce na skrzydto, a co za tym idzie moment skrecajacy, co prowadzi do jeszcze
szybszej utraty kierunku.

Zdaniem Komisji pomimo duzego dos$wiadczenia lotniczego pilota to, ze nie
wykonywat on wczesniej lotow na tym typie szybowca miato istotny wptyw na
zaistnienie wypadku.

Start za wyciggarkg charakteryzuje sie duzg dynamikg. Dlatego w chwili, kiedy
szybowiec utracit kierunek wiecej niz o 15° pilot powinien natychmiast wyczepi¢ line
wyciagarkowa.

W dniu zdarzenia na lotnisku odbywaty sie szkolne loty samolotowe. Loty te
wykonywane byty z pasa startowego 05, na ktérym byta skoszona trawa. Wyciggarka
zostata ustawiona na koncu pasa startowego 05 po jego prawej stronie (rys. 3). Start
szybowcowy zostat wytozony rownolegle do pasa 05 na czesci, gdzie trawa byfa nie
wykoszona. Starty szybowcow mogty odbywac sie rowniez z wykoszonego pasa
startowego. Jednak, aby nie przeszkadza¢ w lotach szkolnych samolotu, i aby
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uzyskac¢ wiekszg wysokos¢ po wyczepieniu pilot podjat decyzje, ze wykona start z
miejsca znajdujgcego sie o okoto 150 m od potudniowo-zachodniego progu
wyznaczonego pasa startowego 05, gdzie trawa byta niewykoszona (wysokosci okoto
0,5 m).

14.1. Ustalenia zespotu badawczego

1. Pilot byt w treningu i posiadat uprawnienia niezbedne do wykonania lotu.

2. Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

3. Pilot nie wykonywat wczesniej lotéw na szybowcu GROB — 103 Twin Astir.

4. Start odbywat sie z niewykoszonej czesci lgdowiska.

5. W trakcie startu szybowiec zahaczyt prawym skrzydtem o wysokg trawe.

6. Po znacznej utracie kierunku przez szybowiec w trakcie startu pilot nie
wyczepit liny wyciggarkowej.

7. Szybowiec oderwat sie od ziemi przemieszczajgc sie trawersem.

8. W trakcie przyziemienia szybowca z trawersem ukrecony zostat jego ogon

i uszkodzony statecznik poziomy ze starem wysokosci.
9. W trakcie zdarzenia pilot nie odnidst obrazen ciata.

15. Przyczyna zdarzenia
Btad pilota polegajacy na nie wyczepieniu liny wyciggarkowej w tracie startu po
znacznej utracie kierunku.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

1) Podjecie decyzji, przez pilota o wykonaniu startu z wysokiej trawy.

2) Pilot nie wzigt pod uwage konstrukcji szybowca (wysokos¢, na jakiej zamocowane
jest skrzydto szybowca przy kadtubie).

3) Pierwszy lot na typie szybowca.

4) Loty szkolne samolotu z wyznaczonego, wykoszonego pasa startowego na
kierunku 05.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

FPodpris na ovyginale
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