Raport Koncowy

POWAZNY INCYDENT 2020/1434

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

UL. CHALUBINSKIEGO 4/6, 00-928 WARSZAWA | TELEFON ALARMOWY 500 233 233




Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot AT3 R100 / Cessna 150, 16 czerwca 2020 r., lot po kregu EPBC

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

POWAZNY INCYDENT

ZDARZENIE NR - 2020/1434

STATEK POWIETRZNY — Samolot AT3 R100 / Cessna 150

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 16 czerwca 2020 r., Warszawa-Babice

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, ktéry zostat sporzgdzony na
podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan
dotyczgcych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa zawartych w
Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysziosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialno$ci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot AT3 R100 / Cessna 150, 16 czerwca 2020 r., lot po kregu EPBC

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/1434

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

16 czerwca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Warszawa Babice (EPBC)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot AT-3R100 / Cessna 150

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-RWG / D-ECNI

Uzytkownik / Operator SP:

ATO Runway / prywatny

Dowddca SP: Uczen-pilot / pilot turystyczny PPL (A)

i Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L.

Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen

- - - 3
Witadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu .
Kierujgcy badaniem: Mieczystaw Wyszogrodzki

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow

Lotniczych
Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: Nie dotyczy
Sktad zespotu badawczego: Nie dotyczy

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Raport Koncowy

Zalecenia:

Nie byto

Adresat zalecen:

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania:

04 sierpnia 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia

Powazny Incydent

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

16 czerwca 2020 r. godz. 9:30 UTC?

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Miejsce startu i lgdowania Warszawa Babice (EPBC).

1 Wszystkie czasy w raporcie UTC + 2h
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot AT3 R100 / Cessna 150, 16 czerwca 2020 r., lot po kregu EPBC

Dabrowa

Laski

Lciska

AT3, SP-RWG

ibolin B

CESSNA D-ECNI |

Las Bemvwe

FOXTROT

Stare Babice I

Rys. 1. Ostatnie 4 loty po kregu — zapis pobrany z komputera poktadowego samolotu AT3,
SP-RWG [zrodto: ATO Runway]
5. Miejsce zdarzenia
Lotnisko Warszawa-Babice.

6. Typ operacji

Lotnictwo ogolne.

7. Faza lotu
Lot po kregu.

8. Warunki lotu
VMC, wg przepiséw VFR, dzieh.

9. Czynniki pogody
Warunki atmosferyczne bez wptywu na zdarzenie.

10. Organizator lotéw
ATO Runway — AT3R100, znaki rejestracyjne SP-RWG;

Lot prywatny — Cessna 150, znaki rejestracyjne D-ECNI.

11. Dane dotyczace zatogi

Pilot samolotu Cessna 150 D-ECNI, lat 51, posiadajgcy licencje turystyczng PPL(A)
wydang przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego w dniu 29 lipca 2010 r., SEP(L)
wazne do 31 sierpnia 2020 r. Posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie 1 klasy wazne
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot AT3 R100 / Cessna 150, 16 czerwca 2020 r., lot po kregu EPBC

do 10 wrzesnia 2021 r., LAPL wazne do 10 wrzesnia 2022 r. Nalot ogdlny — okofo
1400 godzin. Pilot przed lotem byt wypoczety. Funkcja na poktadzie — dowoddca
samolotu. Posiadat bezterminowe swiadectwo operatora radiotelefonisty.

Uczen-pilot samolotu AT3, lat 45, w trakcie szkolenia lotniczego. Nalot do chwili
zdarzenia — 28 godzin 37 minut. Posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie 2 klasy, LAPL
wazne do 25 marca 2024 r.

12. Obrazenia osob
Nie byto.

13. Uszkodzenia statku powietrznego
Nie byto.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 16 czerwca 2020 roku na lotnisku Warszawa-Babice uczen-pilot wykonywat
drugi samodzielny lot po kregu z drogi startowe] 28, samolotem AT3 o znakach
SP-RWG. W trakcie wykonywania przez niego pierwszego zakretu, instruktor
obserwujgca lot samodzielny ucznia zauwazyla, ze z punktu nawigacyjnego
,FOXTROT” lotniska Warszawa-Babice nadleciat inny samolot wchodzac rowniez
w krag do pierwszego zakretu. Byta to Cessna o znakach D-ECNI. Pilot samolotu
Cessna wyprzedzit samolot AT3 i wylgdowat jako pierwszy. Pilot samolotu AT3
wylgdowat jako drugi.
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Rys. 2. Zapis przedstawiajgcy dwa loty samodzielne ucznia-pilota samolotu AT3

[zrodto ATO Runway]

14.1. Opis zdarzenia

W dniu 16 czerwca 2020 roku okoto godziny 9:30 UTC na lotnisku Warszawa-Babice
pilot instruktor oraz uczen-pilot wykonywali loty kontrolne po kregu samolotem AT3
0 znakach SP-RWG w celu dopuszczenia ucznia-pilota do lotébw samodzielnych. Loty
odbywalty sie wedtug przepiséw VFR w dzien, z uzyciem drogi startowej 28, zgodnie
z programem szkolenia do licencji PPL(A).

Po wykonaniu dwoch kregéw z instruktorem i weryfikacji umiejetnosci, uczen-pilot
przystagpit do wykonywania lotow samodzielnych. W drugim locie samodzielnym,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot AT3 R100 / Cessna 150, 16 czerwca 2020 r., lot po kregu EPBC

kiedy byt w trakcie wykonywania pierwszego zakretu, bedgc na wysokosci okoto
1500 ft (rys. 2 — dane z komputera poktadowego), instruktor obserwujgca lot z ziemi
zauwazyta, ze nad samolot ucznia nadleciat inny samolot od strony punktu
nawigacyjnego ,FOXTROT”, wchodzgc rowniez w krgg do pierwszego zakretu. Byt to
samolot Cessna o znakach rejestracyjnych D-ECNI.

Pilot Cessny wszedt w krgg do pierwszego zakretu na wysokosci 1500 ft, utrzymujgc
pozycje po zewnetrznej granicy kregu. Przez krétkg chwile widziat samolot
wykonujacy lot do drugiego zakretu. Ocenit jego odlegtos¢ na okoto 200-300 ft
z prawej i ponizej. W tym momencie stracit kontakt wzrokowy z samolotem AT3.
W rezultacie samolot Cessna wyprzedzit AT3 i wyladowat jako pierwszy, samolot
AT3 wylgdowat w kolejnosci jako drugi.

Po Igdowaniu obydwu samolotéw instruktor nadzorujgca ucznia-pilota z samolotu
AT3 przeprowadzita rozmowe z dowddcg samolotu Cessna, ktory stwierdzit, ze
wszystko wykonat prawidtowo. Pilot Cessny oswiadczyt, ze otrzymat informacje od
AFIS Babice o sytuacji na kregu i zmienit czestotliwos¢ na Babice radio. Samolot
Cessna byt pilotowany przez pilota z licencja PPL(A), ktéry wykonywat lot
wznawiajgcy po dtugiej przerwie.

Uczen-pilot kolejnych lotéw w tym dniu nie wykonywat.

14.2. Ustalenia zespotu badawczego

1) Pilot samolotu Cessna posiadat wazng licencje, oraz badania lotniczo-lekarskie.

2) Uczen-pilot samolotu AT3 posiadat wazne orzeczenia lotniczo-lekarskie.

3) Statki powietrzne byty wpisane do ewidencji Rejestru Cywilnych SP.

4)  Warunki atmosferyczne w dniu zdarzenia pozwalaty na wykonanie lotow i nie
miaty wptywu na zdarzenie.

5) Statki powietrzne byty ubezpieczone.

6) Uczen-pilot loty samodzielne po kregu wykonat poprawnie.

7) Pilot samolotu Cessna wykonat lot po kregu nie zachowujgc odpowiedniej
separacji w odniesieniu do samolotu AT3, tracgc kontakt wzrokowy
z samolotem bedgcym na kregu wyprzedzit go i wylgdowat jako pierwszy.

15. Przyczyna zdarzenia
Przyczyna zdarzenia lotniczego byto:

Brak wiasciwej separacji samolotu Cessna w odniesieniu do samolotu ATS3,
ktory wykonujac lot po kregu miat pierwszenstwo do lgdowania.

16. Czynniki sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia
1) Brak odpowiedniego nadzoru kierujgcego lotami na lotnisku Warszawa-Babice
nad ruchem SP w locie po kregu.

2) Dziatania AFIS i kierujgcego lotami w jednej przestrzeni w jednym czasie na
réznych czestotliwosciach, bez wspotpracy.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczych
Samolot AT3 R100 / Cessna 150, 16 czerwca 2020 r., lot po kregu EPBC

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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