Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
WYPADEK 2020/1492
UCHWALA
z dnia 22 lutego 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-38A Jantar 1
Znaki rozpoznawcze SP: SP-2790

Data zdarzenia: 23 czerwca 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Kielce (EPKA)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pdézn. zm.) oraz §18
Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Okoto godziny 13:35 LMT pilot szybowca Jantar 1 wykonywat kolejny, trzeci w tym
dniu start za wyciggarkg. Podczas rozbiegu szybowiec zahaczyt skrzydtem o ziemie
i zaczagt traci¢ kierunek w prawo. Pilot nie przerwat startu — nie wyczepit liny
wyciggarkowej. Szybowiec wznidst sie w powietrze na wysokos¢ 10-20 m.

Rys. 1. Miejsce wypadku — widok w kierunku pétnocnym [zrédto: uzytkownik]
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Operator wyciggarki obserwujgc szybowiec zauwazyt, ze znajduje sie on
w nietypowym potozeniu (odchylony o ponad 90 stopni w prawo i przechylony
w prawo). Przerwat cigg i odcigt line wyciggarkowg. Szybowiec zderzyt sie
z ziemig prawym skrzydtem a nastepnie kadtubem i lewym skrzydtem, w wyniku
czego zostat catkowicie zniszczony (rys. 1). Pilot opuscit szybowiec o wiasnych
sitach. W trakcie zdarzenia nie odniost obrazen ciata.
2. Przyczyna zdarzenia:

Biad pilota polegajacy na spdéznionej reakcji na utrate rownowagi poprzecznej
podczas rozbiegu, wynikiem czego nastgpito zahaczenie o trawiasta
nawierzchnie lotniska w poczatkowej fazie startu za wyciggarka.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1) Stan nawierzchni trawiastej — zbyt wysoka trawa.

2) Mate doswiadczenie wypuszczajgcego przy startach szybowcdéw o duzej
rozpietosci skrzydet z matym wzniosem.

3) Prawdopodobne wystgpienie zmiany kierunku wiatru w trakcie startu, ktorej pilot
nie wzigt pod uwage.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

1) Zwrécic uwage na wysokos¢ trawy w trakcie startdw szybowcow o duzej
rozpietosci i matym wzniosie.

2) Informowac/szkoli¢ osoby wypuszczajgce szybowiec o technice wypuszczania
szybowcow tego typu i koniecznosci zachowania szczegolnej uwagi i precyzji przy
tej czynnosci.

3) Przeprowadzi¢ z pilotem loty sprawdzajgce za wyciggarkg z instruktorem.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisji
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