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Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat sporzadzony na podstawie informacji znanych w
dniu jego sporzgdzenia.

Badanie moze zosta¢é wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych
technik badawczych, ktéore mogg mie¢ wptyw na zmiane sformutowan dotyczgcych przyczyn,
okolicznosci i zalecenh dotyczgcych bezpieczenstwa zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byto jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 rozporzagdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art.
134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze
prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane jedynie
w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021




Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych
Raport Kohcowy, wypadek 2020/1515, Samolot, SOCATA MS 893 E-D, D-EGET, 28 czerwca 2020 r.,

ATZ EPBC

Spis tresci
1 (e 14V = 12 110 )22SR 3
INFOrMACIE OQOINE ... .. 5
S L(S oy o 1= TP 6
1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE ......ccooiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeee 8
1.1, HISTOMA TOTU. oo 8
1.2. Obrazenia 0SOD. ........uuuiiiiii 10
1.3. Uszkodzenia statku pOWIetrZnego. ........cccevvvuvuriiiiiie e 10
I [T T B ISy 4 (o o 4= ] - PP 13
1.5. Informacje o skfadzie osobowym (dane o zatodze)..........ccccooevveeiiviiiinnnnnnn. 13
1.6. Informacje o statku POWIEIIZNYM ........oooviiiiiiiiiiiiiiiiee e 13
1.7. Informacje meteorolOgIiCZNE ............cviiiieeiiiiece e 18
1.8. POMOCE NAWIGACYJNE ...coiiiiiiiiiiiiiiieeee ettt 18
1.9, LGCZNOSC .. .ooiiiiiieii e 18
1.10. Informacje 0 OtNISKU ........cooiiiiiiiiiiiiiiie e 18
1.11. Rejestratory poktadOWe.............oiiiiiiiiiiiiii e 21
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu...........cccccccvviiiiiiiiiie 21
1.13. Informacje medyczne i patologiCZNe .............uuviiiieieiiiiiiiicee e, 21
I o . | P 22
1.15. CZYNNIKi PrZEZYCIA.....uuuuiiee e e ettt e e e e e e e 22
1.16. Testy i badania...........ccccoiiiiiiii 22
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej...........ccccc.uue... 23
1.18. Informacje uzupetniajacCe. ... 24
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan...............ccoooviiiiiiiiiecin, 25
2. ANALIZA ... 26
2.1, OPEracCie lOtNICZE ......coiee e 26
2.2, STAtEK POWIBTIIZNY ..cceiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee ettt 29
3. WNIOSKI KONCOWE .......ooiiiiiiiieieieieieieie et 34
3.1, USLalENia KOMUS]H ...vuvureriiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiiiiii e 34
3.2. Przyczyna WYPAOKU...........oouuiiiieie e e e 36
3.3, CZYNNIKi SPIrZYJAJACE ... . uuuuieiiiiiiiiiiiiiiiiiete bbb 36
4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA ....cooviviiiiieeeeeeeeee e 36
T4 N a7 N @4\ || 36




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Raport Kohcowy, wypadek 2020/1515, Samolot, SOCATA MS 893 E-D, D-EGET, 28 czerwca 2020 r.,

ATZ EPBC

Skroty i akronimy

AIC

AFIS

AKI

AMSL

ARC

ARP

ATS

ATZ

AW

CAO

CG

CofA

CofR

CRS

DOW

DS/RWY

EH

FH

HP

lc

LAPL

LBA

LMT

Aircraft

Aerodrome Flight Information
Service

Anti-Knock Index

Above Mean Sea level
Airworthiness Review Certificate

Aerodrome Reference Point
Air Traffic Services
Aerodrome Traffic Zone

Warsaw Aero Club

Combined Airworthiness
Organisation

Center of Gravity
Certificate of Airworthiness
Certificate of Registration
Certificate of Release to Service
Dry Operating Weight
Runway

Engine Hours

Flight Hours

Horsepower

Investigator in Charge
Light Aircraft Pilot Licence

Luftfahrt-Bundesamt?!

Local Mean Time

Statek powietrzny

Lotniskowa stuzba informacji
powietrznej

Indeks spalania stukowego

Powyzej sredniego poziomu morza

Poswiadczenie przegladu zdatnosci
do lotu

Punkt odniesienia lotniska
Stuzby ruch lotniczego
Strefa ruchu lotniskowego

Aeroklub Warszawski

Organizacja kompleksowej
zdatnosci do lotu

Srodek ciezkosci

Swiadectwo zdatnosci do lotu
Swiadectwo rejestracii
Poswiadczenie obstugi
Ciezar operacyjny bez paliwa
Droga startowa

Godziny pracy silnika
Godziny lotu

Konie mechaniczne
Nadzorujgcy badanie

Licencja pilota samolotu lekkiego

Federalny Urzad Lotnictwa
Cywilnego

Sredni czas lokalny

! Niemiecka wtadza lotnicza (odpowiednik ULC w Polsce).
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LPR Medical Air Rescue Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
M Month Miesigc
MAC Mean Aerodynamic Chord Srednia cieciwa aerodynamiczna
METAR Meteorological Aerodrome Report = Raport meteorologiczny dla lotniska
MTOM Maximum Take-off Mass Maksymalna masa do startu
PDC Pre-departure Check Przeglad przedlotowy
PPL(A) Private Pilot Licence (aeroplanes) I(_si(;(:r:]gljgtsuc:f turystycznego
RPM Revolutions per minute Obroty na minute
RWY Runway Droga startowa
SEP(L) Single Engine Piston (Land) Jednosilnikowy ttokowy ( lgdowy)
TBO Time Between Overhaul Czas pomiedzy remontami
TOW Take-off Weight Ciezar do startu

Civil Aviation Authority of the

ULC eIl Eoland Urzad Lotnictwa Cywilnego

VFR Visual Flight Rules Zasady lotu z widocznoscig

WBR Weight and Balance Report Raport wazenia samolotu

WGS 84 World Geodetic System 1984 Swiatowy System Geodezyjny 1984




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Raport Kohcowy, wypadek 2020/1515, Samolot, SOCATA MS 893 E-D, D-EGET, 28 czerwca 2020 r.,

ATZ EPBC

Informacje ogdlne

Numer ewidencyjny zdarzenia

2020/1515

Rodzaj zdarzenia

WYPADEK

Data zdarzenia

28 czerwca 2020 r.

Miejsce zdarzenia

ATZ EPBC

Rodzaj, typ statku
powietrznego

Samolot, SOCATA MS 893 E-D

Znaki rozpoznawcze SP

D-EGET

Uzytkownik/Operator SP

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP

Liczba ofiar/rodzaj obrazen

Pilot samolotowy — PPL(A)
. . . Bez
Smiertelne | Powazne Lekkie .
obrazen
0 2 0 2

Wtadze krajowe i zagraniczne
poinformowane o zdarzeniu

ULC, EASA, BEA, BFU

Kierujgcy badaniem

Andrzej Bartosiewicz

Podmiot badajgcy

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele i
ich doradcy

Petnomocny przedstawiciel — BEA
Techniczny doradca — SOCATA

Dokument zawierajgcy wyniki

Raport Koncowy

Zalecenia

Brak

Adresat zalecen

Nie dotyczy

Data zakonczenia badania




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Raport Kohcowy, wypadek 2020/1515, Samolot, SOCATA MS 893 E-D, D-EGET, 28 czerwca 2020 r.,
ATZ EPBC

Streszczenie

W dniu 28 czerwca 2020 r. samolot SOCATA M.S. 893 E-D o znakach
rozpoznawczych D-EGET o godz. 12:25 LMT? wystartowat z lotniska Warszawa-
Babice (EPBC) z zamiarem wykonania lotu trasowego — rekreacyjnego na lgdowisko
Gize (EPGE). Na poktadzie znajdowaty sie 4 osoby — pilot z licencjg PPL(A) i troje
pasazeréw (podréznych). W trakcie rozbiegu i wznoszenia moc silnika okazata sie
niewystarczajgca do bezpiecznego kontynuowania lotu. Pilot podjgt decyzje
o0 wykonaniu lgdowania awaryjnego poza terenem lotniska. Lgdowanie odbyto sie
w pobliskim lesie. W trakcie lagdowania awaryjnego samolot uderzyt w drzewa ulegajgc
znacznym uszkodzeniom (pozar nie wystgpit). W wyniku zdarzenia pilot oraz
pasazerka siedzgca za nim nie odniesli powaznych obrazen i opuscili kabine samolotu
o wtasnych sitach. Dwoje pasazerdw zajmujgcych miejsca w kabinie po prawej stronie
odniosto powazne obrazenia ciata. Pasazerka siedzgca z przodu zostata
przetransportowana smigtowcem LPR do szpitala.

Badanie wypadku przeprowadzit zespo6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Andrzej Bartosiewicz kierujgcy zespotem (PKBWL);
Krzysztof Mitkowski cztonek zespotu (PKBWL);
Krzysztof Blasiak cztonek zespotu (PKBWL).

PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Brak decyzji o przerwaniu startu pomimo oznak niewystarczajacej mocy
rozporzadzalnej silnika.

Czynniki sprzyjajace:

1) Tankowanie samolotu niedopuszczong do eksploatacji benzyng samochodowg
Pb 95 o zbyt matej liczbie AKI.

2) Niewtasciwe dokrecenie ztgcza przewodu elektrycznego gornej sSwiecy
zaptonowej cylindra nr 4 skutkujgce brakiem iskry i zmniejszeniem obrotow
silnika.

3) Masa samolotu do startu zblizona do MTOM skutkujgca zmniejszeniem
predkosci wznoszenia.

4) Wysoka temperatura powietrza powodujgca obnizenie mocy silnika oraz
spadek sity nosnej.

5) Niewielki nalot pilota w ostatnich 90 dniach przed wypadkiem.

2 Wszystkie czasy w Raporcie Koncowym wyrazono w LMT, chyba Zze zaznaczono inaczej. W dniu

zdarzenia LMT=UTC+2.
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6) Brak miejsca do wykonania lgdowania awaryjnego w bezposrednim sgsiedztwie
pola wzlotéw EPBC.

PKBWL nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTOGRAFICZNE

1.1. Historia lotu.

W dniu 28 czerwca 2020 r. okoto potudnia samolot Socata M.S. 893 E-D
0 znakach rozpoznawczych D-EGET miat odbyc lot trasowy (rekreacyjny) z lotniska
Warszawa Babice (EPBC) na lgdowisko w miejscowoséci Gize (EPGE) i wieczorem
wréci¢ na lotnisko EPBC.

Okoto godz. 11:00 wspotwiascicielka samolotu — pilot z licencjg PPL(A) wraz z osobg
towarzyszacg przybyta na lotnisko EPBC, wykonata przeglad przedlotowy i
zatankowata samolot.

Po przybyciu na lotnisko drugiego wspétwiasciciela samolotu — pilota z licencjg PPL(A)
z osobg towarzyszacg, w drodze losowania ustalono, ze do EPGE pilotem lecgcym
bedzie mezczyzna, a w drodze powrotnej nastgpi zamiana.

Wedlug oswiadczenia pilota, wykonat on ponownie przeglad samolotu, a nastepnie
samolot zostat wypchniety z hangaru na ptyte lotniska.

Do startu samolot zatankowany byt benzyng samochodowg Pb 95 w ilosci 140 I, mimo
iz nie spetnia ona wymogow okreslonych zaréwno przez producenta samolotu jak
i producenta silnika. Na lotnisku EPBC dostepne byto paliwo lotnicze AVGAS 100LL.

Na lotnisku EPBC odbywaty sie w tym dniu loty szkolne szybowcdw, kierowane
z kwadratu. Kierujgcy lotami (KL) wyznaczony zostat z Aeroklubu Warszawskiego
(AW). Z uwagi na niewielkg intensywnos¢ lotow tego dnia, KL kierowat lotami
samodzielnie, bez wyznaczonej osoby funkcyjnej do pomocy.

Miejsca w kabinie samolotu zostaty zajete w nastepujgcy sposéb: na lewym fotelu pilot
lecacy (mezczyzna - dowddca statku powietrznego), za nim jego matzonka, na prawym
fotelu pilot kobieta jako pasazerka, za nig jej maz.

Po zajeciu miejsc przez wszystkich uczestnikow lotu, pilot uruchomit silnik i nawigzat
tacznos¢ radiowg na czestotliwosci Babice Radio 122,305 MHz zgtaszajgc zamiar
kotowania do DS w uzyciu. Po uzyskaniu zgody od KL na przeciecie pasa trawiastego
i kotowanie do progu betonowej DS 28 (RWY 28L) pilot podkotowat do DS a nastepnie
po uzyskaniu zgody zgtosit jej zajecie. W celu wydtuzenia rozbiegu z powodu wysokiej
temperatury powietrza (28°C w cieniu), pilot zajgt DS w taki sposéb, aby maksymalnie
wykorzystac jej dtugosc.

Pilot wigczyt pompe paliwa, wychylit klapy do startu oraz ustawit moc silnika (obroty)
na warto§¢ maksymalng. O godz. 12:22 pilot otrzymat zgode na start i rozpoczat
rozbieg. W ocenie pilota rozbieg i poczgtkowe wznoszenie samolotu przebiegato
prawidtowo.

Kierujacy lotami, obserwujgcy start samolotu do okoto 1/3-1/2 dtugosci DS, jak wynika
Z jego oswiadczenia, takze nie zauwazyt nic niepokojgcego.
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Zapisy kamer monitoringu lotniskowego, ktére zarejestrowaty przebieg startu
samolotu, pokazujg jednak, ze od samego poczagtku start samolotu przebiegat
nieprawidtowo. Chwile po oderwaniu sie od DS samolot przepadt i lecgc dalej wznosit
sie bardzo wolno (patrz Rys. 14). Na zapisach kamery monitoringu widac takze, ze
wznoszenie samolotu odbywato sie na bardzo duzych katach natarcia.

Na granicy lotniska, za ktérg znajduje sie las, samolot osiggnagt wysokos¢ jedynie kilku
metréw ponad koronami drzew. Dopiero wtedy, jak wynika z oswiadczenia pilota,
zauwazyt on spadek mocy silnika.

Poniewaz kontunuowanie lotu byto niemozliwe, a zawrécenie na lotnisko grozito
przeciggnieciem samolotu, pilot zdecydowat sie wykona¢ lgdowanie awaryjne na
polanie w lesie, co sie nie udato i ostatecznie samolot zderzyt sie z drzewami.

N

Rys. 1. Samolot SOCATA M.S. 893 E-D D-EGET w miejscu awaryjnego ladowania?

W wyniku uderzenia lewym ptatem skrzydta w drzewo zostato ono wyrwane
z korzeniami, a samolot wykonat obrét 0 90° w lewo w ptaszczyznie poziomej zderzajgc
sie z kolejnym drzewem i osunat sie na ziemie. Pozar nie wystgpit. Slady uszkodzen
na drzewach wskazujg, ze silnik samolotu pracowat, a Smigto obracato sie do
momentu kontaktu z ziemia.

W wyniku zderzenia najwiekszym uszkodzeniom ulegta prawa strona kabiny samolotu
— pasazerowie zajmujgcy miejsca z tej strony doznali powaznych obrazeh. Osoba
siedzgca z przodu obok pilota zostata uwieziona w fotelu i ze wzgledu na obrazenia
ciata nie mogta opusci¢ wraku samolotu samodzielnie. Pilot i pasazerka zajmujgcy
miejsca po lewej stronie nie odniesli obrazen i o wtasnych sitach opuscili kabine.

8 Jezeli w Raporcie Koncowym nie zaznaczono inaczej — [zrodto: PKBWL].
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Akcja ratownicza uruchomiona zostata przez przypadkowych swiadkow zdarzenia
spacerujgcych w lesie, ktérzy zadzwonili na telefon alarmowy 112. Do akcji
zadysponowany zostat Ratownik 12 z LPR stacjonujgcy na lotnisku EPBC.

Przybyta na miejsce wypadku zatoga LPR udzielita pierwszej pomocy poszkodowanej,
ktora Smiglowcem przetransportowana zostata do szpitala. Mezczyzna siedzacy po
prawej stronie z tytu zostat takze przewieziony do szpitala, gdzie zostat zaopatrzony
medycznie.

1.2. Obrazenia oso6b.

Urazy Zaloga Pasazerowie Inne osoby RAZEM
Smiertelne 0 0 0 0
Powazne 0 2 0 2
Lekkie 0 0 0 0
Brak 1 1 N/A 2

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Na skutek zderzenia z drzewami a nastepnie z ziemig samolot ulegt zniszczeniu.
W wyniku ogdélnego przegladu miejsca wypadku zespot badawczy BKBWL stwierdzit
nastepujgce gtowne uszkodzenia:

a) kadtub samolotu zostat przetamany na wysokosci foteli pilotow. Owiewka kabiny
ulegta zniszczeniu. Prawa strona kabiny zostata wgnieciona do wnetrza, przednie
i prawe podwozie gtdwne zostaty wytamane (Rys. 2);

S | sy
Rys. 2. Samolot SOCATA M.S. 893 E-D D-EG ETMV\;doczne uszkodzenia kabiny: A — widok z lewej
strony, B — widok z prawej strony

b) lewy i prawy pfat skrzydta zachowaty swoj ksztatt i potaczenia z kadtubem,
uszkodzeniom ulegty krawedzie natarcia i oswietlenie, zbiorniki paliwa zachowaty
swojg integralnosé. Klapy samolotu bylty wychylone do startu. Uktad sterowania
klapami i lotkami zachowat ciggtos¢ kinematyczng (Rys. 3);

10 z 36
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d)

Rys. 3. Samolot SOCATA M.S. 893 E-D D-EGET widoczne uszkodzenia skrzydta: A — lewy ptat,
B — prawy pfat

Tylna czes$¢ kadtuba i usterzenie samolotu ulegty nieznacznym uszkodzeniom
w postaci zarysowan i wgniecen. Ciggtos¢ kinematyczna uktadu sterowania
sterem wysoko$ci zostata przerwana w miejscu przetamania kadtuba. Do
przetamania ciegno i wolanty poruszaty sie bez zacieé, za przetamaniem ster
wysokosci i potgczone z nim ciegno poruszato sie w petnym zakresie. Sterowanie
sterem kierunku zachowato swojg integralnosc, ster kierunku reagowat na ruchy
orczyka (Rys. 4);

Rys. 4. Samolot SOCATA M.S. 893 E-D D-EGET stan po wypadku: A — ogon samolotu bez
widocznych uszkodzenh z niemieckimi znakami rozpoznawczymi, B — usterzenie poziome i pionowe
z widocznymi wgnieceniami

kabina samolotu ulega deformacji w wyniku przetamania kadtuba, fotele pozostaty
trwale umocowane do podtogi, tylna owiewka ulegta zniszczeniu (Rys. 5);

11z 36
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5

L g I‘ ;i;; . \ :
Rys. 5. Samolot SOCATA M.S. 893 E-D D-EGET kabina po wypadku: A — uszkodzenia owiewki,
B — przetamanie kadtuba w okolicy prawego przedniego fotela

e) tablica przyrzgdéw zachowata sie bez widocznych uszkodzen, uszkodzeniom
ulegta konsola srodkowa z przetgcznikami sterowania klapami i ogrzewania;

L >

a8 ¢ o) g - .

=

Rys. 6. Samolot SOCATA M.S. 893 E-D D-EGET kabina po wypadku: A — tablica przyrzadéw, B —
konsola srodkowa

f) silnik bez widocznych z zewnatrz uszkodzen mechanicznych, brak sladow
wyciekéw, oznak przegrzania, brak widocznych roztgczen przewodow, $migto
trwale zamocowane — topaty wygiete w wyniku uderzenia.

Rys. 7. Samolot SOCATA M.S. 893 E-D D-EGET przedziat silnika: A — widok ogdélny (widoczny
zacios na drzewie od obracajgcego sie $migta, B — peknieta rama silnika na skutek uderzenia

12 z 36
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1.4. Inne uszkodzenia.

W wyniku zderzenia zniszczeniu ulegto kilka drzew w miejscu awaryjnego lgdowania
(Rys. 1).

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego

Pilot — mezczyzna lat 65.

Licencja PPL(A) — bezterminowa wydana 29 maja 2009 r., z uprawnieniem SEP(L)
wazne do 30 czerwca 2021 r.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie — klasa 1l z ograniczeniem VNL (korekcja widzenia blizy)
z datg waznosci do 26 maja 2020 r., LAPL do 21 maja 2021 r.

Nalot ogdélny — 450 FH (wedtug oswiadczenia pilota).

Przedtuzenie waznosci uprawnien (SEPL) — 30 czerwca 2019 r.

W ostatnich 90 dniach przed zdarzeniem tgczny nalot na M.S. 893 E-D — 3:10 FH.
W ostatnich 30 dniach przed zdarzeniem tgczny nalot na M.S. 893 E-D — 0:26 FH.

1.6. Informacje o statku powietrznym
1.6.1. Informacje ogdlne
Opis konstrukcji

Samolot: SOCATA MS 893 E-D Rallye 180GT Gaillard, jednosilnikowy,
czteromiejscowy catkowicie metalowy wolnono$ny dolnopfat. Konstrukcja ptatowca
duralowa, wregi, podtuznice i zebra zgrzewane punktowo do pokryé. Skrzydta
jednodzwigarowe o wzniosie 7,25° wyposazone w automatyczne sprzezone
mechanicznie sloty na catej krawedzi natarcia i wychylane elektromechanicznie klapy
Fowlera. Podwozie state, tréjkotowe z samonastawnym kotem przednim, golenie
spawane z rur stalowych, amortyzacja olejowo-gazowa. Ostona kabiny
jednoczesciowa, odsuwana do tytu. Certyfikat typu EASA A.3609.

Podstawowe dane:

— rodzaj (klasa) statku powietrznego — samolot (A);

— podkategoria statku powietrznego — samolot bardzo lekki (A4);

— konstrukcja — wolnonosny dolnoptat o catkowicie metalowej konstrukciji
potskorupowej;

— przeznaczenie i liczba miejsc — turystyczny i szkolno-treningowy, 1+3;

— znaki rozpoznawcze — D-EGET;

— producent — Morane-Saulnier (pézniej SOCATA);

— oznaczenie fabryczne — MS 893 E-D;

— nr fabryczny — 13300;

— wtasciciel statku powietrznego — dwoje wspotwtascicieli (osoby fizyczne);
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— uzytkownik statku powietrznego — prywatny;

— naped — smigtowy;

— liczba, producent i typ silnika — 1 x Lycoming O-360-A3A (4-cylindrowy,
gaznikowy o mocy 180 HP) ;

— liczba, producent i typ $migta — 1 x Sensenich 76EM8-0-56 (o statym skoku);

— podwozie — trojpodporowe, state, z kotkiem przednim.

Swiadectwo rejestracji (CofR) — wazne w dniu zdarzenia:
— nrrejestru — L 11415 (niemiecki rejestr cywilnych statkow powietrznych);
— data wpisu — 10 czerwca 2016 ;
— samolot niezgtoszony na pobyt staly w Polsce.

Swiadectwo zdatnosci do lotu (CofA) — wazne w dniu zdarzenia:
— data wydania— 6 maja 1980 r.;
— ograniczenia — bez ograniczen.

Poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu (ARC) — wazne w dniu zdarzenia:
— data wydania — 21 maja 2020 r.;
— data waznosci — 7 lipca 2021 r.

Poswiadczenie obstugi technicznej (CRS):
— data wydania — 21 maja 2020 r.;

Swiadectwo w zakresie hatasu (NC) — niewazne w dniu zdarzenia:
— data wydania — 6 listopada 2001 r.;
— data waznoséci — 31 grudnia 2009 r;
— dopuszczalne maksymalne ciggte obroty Smigta 2575 obr/min (na terenie
Niemiec).
Ubezpieczenie (Cofl) — wazne w dniu zdarzenia:
— data wydania — 2 czerwca 2020 r.;
— data waznosci — 1 czerwca 2021 r;
— ubezpieczajgcy — AW.

2,800m (9.188

9,740m ¥(31.95 #t)
— |

Rys. 8. Samolot SOCATA M.S. 893 E-D — rzuty samolotu
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1.6.2. Dane resursowe
Ptatowiec — SOCATA M.S. 893 E-D
Numer seryjny 13300
Rok i miesigc budowy kwiecien 1980
Nalot ptatowca od poczgtku eksploatacii 6 897:34 FH*
Liczba lgdowan od poczatki eksploatacii 37 605
Nalot ptatowca od ostatniego przegladu (roczny/100 FH) 4:23 FH
Data wykonania ostatniego przeglgdu 21.05.2020 r.
— przy nalocie catkowitym 6893:11 FH
— wykonany przez licencjonowanego mechanika lotniczego
SILNIK — Lycoming 0-360-A3A
Rok produkciji 1999 r.5
Numer fabryczny L-28826-36A
Data montazu silnika na ptatowiec 01.06.2000
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1492:23 EH®
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwnej nie dotyczy
Resurs pozostaty do remontu 507:37 EH / (-) 108 M7
Data wykonania ostatniego przegladu (roczny/100 FH) 21.05.2020 r.
— przy liczbie godzin pracy 1488:00 EH®
— wykonany przez licencjonowanego mechanika lotniczego
Praca silnika od ostatniego przegladu (roczny/100 FH) 4:23 EH
SMIGt O — Sensenich 76EM8-0-56
Rok i miesigc produkciji lipiec 1999 r.
Numer fabryczny 27288-K
Data pierwszego montazu Smigta na silnik 5.08.1996 .
Czas pracy sSmigta od poczatku eksploatacii 1574:23 H°
Czas pracy sSmigta od ostatniej naprawy gtéwnej nie dotyczy

4 HH:MM (godziny: minuty).

5 Rok pierwszego montazu silnika na ptatowiec widniejgcy w zestawieniu resurséw z ostatniego
przegladu rocznego (nie znaleziono zadnych innych dokumentéw potwierdzajgcych date produkcji
silnika).

6 Na podstawie zestawienia resurséw z ostatniego przeglgdu rocznego z 21.05.2020 r.

7 Zalecany przez producenta resurs kalendarzowy silnika zakonczyt sie w czerwcu 2011 r. od tego
czasu silnik eksploatowany byto wg. stanu technicznego.

8 Na podstawie zestawienia resurséw z ostatniego przegladu rocznego z 21.05.2020 r.

° Na podstawie zestawienia resursow z ostatniego przeglgdu rocznego z 21.05.2000 r.
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Resurs pozostaty do remontu 425:37°° PH / (-) 166 M*!
Data wykonania ostatniego przeglgdu (roczny/100 FH) 21.05.2020 r.

— przy liczbie godzin pracy 1565:37 H
— wykonany przez licencjonowanego mechanika lotniczego
Praca sSmigta od ostatniego przegladu (roczny/100 FH) 4:23 H

1.6.3. Obstuga techniczna

Obstuga techniczna samolotu prowadzona byta przez licencjonowanego mechanika
lotniczego posiadajgcego licencje Part-66. Mechanik wykonywat przeglady roczne
samolotu i wydawat dla niego CRS od 2017 r.

Ostatnie ARC dla tego samolotu z dnia 21.05.2020 r. wydane zostato przez
organizacje kompleksowej zdatnosci do lotu zatwierdzong wedtug Part-CAO
zarejestrowang w Niemczech.

Dokumentacja obstugowa samolotu jest niekompletna, zawiera szereg bteddow
z licznymi skresleniami i nieautoryzowanymi poprawkami. W réznych miejscach
dokumentacji dane resursowe sg ze sobg sprzeczne, a parametry niewiarygodne, np.:

— catkowity czas pracy smigta dnia 12.06.2015 r., podczas przeglagdu rocznego
wykonanego w Niemczech przez certyfikowang organizacje obstugowg
Part-145 wynosit 2072 H (resurs godzinowy dla $migta wynosi 2000 H),
a 26.06.2018 r. podczas przeglagdu rocznego wykonanego przez
licencjonowanego mechanika lotniczego, dla tego samego smigta widnieje
warto$¢ 1407 H;

— w roznych latach wartos¢ nalotu, przy ktéorym smigto zostato zamontowane na
samolot jest rézna, co w konsekwencji prowadzi do ww. btedow w okreslaniu
pozostatosci TBO. Wedtug dostepnej dokumentaciji w 2003 r. Smigto zostato
zamontowane na samolot przy nalocie 5000 H, od 2004 do 2015 wartosc¢ ta
wynosi 4455 H, a w 2016 kolejny raz zostaje zmieniona tym razem na 5343 H.

— parametry pracy silnika oraz oceny stanu $migta wykonywane podczas
przeglgdéw rocznych w latach: 2017, 2018 (brak dokumentéw z lat 20161 2019),
sg ewidentng kserokopig oceny z roku 2015, dla ktérego zaklejono i zmieniono
niektore dane takie jak data czy nazwa wtasciciela samolotu, pozostawiajgc
wartosci parametrow.

Parametry samolotu z przeglagdu rocznego wykonanego w 2020 r. sg zapisane na
innym wzorze dokumentu stad tez r6znig sie co do wartosci od tych z lat poprzednich.
Wedtug tego dokumentu, maksymalna warto$¢ obrotéw silnika podczas sprawdzenia
na ziemi wynosita 2550 RPM.

10 Na podstawie zestawienia resursow z ostatniego przegladu rocznego z 21.05.2000 r., wedtug
innych dostepnych dokumentéw z 2015 roku i wczesniejszych 18.06.2015 smigto byto juz 72 godziny
po resursie godzinowym.

11 Zalecany przez producenta resurs kalendarzowy $migta zakonczyt sie w sierpniu 2006 r. od tego

czasu smigto eksploatowane byto wg. stanu technicznego.
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Podczas rozmow z wiascicielem oraz innym swiadkiem ustalono, ze w przesztos$ci miat
miejsce przypadek, ze samolot Igdowat zapobiegawczo, z powodu niedokreconych

Swiec zaptonowych, po obstudze wykonanej

przez tego samego mechanika

lotniczego, ktéry wykonat przeglad roczny w 2020 roku oraz w latach poprzednich.

1.6.4. Masa i wywazenie

Protokot wazenia samolotu (WBR) — wazny w dniu zdarzenia:

data wydania — 18 czerwca 2017 r.;
— MTOM: 1050 kg;

— DOW: 646 kg;

- CG: 10,1 % MAC,;

Srodek ciezkosci CG — limity:

— datum: przednia powierzchnia sciany ogniowej silnika;
— przedni limit CG: 0,780 m za datum dla masy do 685 kg ;
srodkowy limit CG: 0,969 m za datum dla masy do 1050 kg;

tylny limit CG: do 1.047 m za datum.

Paliwo:

— benzyna samochodowa Pb 95: 140 I;
— gesto$¢ w temp 15°C: 720+775 kg/m3;
— masa: 100,8 kg (dla gestosci 720kg/m?3);

— odlegtos¢ od $ciany ogniowej: (+)? 1.067 m.

— odlegto$¢ od Sciany ogniowej: - 0.493 m;
— ilos¢7,51.

Pilot i pasazerka siedzgca z przodu:
— pilot: 80 kg;
— pasazerka: 61 Kkg;
— odlegtos$¢ od sciany ogniowej: + 0,947 m.

Pasazerowie siedzacy z tytu:
— pasazerka siedzgca po lewej stronie: 70 kg;
— pasazer siedzgcy po prawej stronie: 79 kg;
— odlegtos$¢ od sciany ogniowej: + 1,777 m

— dopuszczalna masa obu pasazerow: 154 kg.

Bagaz:
— odlegto$¢ od sciany ogniowej: + 2,447 m;
— masa bagazu®3: 5 kg.

12 (+) do tytu, (-) do przodu wzgledem datum.
13 Przyjeto orientacyijnie.
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Na podstawie powyzszych danych obliczono:
— TOW=1041,8 kg (8,2 kg ponizej MTOM);
— CG=1,00 m (4,7 cm przed skrajnym tylnym potozeniem).

1.7. Informacje meteorologiczne

W dniu wypadku na godzine zdarzenia dla pobliskiego lotniska EPWA wystany zostat
METAR o nastepujace;j tresci:

METAR EPWA 281030Z 28006KT 230V320 9999 FEW030 28/20 Q1012 NOSIG=

— data: 28.06.2020 r.;

— godzina: 10:30 UTC;

— kierunek wiatru: 280°;

— predkos¢ wiatru: 6 kt;

— widzialnosc¢: 10 km i wiecej, bez zjawisk;

— zachmurzenie: 1-2/8, podstawy chmur 3000 ft;

— temperatura otoczenia: 28°C;

— temperatura punktu rosy: 20°C;

— cisnienie: QNH 1012 hPa,;

— prognoza TREND: brak istotnych zmian elementow meteorologicznych
w czasie najblizszych 2 godzin.

Wysoka temperatura powietrza miata istotny wptyw na moc silnika i spadek sity nosnej,
pozostate elementy meteorologiczne — bez wptywu na zaistnienie i przebieg wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

tacznos¢ radiowa prowadzona byta zgodnie z procedurg na czestotliwosci BABICE
RADIO 122.305 MHz. Korespondencja w obu kierunkach byta czytelna.

1.10. Informacje o lotnisku

Lotnisko EPBC — Warszawa-Babice informacje ogolne:

a) ARP — wspotrzedne WGS-84 i lokalizacja: 52°16'09"N 020°54'26"E;

b) Dozwolony ruch lotniczy: VFR,;

c) Zarzadzajacy lotniskiem: Centrum Ustug Logistycznych "Lotnisko Warszawa-
Babice";

d) Godziny pracy: lotnisko czynne codziennie od 05:00 do 21:00 (H24 dla lotnictwa
wojskowego, lotnictwa stuzb porzadku publicznego i LPR);

e) Stuzby ruchu lotniczego (ATS): H24 AFIS — BABICE INFORMACJA 119.180
MHz;

f) Rodzaje paliwa i oleju: Jet A-1, AVGAS 100LL;
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g) Stuzba ratownicza i przeciwpozarowa: kategoria lotniska w zakresie ochrony
przeciwpozarowej — OTHER (Zaktadowa Stuzba Ratownictwa Lotniskowego);

h) Zapewniane informacje meteorologiczne: Biuro MET Centralne Biuro Prognoz
Lotniczych — Meteorologiczne Biuro Nadzoru.
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1.11. Rejestratory pokiadowe

Samolot, ktory ulegt wypadkowi nie byt wyposazony w rejestratory poktadowe. Zaden
typ rejestratora nie byt wymagany na podstawie obowigzujgcych przepiséw.

Start samolotu zarejestrowany zostat przez kamery monitoringu zamontowane na
wiezy lotniska EPBC.

Poklatkowy zapis przedstawiajgcy przebieg startu (ztozony w jeden obraz) pokazano
na (Rys. 14).

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Miejsce wypadku oraz szczatki samolotu pokazano wczesniej na rys. 1-7.

Wrak samolotu zachowat swojg integralnos¢. Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czes¢
samolotu oddzielita sie od niego w trakcie lotu. Szczgtki samolotu znajdowaty sie na
obszarze kilkudziesieciu metrow kwadratowych.

Pierwszy kontakt samolotu z drzewami miat miejsce na wysokosci kilku metréw, na
zachodnim skraju polany oddalonej o okoto 500 m na zachdd od ogrodzenia lotniska
w osi DS, w wyniku czego samolot sciat i potamat kilka drobnych gatezi (Rys. 11).
Nastepnie, po przeleceniu jeszcze ok 30 m, lewy ptat skrzydta (na wysokosci
reflektora) zderzyt sie z kolejnym drzewem w wyniku czego: drzewo to zostato
wyrwane z korzeniami, a samolot wykonat obrét w lewo o okoto 90° w ptaszczyznie
poziomej i z wysokosci kilku metréw upadt ptasko na ziemie. Podczas upadku pien
przewréconego drzewa znalazt sie pod kadiubem samolotu co spowodowato jego
przetamanie na wysokosci siedzenh pilotéw.

Rys. 11. Miejsce wypadku samolotu SOCATA M.S. 893 E-D D-EGET: A — potamane gatezie
drzew na zachodnim skraju polany (kierunek przeciwny do kierunku lotu), B — przewrdcone
drzewo i wrak samolotu (niebieska strzatka pokazuje kierunek lotu)

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Nie stwierdzono aby czynniki fizjologiczne lub jakakolwiek niezdolno$¢ miaty wptyw
na sprawnosc¢ pilota.
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1.14. Pozar

Nie wykryto sladéw pozaru podczas lotu, po awaryjnym Igdowaniu pozar nie wystgpit.
Miejsce zdarzenia zostato zabezpieczone przez Panstwowg Straz Pozarng.

1.15. Czynniki przezycia
Podczas upadku kadtub samolotu ulegt przetamaniu, a prawa strona kabiny ulegta
deformacji w wyniku kontaktu z drzewem (Rys. 2).

Na skutek upadku i odksztatcenia kabiny pasazerowie zajmujgcy miejsca z prawej
strony doznali obrazen wymagajgcych zaopatrzenia medycznego.

Pilot i pasazerowie mieli zapiete pasy bezpieczenstwa, co uchronito ich przed
powazniejszymi obrazeniami.

1.16. Testy i badania

1.16.1. Paliwo

Prébki paliwa pobrane z wraku samolotu zostaty zabezpieczone do ewentualnych
badan. Po oswiadczeniu pilota, Zze samolot zatankowany zostat benzyng
samochodowg Pb 95 zrezygnowano z badan laboratoryjnych.

1.16.2. Silnik

W dniu 30 czerwca 2020 r. wykonano ponownie ogledziny wraku ze szczegdlnym
zwréceniem uwagi na stan techniczny silnika.

Widok zewnetrzny silnika — bez widocznych uszkodzen, objawdw przegrzania oraz
wyciekdéw, wat silnika obracat sie bez zaciec€.

Sprawdzono filtry: oleju, paliwa ipowietrza oraz gaznik — bez widocznych
zanieczyszczen.

Sprawdzono elementy sterowania silnikiem — wszystkie ciegna, dzwignie i linki
poruszaty sie w petnym zakresie bez zaciec.

Sprawdzono stan przewodow olejowych i paliwowych — nie odnotowano poluzowania
lub wyciekow.

Sprawdzono stan przewodow i potgczen elektrycznych — bez uwag .

Sprawdzono dokrecenie i stan swiec zaptonowych. Ztgcze przewodu elektrycznego
gornej Swiecy cylindra nr 4 byto zle dokrecone a jej zanieczyszczenie byto znacznie
wieksze niz pozostatych. Ponizej pokazano gorng $wiece z cylindra 4 i dla poréwnania
z cylindra 3 (Rys. 12).
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Rys. 12. Swiece zaptonowe: A — cylinder nr 4; B — cylinder nr 3

W trakcie przegladu stwierdzono takze, Zze rozrusznik silnika byt zasprzeglony.
Rozrusznik zostat zdemontowany do dalszych badan. Korpus rozrusznika byt
wyztobiony prawdopodobnie od dtugotrwatego ocierania sie o dolng pokrywe silnika.
W trakcie inspekcji rozrusznika nie stwierdzono jego uszkodzen wewnetrznych.

Rys. 13. Rozrusznik silnika: A — widok ogolny (strzatkg pokazano wyztobienie); B — widok
zasprzeglony kot zebatych silnika i rozrusznika (strzatka niebieska)

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej
1.17.1. Organizacja lotéw w dniu zdarzenia

W dniu 28 czerwca 2020 r. w trakcie startu samolotu ktory ulegt wypadkowi, na lotnisku
EPBC odbywaly sie loty tgczone — samolotowe i szybowcowe. Z RWY 28L
wykonywane byly samolotowe i sSmigtowcowe loty szkolne, dyspozycyjne oraz
zapoznawcze, z RWY 28R loty szybowcowe. W zwigzku z lotami szybowcéw
wyznaczony zostat start szybowcowy ,kwadrat”.

Kierowanie lotami odbywato sie z ,kwadratu”. Kierujgcy lotami wyznaczony zostat
z Aeroklubu Warszawskiego.

1.17.2. Kontrola ULC

Na wniosek Komisji, w dniu 13 sierpnia 2020 r. odbyto sie spotkanie przedstawiciel
PKBWL i ULC majgce na celu oméwienie zagrozen bezpieczehstwa zwigzanych
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z kierowaniem lotami tgczonymi na lotnisku Babice oraz podjecia stosownych dziatan
naprawczych.

W trakcie spotkania uzyskano informacje odnosnie wynikow kontroli, ktéra miesigc
wczesniej zostata przeprowadzona przez ULC u zarzgdzajgcego lotniskiem oraz
u wybranych jego uzytkownikow.

W toku kontroli w dniach 7-8 lipca 2020 r. stwierdzono 23 niezgodnosci w zakresie
infrastruktury lotniskowej oraz 3 niezgodnosci w zakresie stuzby AFIS.

Niezgodnosci dotyczgce braku jednolitych procedur udzielania pomocy statkom
powietrznym oraz braku aktualizacji i weryfikacji PDSZ pokrywaty sie z zagrozeniami
stwierdzonymi niezaleznie przez Komisje w trakcie badania wypadku.

W odpowiedzi na stwierdzone niezgodnosci, zarzgdzajgcy lotniskiem EPBC
przedstawit ULC plan naprawczy. Po zakonczeniu procesu zamykania niezgodnosci
ULC zaplanowat przeprowadzenie kompleksowej kontroli u zarzgdzajgcego.

1.17.3. Plan naprawczy

W trakcie konsultacji projektu raportu koncowego, w dniu 23 wrzesnia 2021 r., PKBWL
zwrocita sie do ULC o przestanie informacji na temat postepdéw w realizacji planu
naprawczego przez zarzgdzajgcego EPBC oraz zamykania niezgodnosci.

8 pazdziernika 2021 r. ULC przedstawit informacje, ze wszelkie niezgodnosci powstate
w obszarze stuzby AFIS zostaty zamkniete — plan naprawczy zostat zrealizowany.

Departament Zeglugi Powietrznej przeprowadzit dwie kontrole: w dniach od 25
wrzesnia do 19 listopada 2020 r. kontrole kompleksowg (nr LOZ-1.535.3.2020) oraz 9-
10 wrzesnia 2021 r. kontrole planowang (nr LOZ-1.543.21.2021).

PDSZ jest na etapie ostatecznych uzgodnien z Wydziatem Operacyjnym PSP
Komendy Miejskiej w Warszawie. Po jego zatwierdzeniu zaplanowano
przeprowadzenie wspoélnych ¢éwiczen w zakresie wspotpracy stuzb dotyczacej
ratownictwa lotniskowego. Sprawa ta bedzie monitorowana przez Departament
Lotnisk.

Po zamknieciu wszystkich niezgodnosci zostanie przeprowadzona kontrola
nieplanowana.

1.18. Informacje uzupetniajace

1.18.1. Uprawnienia i obowigzki kierujgcego lotami

Dokumentem okreslajgcym uprawnienia i obowigzki kierujgcego lotami jest
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY | BUDOWNICTWA z dnia
4 pazdziernika 2017 r. w sprawie kierujgcego lotami.

Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem:

§ 5. Kierujgcy lotami jest uprawniony do:

24 7 36



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Raport Kohcowy, wypadek 2020/1515, Samolot, SOCATA MS 893 E-D, D-EGET, 28 czerwca 2020 r.,
ATZ EPBC

1) udzielania informacji oraz wskazéwek zatogom statkow powietrznych oraz
monitorowania ich ruchu;

2) kierowania ostrzezen i zalecen do zatdg statkdw powietrznych w przypadkach
podyktowanych wzgledami bezpieczenstwa;

3) wyznaczania dodatkowych oséb petnigcych funkcje pomocnicze podczas lotow
oraz okreSlania zakresow ich dziatania i odpowiedzialnoSci.

1.18.2. Konsultacje projektu raportu korncowego

Przed publikacjg raportu koncowego PKBWL, zwrdcita sie z prosbg o przedstawienie
uwag do zainteresowanych podmiotow i organéw, w tym do takze do EASA.

Projekt raportu koncowego zostat skonsultowany z dowddcg statku powietrznego
biorgcego udziat w wypadku. Poza drobnymi poprawkami, nie zgtosit on istotnych
uwag dotyczgcych okolicznosci i przyczyn wypadku.

Projekt Raportu Koncowego przestano réwniez do: zarzgdzajgcego lotniskiem, AW
i ULC — bez uwag.

Przettumaczony projekt Raportu Korncowego zostat przekazany do konsultacji do:

— BEA reprezentujgcej panstwo producenta i projektanta statku powietrznego
biorgcego udziat w wypadku;

— BFU reprezentujgcego panstwo rejestraciji, oraz;

— EASA.

Zaden z powyzszych nie wnidst zadnych istotnych uwag do Projektu Raportu
Koncowego.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Zastosowano standardowe metody badan
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2. ANALIZA

2.1. Operacje lotnicze

2.1.1 Start samolotu

Komisja przeanalizowata zapisy kamer monitoringu zamontowane na wiezy lotniska
EPBC. Kamera nr 16 zarejestrowata przebieg startu samolotu.

Wybrane klatki filmu ztozone zostaly w jeden obraz, ktéry pokazano na Rys. 14.
Poniewaz na nieruchomym zdjeciu sylwetka samolotu jest stabo  widoczna,
poszczegoblne fazy startu oznaczono ponumerowanymi czerwonymi okregami, ktére
pokazujg odpowiednio:

1 — poczatek rozbiegu (11:25:05);

2 — oderwanie (11:25:25);

3 — najwyzszy punkt poczgtkowego wznoszenia (11:25:28);

4 — pierwsze przepadniecie samolotu (11:25:31);

5 — najwyzszy punkt dalszego wznoszenia (11:25:37);

6 — drugie przepadniecie samolotu (11:25:39);

7+10 — minimalne wznoszenie na duzych kgtach natarcia (11:25:42+11:25.45).

Rys. 14. Start samolotu SOCATA M.S. 893 E-D D-EGET w dniu 28 czerwca 2020 r.

Z powyzszej analizy wynika, ze od samego poczgtku start samolotu przebiegat
nieprawidtowo. Samolot z trudem rozpedzat sie i nabierat wysokosci, dwa razy
przepadajgc nad drogg startowa.
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Rys. 15. Start samolotu SOCATA MS 893 E-D D-EGET w dniu 28 czerwca 2020 r. — powiekszenie
wybranych kadréw z rys. 14 (kolorem pomaranczowym zaznaczono o$ podtuzng samolotu)

Pilot okresowo zwiekszat i zmniejszat kgt natarcia, co pokazano na wybranych
kadrach Rys. 15 — B. Oznacza to, ze byt Swiadomy probleméw z osiggami samolotu,
a zmniejszanie kata natarcia byto jego prawidiowg reakcjg w celu zwiekszenia
predkosci.

2.1.2 Kierowanie lotami

Podczas wykonywania lotéw tgczonych na lotnisku EPBC, stosowang praktykg jest
wyznaczanie kierujgcego lotami z Aeroklubu Warszawskiego, ktory jest w wiekszosci
przypadkow instruktorem szybowcowym.

Z analizy materiatow, korespondencji radiowej oraz rozmow z kierujgcym lotami
wynika, ze praktycznie kierowat on lotami szybowcowymi i tylko te loty nadzorowat,
natomiast w odniesieniu do innych statkéw powietrznych rola jego ograniczata sie do
podawania informacji dotyczgcych startu i lgdowania. Kierowanie lotami w opisany
powyzej sposob jest niezgodne z zapisami rozporzgadzenia w sprawie kierujgcego
lotami.

§ 6. Do obowigzkow kierujgcego lotami nalezy:

1) przed rozpoczeciem lotéw, skokéw spadochronowych lub lotniczych zawodow
sportowych:

a) uzgodnienie z organem zarzgdzania ruchem lotniczym warunkéw
wykonywania zaplanowanych lotow, jezeli wymagajg tego przepisy wydane na
podstawie art. 121 ust. 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze,

b) sprawdzenie czesci lotniska, ktéra bedzie uzytkowana podczas lotéw, pod
wzgledem jej przygotowania do lotow,

¢) zapoznanie sie z aktualnymi | prognozowanymi  warunkami
meteorologicznymi w rejonie wykonywania lotow,

d) wyznaczenie STARTU,
e) zapoznanie personelu lotniczego biorgcego udziat w lotach z:

— aktualng i planowang sytuacjg ruchu lotniczego w rejonie wykonywania
lotow,

— aktualng i prognozowang sytuacjg meteorologiczng,
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— infrastrukturg lotniskowg lotniska,
— organizacjg lotéw oraz zasadami poruszania sie po lotnisku,
— przeszkodami znajdujgcymi sie na lotnisku i w jego otoczeniu;
2) podczas lotow, skokow spadochronowych lub lotniczych zawoddw sportowych:

a) obserwowanie nadlotniskowego ruchu statkow powietrznych oraz odbieranie
informacji o zamierzonych kierunkach lotu i o aktualnych pozycjach statkéw

powietrznych,

b) udzielanie pilotom wskazowek, informacji, ostrzezen i zalecen niezbednych
do wykonywania zadan lotniczych,

C) obserwowanie i organizacja naziemnego ruchu lotniczego,

d) utrzymywanie kontaktu z organem zarzgdzania ruchem lotniczym w celu
uzgadniania z nim zezwolen zwigzanych z wykonywaniem lotow oraz
przekazywania niezbednych informacji,

e) biezgce zwalnianie niewykorzystywanej przestrzeni powietrznej,
f) nadzér nad wykonywaniem lotow przez uczniow-pilotéw,
g) uwzglednianie na biezgco zmian warunkow meteorologicznych,

h) monitorowanie stanu infrastruktury lotniskowej wykorzystywanej w trakcie
lotéw,

i) nadzdér nad przestrzeganiem przepiséw lotniczych i zasad bezpieczenstwa
przez wszystkich uczestnikow lotow oraz, o ile zajdzie taka potrzeba,
wydawanie odpowiednich polecen w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotow,

J) informowanie zarzgdzajgcego Ilub jego przedstawiciela o zaistniatych
zdarzeniach lotniczych oraz naruszeniach przepisow lotniczych,

k) podjecie dziatan w celu udzielenia pomocy lub podjecia akcji ratowniczej
w_przypadku zaistnienia zdarzenia lotniczego lub powstania svytuacji
szczeqdinej, zgodnie z planem dziatania w sytuacji zagrozenia dla lotniska;

Kierujacy lotami nie obserwowat do konca startu samolotu, ktory ulegt wypadkowi,
pomimo, ze start tego samolotu odbiegat od normalnych.

Odrebna kwestig jest dziatanie kierujgcego lotami w sytuacjach awaryjnych. Powinien
on ostrzec pilota, ze dzieje sie cos, co moze zagraza¢ bezpieczenstwu, czego nie
zrobit. Ponadto po otrzymaniu informacji, ze samolot awaryjnie lgdowat poza
lotniskiem nie rozpoczat akcji ratowniczej i kontynuowat loty szybowcowe.

Akcja ratownicza zostata zainicjowana przez stuzbe AFIS EPBC i dopiero po kilku
minutach od wypadku stuzby ratunkowe rozpoczety dziatania, a starty z lotniska
zostaty wstrzymane.

Plan dziatania w sytuacjach zagrozenia dla lotniska Babice z 2015 r., byt nieaktualny
i nie uwzgledniat postanowien ROZPORZADZENIA MINISTRA INFRASTRUKTURY
| BUDOWNICTWA z dnia 4 pazdziernika 2017 r. w sprawie kierujgcego lotami. Wedtug
powyzszego planu za uruchomienie | przeprowadzenie akcji ratowniczej

odpowiedzialny byt AFIS.




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Raport Kohcowy, wypadek 2020/1515, Samolot, SOCATA MS 893 E-D, D-EGET, 28 czerwca 2020 r.,
ATZ EPBC

Wedtug Instrukcji Operacyjnej lotniska Babice, wydanie 1/2011 zmiana 5 z dnia
01.08.2017 r. kierujgcego lotami wyznaczat zarzadzajgcy lotniskiem na podstawie
wytycznych Prezesa ULC z dnia 01.06.2004 r., ktdre przestaty obowigzywac z dniem
wejscia w  zycie ROZPORZADZENIA  MINISTRA INFRASTRUKTURY
| BUDOWNICTWA z dnia 4 pazdziernika 2017 r. w sprawie kierujgcego lotami.

2.2. Statek powietrzny

2.2.1. Liczby oktanowe paliw

Na Swiecie stosowane sg dwie podstawowe normy na oznaczanie liczby oktanowe;j:
Research Octane Number (RON) i Motor Octane Number (MON) — obie opierajg sie
na tej samej zasadzie pomiaru, ale réznig sie warunkami przeprowadzania testu.
W obu przypadkach test przeprowadza sie na jednocylindrowych silnikach
o regulowanym stopniu sprezania. W czasie testu utrzymuje sie state obroty silnika
stopniowo zwiekszajgc stopien sprezania. W tescie RON stosuje sie 600 obrotéw na
minute, a w MON 900. W zwigzku z tym MON lepiej oddaje to co sie dzieje w silniku
pracujgcym pod duzym obcigzeniem, a RON lepiej dla silnika pracujgcego pod
srednim i matym obcigzeniem. Dla typowego paliwa pochodzgcego z rafinacji ropy
naftowej MON i RON roznig sie nieznacznie (o ok. 1-2 oktany), jednak dla
poszczegdlnych weglowodorow obecnych w mieszance réznice dochodzg do
kilkunastu oktanow, co powoduje, ze mozliwa jest produkcja paliw, ktére majg duze
roznice miedzy obydwiema metodami pomiaru liczby oktanowe;j.

W Polsce, podobnie jak w catej Europie, obowigzuje norma oznaczania liczby
oktanowej zblizona do RON, natomiast w USA, Kanadzie, Australii i kilku innych
krajach liczba oktanowa podawana jest wedtug normy Anti-Knock Index (AKI), ktéra
jest $rednig arytmetyczng RON i MON — (RON+MON)/2.

2.2.2. Tankowanie samolotu

Kwestie stosowania paliwa w réznych modelach silnikéw Lycoming unormowane
zostaty przez producenta w instrukcji serwisowej. Dokument wydany w dniu 4 kwietnia
2020 r. (aktualny na dzieh zdarzenia) nosi oznaczenie Service Instruction No. 1070AB.

Wedlug powyzszego dokumentu dla silnika model O-360-A oprocz kilku rodzajow
paliw lotniczych dopuszcza sie takze stosowanie paliwa samochodowego o liczbie
oktanowej 93 AKI wedtug normy ASTM D4814 lub super plus wedtug normy EN228.

Pilot dysponowat nieaktualng instrukcjg z 30 marca 2016 r. (Service Instruction No.
1070T), ktéra w odniesieniu do paliwa samochodowego dopuszczata stosowanie
jedynie paliwa 93 AKI wedtug normy ASTM D4814 lub EN228.

W dniu wylotu samolot zostat zatankowany benzyng samochodowg Pb 95 dla ktérej
RON=95, MON=85, co oznacza, ze AKI=90.

Obie instrukcje serwisowe na pierwszej stronie zawieraty informacje mowigca, ze
nieprzeczytanie dokumentu w catosci moze prowadzi¢ do btedéw (Rys. 16) oraz
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ostrzezenie méwigce, ze stosowanie jakiejkolwiek mieszanki paliw o mniejszej liczbie
oktanowej niz zatwierdzona moze powodowac spalanie detonacyjne i mechaniczne
uszkodzenie silnika.

Kazda z instrukcji wyjasnia takze roznice miedzy liczbami oktanowymi MON, RON
I AKI (Rys. 17).

Wedtug oswiadczenia pilot znat jezyk angielski w stopniu pozwalajgcym na
zrozumienie zapisOw powyzszej instrukcji.

Wiekszos¢ koncernéw naftowych obecnych na rynku polskim oferuje w swojej
sprzedazy paliwa samochodowe spetniajgce wymagania Service Instruction No.
1070AB, np.: Lotos Dynamic 98 (RON=98, MON=88), Orlen Verva 98 (RON=98,
MON=88), lecz sg one o kilka procent drozsze od Pb 95.

Na lotnisku EPBC dostepne jest paliwo lotnicze AVGAS 100LL.
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O v ~ SERVICE

Williamsport, PA. 17701 U.S.A

Telephone +1 (B00) 258-3278 U.S5. and Canada (Toll Free)
Tedephone +1 (570) 323-8181 (Direct)
Facsimde +1(570) 327-7101

Email C CoIminz.c

WA, [V COm ing. com

DATE: Aprnl 8 2020 Service Instmuction No. 1070AB
(Supersedes Service Instruction No. 10704.4)
Engineering Aspects are
FAA Approved
SUBJECT: Specified Fuels for Spark-Ignited Gasoline Aircraft Engine Models

MODELS AFFECTED: Lycoming engine models as detailed in Table 3
TIME OF COMPLIANCE: When refueling aircraft
I REASON FOR REVISION: Added listings for I0-390-D to Table 3

NOTICE: Incomplete review of all the information in this document can cause errors. Read the entire
Service Instruction to make sure you have a complete understanding of the requirements.

Ihis Service Instruction identifies approved fuels for Lycomng spark-igmted gasoline awrcraft engmes.
Fuels no longer known to be in production and distribution have been removed from this Service
Instruction. For historical information. refer to the engine model Type Certificate Data Sheet or previous
revisions of this Service Instruction.

& CAUTION: AIRFRAME APPROVAL IS NECESSARY. THIS SERVICE INSTRUCTION
IDENTIFIES APPROVED FUELS FOR ENGINES BASED ON THE ENGINE
OPERATING LIMITATIONS INCLUSIVE OF OUTSIDE AIR. TEMPERATURE,
CYLINDER HEAD TEMPERATURE AND OIL TEMPERATURE.
ATRFRAME OPERATING LIMITATIONS CAN BE DIFFERENT THAN ENGINE
OPERATING LIMITATIONS. REFER TO THE PILOT OPERATING HANDBOOK
(POH), AIRFEAME TYPE CERTIFICATE (TC). AIRFRAME SUPPLEMENTAL TYPE
CERTIFICATE (STC) OR OTHER APPLICABLE REGULATORY GUIDANCE FOR
FUELS APPROVED AT THE AIRFRAME LEVEL.

Fuels approved for use in Lycoming engines in Table 3 include the following types:
+  Awiation Fuels (Table 1)
+ Auntomofive Fuels (Table 2)
/N CAUTION: ANY MIXTURE OF UNAPPROVED FUELS AND ADDITIVE MATERIALS THAT
MAKES A LOWER THAN SPECIFIED OCTANE RATING, CAN CAUSE ENGINE

DAMAGE. USE OF LOWER-THAN-SPECIFIED OCTANE FUEL COULD CAUSE
DETONATION AND MECHANICAL DAMAGE TO THE ENGINE.

IF INCORRECT FUEL OR ADDITIVES ARE USED. FEFER. TO THE LATEST
REVISION OF SERVICE BULLETIN NO. 398 FOR INSTRUCTIONS TO CORRECT

THE FUEL CONTAMINATION.
- SSUED REVISED PAGE NO. | REVISION
General Aviation [ =
0 Manufacturers Association | M0 | DAY YEAR MO DAY YEAR 1af9 AB
11 09 62 04 08 20

2020 by Avco Corporation. All Righis Feserved
Lycoming Engines is a division of Avco Corporation

Rys. 16. Service Instruction No. 1070AB — kolorem zéttym oznaczono uwage,
kolorem czerwonym ostrzezenie [zrodto: Lycoming]
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The automotive fuels in Table 2 must be in conformance with ASTM D4814-090 or EN 228:2014. In
these specifications, the automotive fuel is identified by an Anti-Knock Index (AKT) or in the case of EN
228 as “Super Plus,” a grade designation The AKT is an octane rating and is the arithmetic average of the
Research Octane Number (RO and Motor Octane Number (MON).

(RON + MON)/2 = AKI

Rys. 17. Service Instruction No. 1070AB — wyjasnienie réznic pomiedzy liczbami oktanowymi [zrédio:
Lycoming]

2.2.3. Zespot napedowy

Silnik i Smigto eksploatowane byty przy przekroczonym resursie kalendarzowym (patrz
Rozdziat 1.6.2) w ramach godzinowego TBO. Silnik byt prawie 9 lat po pierwotnie
zatozonym przez producenta resursie kalendarzowym.

Producent smigta wydat 16 marca 1999 r. Biuletyn Serwisowy No. R-17, zwiekszajgcy
TBO dla wszystkich $migiet aluminiowych o statym skoku z 1000 do 2000 godzin.

Przetozenie obrotow smigta do silnika wynosi 1:1.

Ze wzgledu na ograniczenia dotyczgce hatasu obowigzujgce w Niemczech
dopuszczalne ciggte obroty sSmigta (a tym samym silnika) dla samolotu MS 893 E-D
ograniczone zostaty do 2575 RPM.

Podczas sprawdzenia pracy silnika na ziemi wykonanego w dniu 21.05.2000 r.
maksymalne obroty silnika wyniosty 2550 RPM.

Dane dotyczgce obrotéw silnika z lat poprzednich sg niewiarygodne poniewaz sg to
kserokopie arkusza parametrow z 2015 r. Wszystkie parametry sg identyczne tgcznie
z temperaturg otoczenia i elewacjg lotniska.

Wedtug instrukcji obstugi dla silnikow serii O-360-A moc znamionowa wynosi 180 HP,
przy obrotach znamionowych 2700 RPM. Dla obrotow 2450 RPM moc silnika wynosi
135 HP, a dla 2350 RPM 117 HP.

Moc silnika w funkcji jego obrotéw dla silnikow O-360 serii B i D pokazano ponizej, na
Rys. 18. Charakterystyczne wartosci obrotow dla silnikow serii A naniesiono na wykres
i wyznaczono krzywg dla tej serii.
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Rys. 18. Zalezno$¢ mocy silnika od jego obrotéw dla silnikéw O-360 serii B i D [zrédto: O, HO, 10, AlO,
HIO, T10-360 Series Operator’s Manual] — kolorem zielonym naniesiono zaleznos$¢ dla silnikow serii A,
kolorem czerwonym pokazano wartos¢ mocy silnika O-360 serii A dla ok. 2550 RPM, kolorem
pomaranczowym oznaczono szacunkowy obszar spadku mocy spowodowany zle dokrecong swiecg
zaptonowg oraz stosowaniem paliwa samochodowego, kolor niebieski przedstawia korekte mocy ze
wzgladu na wysoko$c¢ i temperature otoczenia

Wyznaczajgc maksymalng moc silnika dostepng podczas startu nalezy takze
uwzgledni¢ spadek obrotow spowodowany niedokrecaniem ztgcza elektrycznego
jednej ze Swiec zaptonowych oraz spadek mocy spowodowany stosowaniem benzyny
samochodowej Pb 95 zamiast paliwa lotniczego (przyjeto spadek o ok. 5 HP).
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Nalezy takze pamieta¢, ze maksymalna moc silnika podawana jest dla temperatury
standardowej (15°C) na poziomie morza i wraz ze wzrostem wysokosci i temperatury
maleje.

Dla wysokosci 500 ft AMSL maksymalna moc wynosi 98,5 % mocy dostepnej na
poziomie morza. Wptyw wysokosci dla EPBC (elewacja 352 ft) skutkuje zatem ok. 1%.
obnizeniem mocy.

Korekcja mocy ze wzgledu na temperature wynosi okoto 1% na kazde 10°F. W dniu
zdarzenia w czasie wypadku panowata temperatura 28°C, a wiec byta wyzsza o 13°C
(55,4°F) od standardowej, co skutkuje obnizeniem mocy o 5,54%, a wiec o okoto 9,97
HP.

Biorgc powyzsze pod uwage — pilot miat do dyspozycji jedynie ok. 135 HP (75 %
maksymalnej mocy silnika), co przy niemal maksymalnym obcigzeniu samolotu (8,2 kg
ponizej MTOM) skutkowato zmniejszeniem predkos$ci postepowej oraz wznoszenia.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1) Statek powietrzny posiadat wazne Swiadectwo zdatnoéci do lotu.

2) Samolot byt wtasnoscig prywatng i byt uzytkowany przez wtascicieli.

3) Obstuga samolotu prowadzona byta przez licencjonowanego mechanika
lotniczego.

4) Dokumentacja eksploatacyjna samolotu zawierata liczne btedy
I niewiarygodne dane.

5) Swiadectwo dotyczace hatasu (Noise Certificate for Propeller Driven
Aeroplanes) byto niewazne w dniu wypadku.

6) Silnik i Smigto samolotu byty eksploatowane w ramach wydtuzonego TBO.

7) Silnik zainstalowany na samolocie byt uzytkowany przez prawie 9 lat po
zatozonym pierwotnie przez producenta TBO.

8) Samolot byt zatankowany benzyng samochodowg o zbyt matej liczbie
oktanowej nie spetniajgcej wymagan producenta silnika .

9) Jedna ze swiec zaptonowych silnika byta niedokrecona.

10) Masa i $rodek ciezkosci samolotu miescity sie w wyznaczonych granicach.
Masa byta zblizona do MTOM przy tylnym potozeniu CG.

11) Moc silnika przy panujgcej wysokiej temperaturze powietrza, maksymalnym
obcigzeniu samolotu i nieprawidtowosciach wymienionych w pkt. 8 i 9 byta
niewystarczajgca do bezpiecznego wykonania startu.

12) Samolot zostat catkowicie zniszczony w wyniku kolizji z drzewami oraz
uderzenia w ziemie.

13) W wyniku zderzenia kadtub samolotu ulegt przetamaniu.

14) Pozar nie wystgpit.

15) Pilot posiadat wazng licencje i kwalifikacje do wykonania lotu zgodne

z obowigzujgcymi przepisami.
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25)
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29)

30)

31)

32)

33)

34)
35)

36)
37)

Pilot posiadat wazne, wiasciwe orzeczenie lotniczo-lekarskie.

Pilot nie byt pod wptywem alkoholu i byt wypoczety przed lotem.

Nalot pilota w ostatnich 90 dniach (3:10 FH) nie pozwalat na utrzymanie
nawykow pilotazowych na wtasciwym poziomie.

Lot zostat zaplanowany jako prywatny lot turystyczny.

Pilot prowadzit rutynowg korespondencje radiowg z kierujgcym lotami.
Pilot kontynuowat start pomimo oznak niewystarczajgcej mocy silnika.

Pilot prawidtowo reagowat na spadek predkosci samolotu zmniejszajgc kat
natarcia.

Po stwierdzeniu, ze kontynuowanie lotu jest niemozliwe, pilot podijat
decyzje o wykonaniu lgdowania awaryjnego poza terenem lotniska.
Lgdowanie samolotu miato miejsce w terenie zalesionym kilkaset metrow
od lotniska.

W bezposrednim sagsiedztwie pola wzlotow lotniska EPBC, na obu
kierunkach drogi startowej, brak jest miejsca na bezpieczne wykonanie
lgdowania awaryjnego.

Po zdarzeniu, loty na lotnisku zostaty wstrzymane z opdznieniem,
a kierujgcy lotami nie zainicjowat akcji poszukiwawczo-ratownicze;j.

Akcja ratownicza zainicjowana zostata przez $wiadka zdarzenia, ktory
zadzwonit na telefon alarmowy 112.

Wedtug Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia (PDSZ) dla lotniska EPBC
obowigzek wszczecia akcji ratowniczej zostat przypisany AFIS, co byto
niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Kierowanie lotami odbywato sie niezgodnie z przepisami, kierujgcy lotami
nie miat dostepu (na miejscu kierowania) do Planu dziatania w sytuacjach
zagrozenia i nie znat jego zapiséw.

Instrukcja operacyjna lotniska Babice od kilku lat byta nieaktualna.
Samolot nie byt wyposazony w zaden rejestrator poktadowy. Zaden typ
rejestratora nie byt wymagany na podstawie obowigzujgcych przepisow.

W wyniku wypadku dwoje pasazerow siedzgcych po prawej stronie doznato
obrazeh wymagajgcych zaopatrzenia medycznego.

Pasazerka siedzgca z przodu obok pilota doznata najciezszych obrazen
ciata, w wyniku ktorych nie byta w stanie opusci¢ wraku samolotu
samodzielnie.

Zatoga LPR udzielita Pierwszej pomocy rannej pasazerce, a nastepnie
przetransportowata jg do szpitala.

Pilot i pasazerka siedzgcy po lewej stronie samolotu nie doznali powaznych
obrazen ciata.

Piloti pasazerowie siedzgcy z tytu opuscili wrak samolotu samodzielnie.
Niewielka predko$¢ i wysokos¢ samolotu w chwili zderzenia z drzewami
oraz czesciowa amortyzacja uderzenia przez jedno z nich, jak réwniez fakt,
ze wszystkie osoby na poktadzie mialy zapiete pasy bezpieczenstwa

pozwolity na przezycie wypadku.
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38) Samolot nie byt zgtoszony na pobyt staty w Polsce i w praktyce nie podlegat

ani nadzorowi ULC ani LBA.

3.2. Przyczyna wypadku

Brak decyzji o przerwaniu startu pomimo oznak niewystarczajgcej mocy
rozporzadzalnej silnika.

3.3. Czynniki sprzyjajace

1)

2)

3)
4)

5)
6)

Tankowanie samolotu niedopuszczong do eksploatacji benzyng
samochodowg Pb 95 o zbyt matej liczbie AKI.

Niewtasciwe dokrecenie zigcza przewodu elektrycznego goérnej swiecy
zaptonowej cylindra nr 4 skutkujgce brakiem iskry i zmniejszeniem obrotéw
silnika.

Masa samolotu do startu zblizona do MTOM skutkujgca zmniejszeniem
predkosci wznoszenia.

Wysoka temperatura powietrza powodujgca obnizenie mocy silnika oraz
spadek sity nosne;j.

Niewielki nalot pilota w ostatnich 90 dniach przed wypadkiem.

Brak miejsca do wykonania lgdowania awaryjnego w bezposrednim
sgsiedztwie pola wzlotow EPBC.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa.

5. ZALACZNIKI

Brak

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym

Podpis na oryginale
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