Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
WYPADEK 2020/1555
UCHWALA
z dnia 22 grudnia 2022 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Smigtowiec ultralekki Phoenix UH-22
Znaki rozpoznawcze SP: SP-HBOG

Data zdarzenia: 30 czerwca 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Strzegom pow. $widnicki

Po analizie materiatow, dostepnych Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych, dotyczacych powyzszego zdarzenia lotniczego ustalono, ze:

1. Przebieg zdarzenia

W dniu 30 czerwca 2020 r. o godz. 20:16%, wiasciciel $miglowca Phoenix UH-22
o0 znakach rozpoznawczych SP-HBOG wystartowat z miejsca statego bazowania
w miejscowosci Stawiska w celu wykonania lotu rekreacyjnego do oddalonego o kilka
kilometrow miasta Strzegom. Na pokfadzie smigtowca znajdowat sie takze pasazer —
znajomy wtasciciela.

W trakcie przelotu, w odlegtosci ok. 5 km od miejsca startu wystgpity narastajgce
trudnosci z zachowaniem kierunku i rbwnowagi smigtowca w locie — wedtug swiadkow
Smigtowiec chwiat sie i kotysat, a towarzyszyly temu nienormalne odgtosy pracy
zespotu napedowego. Wiasciciel nie zdotat opanowa¢ smigtowca, ktory utracit
rownowage i o godz. 20:20 zderzyt sie z ziemia.

Wiasciciel i pasazer poniesli smier¢ na miejscu wypadku, a smigtowiec ulegt
catkowitemu zniszczeniu.

Znajdujacy sie w poblizu swiadkowie wezwali stuzby ratownicze dzwonigc na numer
alarmowy 112 i udali sie na miejsce wypadku w celu udzielenia pomocy.

1 Wszystkie czasy w uchwale wyrazono w LMT. W dniu zdarzenia LMT=UTC+2 h, gdzie: LMT — $redni
czas lokalny (ang. Local Mean Time); UTC — uniwersalny czas skoordynowany (ang. Universal Time
Coordinated).
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Rysunek 1. Trasa lotu natozona na zdjecie satelitarne Google, gdzie: okrag biaty —
miejsce startu, okrgg czerwony — miejsce wypadku

2. Informacje o sktadzie osobowym
Wiasciciel Smigtowca: mezczyzna lat 46 (zajmujgcy miejsce w kabinie $migtowca po
prawej stronie) posiadat nastepujgce kwalifikacje lotnicze:

— $wiadectwo kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego UACP?, wydane
przez ULC® dn. 22.01.2015 r. z uprawnieniem UAP(L)* waznym do dn.
31.01.2025 r.;pilotni prilkaz® wydany przez LAACR® dn. 24.09.2012 r.,
z uprawnieniem ULL(A)’, waznym do dn. 09.09.2020 r.

Wiasciciel Smigtowca nie posiadat Zzadnego uprawnienia do pilotowania smigtowcow.

2 UACP - swiadectwo kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego (ang. Ultra-light Aircraft
Certificate Pilot).

3 ULC - Urzad Lotnictwa Cywilnego (Polska).

4 UAP(L) — Uprawnienie do pilotowania ultralekkiego samolotu (ladowego), do 600 kg (ang. Ultra-light
Airplane Pilot (Land)).

5 Czeska licencja pilota.

6 LAACR — Stowarzyszenie Lotnictwa Amatorskiego Republiki Czeskiej (cz. Letecka Amaterska
Asociace Ceske Republiky).

7 ULL(A) — Uprawnienie do pilotowania samolotow ultralekkich (do 600 kg), (cz. Ultra Lehke Letadlo).
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Wiasciciel smigtowca wykonywat loty na samolotach ultralekkich: Pipistrel Storch,
Pipistrel Sinus, Pipistrel Taurus i CTS-W.

Wiasciciel $migtowca posiadat orzeczenia lotniczo-lekarskie:

— Unii Europejskiej Klasy 2/LAPLS, wydane przez LBA® dn. 14.03.2019 r., wazne do
dn. 14.03.2021 r.;

— orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1/2/LAPL, wydane przez UCL® Republiki
Czeskiej dn. 29.10.2014 r., wazne do dn. 28.12.2026 r. (kl. 2 i LAPL).

Pasazer — mezczyzna lat 48, zajmujgcy miejsce po lewej stronie, posiadat uprawnienie
do pilotowania samolotow ultralekkich.

3. Informacje o statku powietrznym

Smigtowiec Phoenix UH-22 SP-HBOG to certyfikowany seryjny $migtowiec Robinson
Beta o nr fabrycznym 1041, wyprodukowany w 1989 r.

Naped smigtowca stanowit silnik Lycoming O-320-B2C nr fabryczny L-15481-39A —
ttokowy, 4-cylindrowy, w uktadzie ,bokser”, gaznikowy, chtodzony powietrzem o mocy
maksymalnej 131 KM i mocy trwatej zredukowanej do 124 KM.

Pierwsza rejestracja smigtowca miata miejsce w Wielkiej Brytanii, gdzie 5 czerwca
1989 r. Smigtowiec otrzymat znaki rozpoznawcze G-BPYX. Nastepnie, w 1994 r.
Smigtowiec zostat sprzedany, wyrejestrowany i zarejestrowany ponownie otrzymujgc
znaki rozpoznawcze G-OMMG — 25 lutego 1994. Od 11 stycznia 2016 r., kiedy
uptyneta wazno$é ARC, a tym samym CofA'?, $migtowiec nie byt eksploatowany.
W czerwcu 2017 roku smigtowiec zostat sprzedany na czesci do Polski, a w maju
2019 r. wyrejestrowany z rejestru statkéw powietrznych Wielkiej Brytanii.

W dniach 10 — 11 wrzesnia 2019 r., w Polsce, na Smigtowcu wykonany zostat przeglad
w zakresie po 100 godzinach lotu lub roku eksploatacji. Nastepnie, 22 wrzesnia
2019 r., ze znakami A74BOG, smigtowiec zostat wpisany do ewidencji organizacji
ASC?*® jako ,pojazd ultralekki” Phoenix UH-22 ,bazujgcy na technologii Robinson
R-22” w kategorii prw-h'*. Rejestracja powyzsza byta wazna do dnia 21 wrzesnia
2022 r., ale juz po niespetna dwdch miesigcach tj. 18 listopada 2019 r.,
Smigtowiec zostat wyrejestrowany. W miedzyczasie, tj. 11 pazdziernika 2019 r.
Smigtowiec wykonat pierwszy lot w Polsce, a nastepnie 13 grudnia 2019 r. jako Phoenix
UH-22 ze znakami SP-HBOG, wpisany zostat do ewidencji ULC pod numerem 1589
w kategorii K6E (kategoria eksperymentalna), w podkategorii UL-H (ultralekki
Smigtowiec).

8 LAPL - licencja pilota lekkiego statku powietrznego, do 2000 kg (ang. Light Airplane Pilot Licence).
9 LBA — Federalny Urzad Lotnictwa (Niemcy) (niem. Luftfahrt-Bundesamt).

10 YCL - Urzad Lotnictwa Cywilnego (Republika Czeska) (cz. Ufad pro Civilni Letectvi).

11 ARC — Swiadectwo przegladu zdatnosci do lotu (ang. Airworthiness Review Certificate).

12 CofA — Certyfikat zdatnosci do lotu (ang. Certificate of Airworthiness), dokument bezterminowy,
potwierdzany corocznie przez ARC.

13 ASC - Zwigzek sportéw lotniczych (ang. Aero Sports Connection), organizacja dziatajgca w USA.
14 prw-h (ang. powered rotor wing — heli).



Smigtowiec do_kategorii K6E zostat zakwalifikowany z naruszeniem przepiséw
Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn.
7 sierpnia 2013 r. w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych (Dz. U. z 2018 r., poz.
1568), poniewaz jego przerébki nie miaty zwigzku z celami badawczymi,
eksperymentalnymi albo naukowymi lecz ich celem bylo zmniejszenie masy
certyfikowanego Smigtowca w celu umozliwienia jego =zakwalifikowania jako
urzgdzenie latajgce.

Przerébka $migtowca polegata na zredukowaniu MTOM?® z 622 kg do 600 kg. W celu
zmniejszenia masy smigtowca wiasciciel zdecydowat sie na wymiane tapicerki wnetrza
kabiny i foteli.

W trakcie przerdbki smigtowca, oryginalne metalowe topaty wirnika gtbwnego zostaty
wymienione na kompozytowe (weglowo-kevlarowe) produkcji firmy Rotor-Tech
(oznaczenie topat wg producenta — P/N: RT/HB/CK/0012-T4/R22). topaty wirnika
gtéwnego wymienione zostaty 24 czerwca 2020 roku. Po wymianie, w dniu 29 czerwca
2020 r., wykonano ich wywazanie i torowanie. Dzieh pozniej tj. 30 czerwca 2020 r.
doszto do wypadku.

Od wymiany topat wirnika gtéwnego do wypadku, Smigtowiec wykonat 13 lotow
w tgcznym czasie 3 godz. 09 min:

— 24 czerwca 2020 r. (7 lotow w tgcznym czasie 1 godz. 30 min — loty kontrolne
w trakcie torowania wirnika gtbwnego);

— 26 czerwca 2020 r. (6 lotow w tgcznym czasie 1 godz. 35 min — m.in. sprawdzenie
w zawisie).

Przed wymiang topat, na Smigtowcu wystepowaty podwyzszone wibracje przenoszgce
sie na ukfad sterowania. Wtasciciel nie usunat przyczyn(-y) wibracji, zamiast tego, przy
pomocy tasmy izolacyjnej, przymocowat do drgzka sterowego otowiang sztabe, ktéra
miata je ttumic.

W zgtoszeniu o wpis do ewidencji statkdw powietrznych oraz w Informacji o dokonaniu
oceny zdatno$ci urzgdzenia latajgcego, jako producent statku powietrznego Phoenix
UH-22 figurowat jego witasciciel, ktéry jednoczesnie dokonat oceny zdatnosci.

Wiasciciel Smigtowca prowadzit dziatalnosc¢ techniczng, wpisang do ewidencji ULC pod
numerem 102 USP/Z (zatwierdzenie wydano 17 pazdziernika 2017 r.), obejmujgcg
ultralekkie samoloty, w tym: naprawe, obstuge statkdw powietrznych i ich podzespotéw
w petnym zakresie, poswiadczanie obstugi, przedtuzanie i wznawianie waznosci
pozwolen na wykonywanie lotow. Dziatalno$¢ ta nie obejmowata ultralekkich

Smigtowcow.

15 MTOM — Maksymalna masa startowa (ang. Maximum Take-Off Mass).



Rysunek 2. Drazek sterowy (skoku okresowego) z widocznym ofowianym obcigzeniem
przymocowanym tasma

Modyfikacja certyfikowanego smigtowca polegajgca na wymianie oryginalnych fopat
wirnika gtbwnego na topaty innego typu, jest przerobkg powazng, wymagajgca
spetnienia przepisow Zafgcznika | (Part-21) Sekcja A Podczes¢ E rozporzgdzenia
Komisji (UE) NR 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajgcego przepisy
wykonawcze dotyczgce certyfikacji statkow powietrznych i zwigzanych z nimi
wyrobow, czeSci i akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony srodowiska oraz
dotyczgce certyfikacji organizacji projektujgcych i produkujgcych (Dz. U. L 224
z21.8.2012, s. 1), a nie przyjecia oraz spetnienia wymagan technicznych, o ktérych
mowa w rozdziale 3 Zatgcznika 5a rozporzgdzenia wytgczajgcego?®.

Przy wykonaniu modyfikacji $migtowca nie zostaty spetnione wymagania zadnego
Z przywotanych rozporzgdzen, a ich wykonawca nie miat uprawnien do wykonywania
dziatalnosci w tym zakresie. Modyfikacje w takim zakresie wymagajg rzetelnej analizy
technicznej oraz przeprowadzenia préb na ziemi i w locie dla praktycznego okre$lania
zmian wiasciwo$ci pilotazowych i osiggéw sSmigtowca.

4. Postanowienie PKBWL

Dziatajgc na podstawie art. 135 pkt. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(z pézn. zm.) PKBWL postanowita odstgpi¢ od dalszego badania wyzej wymienionego
zdarzenia z nastepujgcych powodow:

1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobe nieuprawniong;

2) statek powietrzny zostat zbudowany i byt uzytkowany niezgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.

16 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r.
w sprawie wytgczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektorych
rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczgcych uzywania tych
statkéw (D. U. z 2019 r., poz. 1497).



5. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Zalecenie 2020/1555/1

Podczas badania ujawniono, ze urzagdzenie latajgce Phoenix UH-22 o znakach
rozpoznawczych SP-HBOG zostato wpisane do ewidencji, prowadzonej przez ULC,
bez nalezycie przeprowadzonej oceny jego zdatnosci do lotu.

Poniewaz przypadki takie mogg dotyczyC takze innych urzadzen latajgcych, aby
wykluczy¢ nieprawidtowosci w ww. zakresie PKBWL zaleca Prezesowi ULC
przeprowadzi¢ analize i przygotowacC projekt zmiany przepisow wydanych na
podstawie art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z pézn. zm.)
zwigzanych z:

— wpisywaniem urzgdzen latajgcych do ewidencji prowadzonej przez ULC,
uwzgledniajgc wprowadzenie w tych przepisach wymogu przediozenia wraz
z pierwszg oceng zdatnosci wykonang przed pierwszym lotem statku
powietrznego, oceny technicznej projektu statku powietrznego przeprowadzonej
przez podmioty wykonujgce takg ocene, o ktéorych mowa w rozporzadzeniu
wytgczajgcym (tzw. podmioty zatwierdzajgce);

— okre$leniem kryteriow i wymagan dotyczgcych konstrukcji amatorskich
i eksperymentalnych oraz oceng ich spetnienia przez podmioty zatwierdzajgce.

Zalecenie 2020/1555/2

Podczas badania ujawniono, ze $migtowiec Phoenix UH-22 o0 znakach
rozpoznawczych SP-HBOG zostat zakwalifikowany do kategorii K6E (kategoria
eksperymentalna), w podkategorii UL-H (ultra lekki $migtowiec) z naruszeniem
przepisow Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dn. 7 sierpnia 2013 r. w sprawie klasyfikacji statkow powietrznych (Dz. U. z 2018 r.,
poz. 1568), poniewaz jego przerobki nie mialy zwigzku z celami badawczymi,
eksperymentalnymi albo naukowymi, lecz ich celem bylo zmniejszenie masy
certyfikowanego $miglowca w celu umozliwienia jego zakwalifikowania jako
urzgdzenie latajgce.

Poniewaz przypadki takie mogg dotyczy¢ takze innych urzgdzen latajgcych, aby
wykluczy¢ nieprawidtowosci w ww. zakresie PKBWL zaleca Prezesowi ULC w ramach
kontroli uzytkownikéw urzgdzen latajgcych, prowadzonych zgodnie z art. 27 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) zwréci¢ szczegdlng uwage na
statki powietrzne wpisane do ewidencji w kategorii K6E (eksperymentalna), czy
spetniajg kryteria, o ktérych mowa w rozporzgdzeniu w sprawie klasyfikacji statkéw
powietrznych.

Zalecenie 2020/1555/3

W trakcie badania ujawniono, ze istniejg przypadki niewtasciwej interpretacji przepiséw
dotyczgcych budowy urzadzen latajgcych i modyfikacji statkdbw powietrznych.



Aby wykluczy¢ pomyiki i btedy w tym zakresie w celu ujednolicenia interpretacji
przepisow, PKBWL zaleca Prezesowi ULC opracowanie wytycznych dla producentéw
i budowniczych urzgdzen latajgcych w zakresie budowy i modyfikacji statkéow
powietrznych oraz przeprowadzenie seminarium, podczas ktérego zostanie
jednoznacznie wyjasnione:

— kto jest producentem albo budowniczym statku powietrznego; oraz

— ze budowa nowych urzadzen na bazie certyfikowanych statkéw powietrznych jest
niezgodna zarowno z przepisami krajowymi jak i przepisami Unii Europejskiej.

6. Podjete dziatania

PKBWL powiadomita o podejrzeniu naruszenia przepiséw prokurature i Prezesa ULC.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji

(podpis na oryginale) (podpis na oryginale)



