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PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Lotniczych 

Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC 

 
RAPORT KOőCOWY 
z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnej masie startowej nie 

przekraczajŃcej 2250 kg1 

WYPADEK 

 

ZDARZENIE NR ï 2020/1574 

STATEK POWIETRZNY ï Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA 

DATA I MIEJSCE ZDARZENIA ï 1 lipca 2020 r., EPBC        

 

 

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujŃcym stanowisko PaŒstwowej 
Komisji Badania Wypadk·w Lotniczych dotyczŃce okolicznoŜci zdarzenia 
lotniczego, jego przyczyn i zaleceŒ dotyczŃcych bezpieczeŒstwa, kt·ry zostağ 
sporzŃdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzŃdzenia. 

Badanie moŨe zostaĺ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub 
zastosowania nowych technik badawczych, kt·re mogŃ mieĺ wpğyw na zmianň 

sformuğowaŒ dotyczŃcych przyczyn, okolicznoŜci i zaleceŒ dotyczŃcych bezpieczeŒstwa 
zawartych w Raporcie. 

Badanie zdarzenia prowadzone byğo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom  
w przyszğoŜci w oparciu o obowiŃzujŃce przepisy prawa miňdzynarodowego, Unii Europejskiej 
i krajowego. Badanie zostağo przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej, 
obowiŃzujŃcej inne organy zobowiŃzane do podejmowania dziağaŒ w zwiŃzku ze zdarzeniem 
lotniczym. 

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnoŜci. 

Zgodnie z art. 5 ust. 6 RozporzŃdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010  
w sprawie badania wypadk·w i incydent·w w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [é] oraz 
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformuğowania zawarte w Raporcie nie mogŃ byĺ traktowane jako 
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniağe zdarzenie. W zwiŃzku z powyŨszym 
wykorzystywanie Raportu do cel·w innych niŨ zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, 
moŨe prowadziĺ do bğňdnych wniosk·w i interpretacji. 

Raport zostağ sporzŃdzony w jňzyku polskim. Inne wersje jňzykowe mogŃ byĺ sporzŃdzane jedynie 
w celach informacyjnych.     

 

WARSZAWA 2022 

  

                                                   
1 Zgodnie z procedurŃ PKBWL niniejszy format raportu ma zastosowanie tylko do lekkich statk·w 

powietrznych i nie jest w peğni zgodny z wzorem ICAO zawartym w ZağŃczniku 13 do Konwencji o 

miňdzynarodowym lotnictwie cywilnym 
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PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Lotniczych 

Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC 

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2020/1574 

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK 

Data zdarzenia: 1 lipca 2020 r. 

Miejsce zdarzenia: EPBC 

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Piper PA-46-500TP 

Znaki rozpoznawcze SP: SP-EVA 

UŨytkownik / Operator SP: Osoba fizyczna 

Dow·dca SP: Pilot samolotowy ï PPL(A) 

Liczba ofiar / rodzaj obraŨeŒ: 
śmiertelne PowaŨne Lekkie 

Bez 

obraŨeŒ 

- - -   1 

Wğadze krajowe i zagraniczne 
poinformowane o zdarzeniu 

UrzŃd Lotnictwa Cywilnego, National Transportation 

Safety Board (USA), EASA 

KierujŃcy badaniem: 
Krzysztof Miğkowski (do dnia 28.04.2022 r.) 

Krzysztof Bğasiak (od dnia 28.04.2022 r.) 

Podmiot badajŃcy: 
PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w 

Lotniczych 

Peğnomocni Przedstawiciele i ich doradcy: NIE WYZNACZONO  

Skğad zespoğu badawczego: Krzysztof Bğasiak, Krzysztof Miğkowski 

 Forma dokumentu zawierajŃcego wyniki: RAPORT KOőCOWY 

Zalecenia: NIE 

Adresat zaleceŒ: NIE DOTYCZY 

Data zakoŒczenia badania: 12.08.2022 r. 

1. Rodzaj zdarzenia  

Wypadek 

2. Badanie przeprowadziğ 

PKBWL 

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia  

1 lipca 2020 r., ok. godz. 19:15 LMT2 

                                                   
2 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT, w dniu zdarzenia LMT = UTC + 2h 
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PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Lotniczych 

Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC 

4.  Miejsce startu i zamierzonego lŃdowania  

Miejscem startu byğo lotnisko Warszawa-Babice (EPBC). Miejscem zamierzonego 

lŃdowania byğo lotnisko Czňstochowa-Rudniki (EPRU). 

Tabela 1. Podstawowe dane lotniska Warszawa-Babice [Ŧr·dğo: https://lotniska.dlapilota.pl] 

Oznaczenie EPBC 

Status Lotnisko 

Wsp·ğrzňdne N52Á16'09.1" E20Á54'26.0" 

Radio 
Babice-Informacja 119.180,  

Babice-Radio 122.305 

Elewacja 348 ft 

RWY 
1) 102/282 (10R/28L), 1301 x 90 m (beton), 

2) 102/282 (10L/28R), 1000 x 150 m (trawa),  

Uwagi 

Lotnisko o bardzo duŨym natňŨeniu ruchu. Dla 

obu pas·w startowych obowiŃzuje krŃg 

nadlotniskowy p·ğnocny 1823 ft AMSL (z 

zastrzeŨeniami opisanym w AIP). 

5.  Miejsce zdarzenia  

Trawiasta droga startowa (10L/28R) lotniska Warszawa-Babice 

6. Typ operacji 

Lot rekreacyjny 

7. Faza lotu  

Rozbieg 

8. Warunki lotu 

DzieŒ, VFR 

9. Czynniki pogody 

W chwili zdarzenia na lotnisku wystňpowağ wiatr o kierunku 240Á i prňdkoŜci 4 kt. 

Temperatura powietrza wynosiğa 27ÁC, widzialnoŜĺ byğa bardzo dobra, brak 

zachmurzenia oraz opad·w. 

10. Organizator lotu 

Osoba prywatna 

11. Dane dotyczŃce zağogi 

Pilotem byğ mňŨczyzna w wieku 58 lat, w chwili zdarzenia posiadağ licencjň pilota 

samolotowego turystycznego PPL(A), wydanŃ dnia 16 maja 2007 r., wraz z wpisanym 

nastňpujŃcymi uprawnieniniami: 
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PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Lotniczych 

Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC 

1) Samoloty jednosilnikowe tğokowe lŃdowe ï SEP(L), waŨne do dnia 30 kwietnia 

2021 r.; 

2) Uprawnienie na klasň PA-46 SET/VFR, waŨne do dnia 30 czerwca 2021 r.; 

3) Uprawnienie do lot·w w nocy, waŨne bez ograniczeŒ; 

4) Uprawnienie do lot·w wg wskazaŒ przyrzŃd·w ï IR, waŨne do dnia 30 czerwca 

2021 r. 

W chwili zdarzenia pilot posiadağ waŨne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 oraz 

LAPL. 

Pilot w dniu zdarzenia posiadağ nalot cağkowity wynoszŃcy 1655 h, w tym na samolocie 

biorŃcym udziağ w wypadku nalot 290 h. 

12. ObraŨenia os·b 

Pilot biorŃcy udziağ w zdarzeniu nie odni·sğ obraŨeŒ. 

13. Uszkodzenia statku powietrznego 

Statek powietrzny uczestniczŃcy w zdarzeniu ulegğ znacznym uszkodzeniom. GoleŒ 

podwozia przedniego zostağa wyğamana i wraz z przednim koğem i siğownikiem 

chowania oddzieliğa siň od samolotu. Golenie podwozia gğ·wnego podczas zdarzenia 

zğoŨyğy siň w prawŃ stronň, czyli w przypadku goleni lewej zgodnie z kierunkiem jej 

chowania  a w przypadku goleni prawej przeciwnie do kierunku jej chowania. Na 

skutek kontaktu pğatowca z powierzchniŃ drogi startowej, zniszczeniu ulegğo 

piňcioğopatowe Ŝmigğo oraz dolne pokrywy silnika i podwozia przedniego. W mniejszym 

stopniu uszkodzone zostağo dolne poszycie kadğuba poniŨej kabiny pasaŨerskiej. W 

obrňbie skrzydeğ doszğo do licznych lokalnych deformacji i pňkniňĺ poszycia, ğŃcznie z 

przebiciem g·rnego pokrycia lewego skrzydğa przez wyğamane mocowanie lewej 

goleni podwozia gğ·wnego.  
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PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Lotniczych 

Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC 

 

Rys. 1. Samolot PA-46, SP-EVA na miejscu zdarzenia [ťr·dğo: PKBWL] 

 

Rys. 2. Samolot PA-46, SP-EVA na miejscu zdarzenia [ťr·dğo: PKBWL] 

 



 

RAPORT KOőCOWY 6 z 11 

 

PaŒstwowa Komisja Badania Wypadk·w Lotniczych 

Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC 

 

Rys. 3. Samolot PA-46, SP-EVA na miejscu zdarzenia [ťr·dğo: PKBWL] 

 

Rys. 4. Samolot PA-46, SP-EVA na miejscu zdarzenia [ťr·dğo: PKBWL] 
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Samolot Piper PA-46-500TP, SP-EVA, EPBC 

 

Rys. 5. Wyğamana goleŒ przedniego podwozia samolotu PA-46, SP-EVA [ťr·dğo: PKBWL] 

 

Rys. 6. Zniszczenia w obrňbie Ŝmigğa, dolnych osğon silnika i przedniego podwozia samolotu PA-46, SP-
EVA [ťr·dğo: PKBWL] 


