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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot, PS-28 Cruiser, SP-GBD, 5 lipca 2020 r., EPPT

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

INCYDENT

ZDARZENIENR - 2020/1615
STATEKPOWIETRZNY — Samolot PS-28 Cruiser, SP-GBD
DATAI MIEJSCE ZDARZENIA -5 lipca2020r., EPPT

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zaleceh dotyczacych bezpieczenstwa, ktory zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zosta¢ wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére moga mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczehstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przyszto$ci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatah w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg byc¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacii.

Raportzostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzagdzane jedynie
w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot, PS-28 Cruiser, SP-GBD, 5 lipca 2020 r., EPPT

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2020/1615
Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 5 lipca 2020 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Piotrkéw Trybunalski EPPT

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot PS-28 Cruiser

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-GBD

Uzytkownik / Operator SP:

Szkota lotnicza

poinformowane o zdarzeniu

Dowodca SP: Pilot samolotowy PPL(A)
o ) . Bez
Smiertelne Powazne Lekkie .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
0 0 0 1
Wiadze krajowe i zagraniczne
uLC

Kierujacy badaniem:

Ireneusz Boczkowski

Podmiot badajacy:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych

Petnomocni Przedstawiciele iich doradcy:

NIE DOTYCZY

Skfad zespotu badawczego:

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

18 sierpnia 2022 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Incydent.

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL.

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

5 lipca 2020 r., ok. godz. 10:00*

4. Miejsce startu i zamierzonego lagdowania

Warszawa-Babice (EPBC).

Ladowanie po trasie na lotnisku w Piotrkowie Trybunalskim (EPPT).

1 Wszystkie czasy w raporcie podano w LMT, w dniu wypadku LMT=UTC+2 godz.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot, PS-28 Cruiser, SP-GBD, 5 lipca 2020 r., EPPT

5. Miejsce zdarzenia
Lotnisko EPPT, Piotrkow Trybunalski (Rys. 1).
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Rys. 1. Szkic sytuacyjny lotniska EPPT

6. Typ operacji
Lot treningowy po trasie.

7. Faza lotu
Podejscie do niskiego przelotu nad pasem w uzyciu, tzw. ,low pass”.

8. Warunki lotu
Dzien, VMC.

9. Czynniki pogody
Dla odlegtego o okoto 50 km na NNW lotniska £6dz-Lublinek (EPLL) wydano depesze

METAR o nastepujgcej tresci:
EPLL 05530Z 22005KT 160V250 CAVOK? 19/4 Q1014

Pogoda nie miata wptywu na zaistnienie ani na przebieg zdarzenia.

2 CAVOK - oznacza spetnienie warunkéow: widocznos$¢ co najmniej 10 km, brak chmur ponizej 5000 ft,
brak chmur CB (Cumulonimbus — chmur kiebiastych deszczowych) i TCU (towering cumulus,
wypietrzonych chmur kiebiastych), brak opadéw, burz, itp.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot, PS-28 Cruiser, SP-GBD, 5 lipca 2020 r., EPPT

10. Organizator lotéw
Szkota lotnicza.

11. Dane dotyczace zatogi

Dowddca statku powietrznego: mezczyzna lat 25, posiadat: licencie PPL(A)
z aktualnym uprawnieniem SEP(L) oraz orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1, 2 i LAPL
w okresie waznos$ci, z ograniczeniem VDLS.

Nalot ogdlny na samolotach do dnia zdarzenia (weditug oswiadczenia pilota): 74 godz.
40 min., w tym na typie PS-28 Cruiser 73 godz. 10 min., w tym nalot samodzielny 13
godz. 11 min.

12. Obrazenia oso6b
Nie byto.

13. Uszkodzenia statku powietrznego
Nie byto.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 5 lipca 2020 r. pilot samolotowy PPL(A) wykonywat lot trasowy docelowo-
powrotny samolotem PS-28 Cruiser, SP-GBD, z lotniska EPBC, poprzez kilka punktow
zwrotnych iz miedzylgdowaniem na lotnisku EPPT. Na tym lotnisku planowat wykona¢
kilka lgdowan potgczonych ze startem (konwojer). Zblizajgc sie do ATZ# EPPT
otrzymat informacje od Stuzby Informacji Powietrznej FIS, Ze na lotnisku odbywajg sie
skoki spadochronowe. Skontaktowat sie drogg radiowg z kierujgcym skokami
na lotnisku EPPT i przyjgt warunki do lgdowania: ,RWY® 21 w uzyciu, krag samolotowy
lewy”.

Po dolocie do lotniska pilot zadecydowat o wykonaniu kregéw potgczonych
z ,konwojerami®”. Pierwsze dwa z nich przebiegly prawidtowo.

W tym czasie pilot samolotu Skyvan SP-HOP, wywozgcego skoczkow
spadochronowych, poinformowat drogg radiowg kierujgcego skokami o dokonanym
zrzucie. Nastepnie, w trakcie znizania, nadat meldunek: ,Piotrkow radio, Skyvan, trzeci
prawy do RWY 03" (kierunek przeciwny do RWY 21) i uzyskat zgode na podejscie.

Pilot samolotu SP-GBD zgtosit, ze znajduje sie na pozycji z wiatrem, po czym dolatujgc
do trzeciego zakretu lewego kregu do RWY 21 ustyszat korespondencje ,Panowie
w trzecim poczekajcie, bo bede lgdowat’. Nie bedgc pewien czy korespondencja jego

3 VDL - ograniczenie dotyczgce korekcji widzenia dali, poprzez obowigzek noszenia szkietkorekcyjnych
i posiadania przy sobie okularéw zapasowych.

4 ATZ — Aerodrome Traffic Zone — strefa ruchu lotniskowego, w ktdrej wykonywane sg przewaznie loty
w przestrzeni klasy G lotnictwa ogdlnego.

5 RWY - runway — skrét oznacza droge startowg lotniska.

6 Konwojer — zargonowe okreslenie lgdowania potgczonego ze startem (z ang. touch and go), bez
zatrzymywania sie samolotu na drodze startowe;.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Samolot, PS-28 Cruiser, SP-GBD, 5 lipca 2020 r., EPPT

dotyczy, poprosit drogg radiowg o potwierdzenie. Wedlug jego oswiadczenia nie
otrzymat odpowiedzi, a pomimo tego kontynuowat lot do czwartego zakretu kregu.

Pilot samolotu SP-HOP oswiadczyt, Zze w trakcie znizania styszat kolejng
korespondencje, tym razem od kierujgcego skokami, kierowang do pilota SP-GBD, aby
ten ,oczekiwat w pozycji trzeci lewy do 21”.

Pilot SP-GBD os$wiadczyt, ze odpowiedziat, ze ,obserwuje sytuacje na lotnisku
i wykona ,Jow pas””. Nastepnie kontynuowat podejscie, a gdy znalazt sie na prostej
do lgdowania zauwazyt po przeciwnej stronie lotniska samolot Skyvan SP-HOP,
podchodzgcy do lgdowania na przeciwnym kierunku oraz opadajgcych nad lotniskiem
skoczkow spadochronowych. W tym czasie kierujgcy skokami wydat polecenie dla SP-
GBD natychmiastowego przerwania podejscia, co pilot wykonat, odlatujgc w prawo
i omijajgc lgdujgcych skoczkdw.

Pilot samolotu SP-HOP, znajdujgc sie na prostej do RWY 03 upewnit sie,
.2 had pasem betonowym i szypowcowym RWY O03R nie ma skoczkéw”
i kontynuowat podejscie. Na kroétkiej prostej, przed wyrdwnaniem, spostrzegt samolot
SP-GBD wykonujgcy niski przelot nad strefg lgdowania skoczkéw spadochronowych.
Zauwazyt, ze na polecenie kierujgcego skokami®, samolot ten wykonat zakret w prawo
i odleciat w kierunku zachodnim (Rys. 2). Pilot samolotu SP-HOP wylgdowat
bezpiecznie na RWY 03.

/S Krame =AW, /e s 4
. partner wistrefie KaS\ >
|

\”o;e odJuOQrodek l B

ilrendiSpY#{c'o 'ﬁ

SZIOM STHCJH
DEMONTMZU

Generiks . ;
‘» y - | wi w
ls I 7 £ PomnikiW
- . Strefa |lgdowanid :

/ skoezkow I,
44 AN:-TRAKPOL: Ushugiiie e § 3
BSIKITY t;rta’fzme Artur, Nowaks V& ypadPChTOﬂOWCh

DRINK{ID 2 7 m

SPAZI00, 6y ) ~ ‘

dawniej: (Suliman)} h e ¥
P > |

S

L Al % ' /..SP-HOP |
/IS P 4 ¢ e 4 "

Rys. 2. Schemat trajektorii przelotu samolotu SP-GBD nad lotniskiem i manewru odlotu [zrédto:
PKBWL]

7 Low pass — niskie przej$cie (przelot), najczesciej nad lotniskiem
8 Podczas zrzutu skoczkow spadochronowych kierujgcy skokami petni jednoczesnie funkcje kierujgcego
lotami.
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Wedtug oswiadczenia, pilota samolotu SP-GBD ,w trakcie lotu po kregu, nie otrzymat
informacji o potrzebie wydtuzenia lotu na pozycji z wiatrem, wykonania orbity czy
opuszczenia kregu”. Jest to sprzeczne z oswiadczeniem pilota samolotu SP-HOP.

W zdarzeniu nikt nie ucierpiat, a wszyscy skoczkowie wylgdowali bezpiecznie.

14.2. Analiza zdarzenia

Wykonywanie tgczonych operacji lotniczych na lotniskach GA ° wymaga od
uczestnikdw wytezonej uwagi. Wzrastajgcy ruch w lotnictwie ogdélnym przyczynia sie
do zagrozenia koliziami w powietrzu w przypadkach niedotrzymania procedur
i/lub niewlasciwego prowadzenia obserwacji i korespondenciji przez zatogi. Dotyczy to
czesto pilotdw statkow powietrznych dolatujgcych do lotnisk innych niz macierzyste,
w tym pilotéw o niewielkim doswiadczeniu.

Bezpieczenstwo ruchu lotniczego wymaga zaangazowania wszystkich podmiotéw
operujgcych w rejonie danego lotniska, z podkresleniem roli informatora AFISC |ub
kierujgcego lotami, ktérzy udzielajg wtasciwych informaciji i — jesli potrzeba — wydajg
polecenia.

Pilot samolotu SP-GBD, posiadajgcy niewielkie doswiadczenie, dolatujgc do lotniska
EPPT dysponowat informacjami o ruchu nadlotniskowym i odbywajgcych sie tam
skokach spadochronowych. W trakcie lotu, pozostawat na nastuchu czestotliwosci
lotniska w Piotrkowie Trybunalskim, a nastepnie prowadzt korespondencje
z kierujgcym skokami, uzgadniajgc warunki podejscia i wykonania zamierzonych
kregow. Styszat korespondencje kierujgcego skokéw z samolotem wywozgcym
skoczkéw, gdy ten ostatni podawat kolejne komunikaty o zamiarze zrzutu, zrzucie
skoczkow, znizaniu i podejsciu do lgdowania na kierunku 03.

W przypadku braku pozwolenia kierujgcego skokami lub niezrozumiatej
korespondencji pilot samolotu SP-GBD nie powinien kontynuowa¢ podejscia ani do
ladowania ani do niskiego przelotu. Przestrzen nad lotniskiem z pozycji ,z wiatrem” na
kregu byta dobrze widoczna. Obowigzkiem pilota samolotu SP-GBD bylo obserwowac
ruch, takze w polu manewrowym lotniska, w trakcie lotu po kregu. Widzgc zajetg
przestrzen i nie majgc zgody na lgdowanie ani na niskie przejscie, miat obowigzek
przerwac¢ podejscie i nie wlatywa¢ nad lotnisko.

14.3. Ustalenia zespotu badawczego
1) Pilot samolotu SP-GBD posiadat uprawnienia do wykonania lotu.
2) Samolot byt zdatny do lotu i posiadat wymagang dokumentacje.
3) Pilot samolotu SP-GBD kontynuowat podejscie do niskiego przelotu nad pasem
pomimo tego, ze:
a. nie miat stosownego zezwolenia;
b. nie zrozumiat korespondenciji;

9 GA — General aviation — lotnictwo ogdlne
10 AFIS — Aerodrome Flight Information Senice — Lotniskowa stuzba informacji powietrznej
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c. widziat opadajgcych na lotnisko skoczkow oraz podchodzacy do lgdowania
z przeciwnego kierunku samolotu Skyvan.
4) Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na przebieg zdarzenia.
5) W trakcie zdarzenia nikt nie zostat poszkodowany.

15. Przyczyna zdarzenia

Kontynuowanie podejscia do niskiego przelotu pomimo zajetej przestrzeninad
lotniskiem i braku zgody kierujgcego skokami spadochronowymi na podejscie.

16. Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia

1) Niezastosowanie sie pilota samolotu SP-GBD do polecen kierujgcego skokami.

2) Podejscie do lgdowania i lgdowanie samolotu SP-HOP na kierunku przeciwnym do
przyjetego i przekazanego pilotowi SP-GBD kierunku lgdowania.

3) Niezrozumienie korespondencji pilota SP-HOP przez pilota SP-GBD.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa

Nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Szkofa lotnicza nakazata pilotowi samolotu SP-GBD szkolenie teoretyczne
w wymiarze 2 godzin z zakresu przygotowania sie oraz wykonywania lotéw nad
lotniskiem, na ktérym odbywajg sie loty szybowcowe lub skoki spadochronowe.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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