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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg

Incydent

ZDARZENIE NR — 1665/20

STATEK POWIETRZNY - PZL KR 03 PUCHATEK: SZD 50 PUCHACZ

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 5 lipca 2020 r., Lotnisko Krosno
(EPKR)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczerstwa, ktéry zostat
sporzadzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzadzenia.

Badanie moze zostaé wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane

sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone byio jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przyszto$ci w oparciu o obowigzujgce przepisy prawa migdzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowe;j,

obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwiazku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg byé traktowane,
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacii.

Raport zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga byé sporzadzane
jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec PZL KR 03 Puchatek, SZD 50 Puchacz, 5 lipca 2020 r, Krosno (EPKR)

Numer ewidencyjny zdarzenia: 1665/20
Rodzaj zdarzenia: Incydent
Data zdarzenia: 5 lipca 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Krosno (EPKR)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowce PZL KR 03 Puchatek, SZD 50 Puchacz

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP: AEROKLUB PODKARPACKI
Dowodca SP: Instruktor pilot szybowcowy SPL.
. Bez
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: Smierteine | Powazne ekide obrazen
- - - 4
W{ad_ze krajowe i zagraniczn_e ULC
poinformowane o zdarzeniu
Kierujacy badaniem: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE WYZNACZONO

Sktad zespotu badawczego:

NIE WYZNACZONO

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE WYDANO
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY

Data zakoniczenia badania:

19 kwietnia 2021

1. Rodzaj zdarzenia
Incydent.

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

5 lipca 2020 r., ok. godz. 15: 20".

4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania

Lotnisko Krosno (EPKR) (rys 1).

! Wszystkie czasy w raporcie sa LMT
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec PZL KR 03 Puchatek, SZD 50 Puchacz, 5 lipca 2020 r. Krosno (EPKR)

iotnisko EPKR

Wspdtrzedne
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Radio
Krosno-Radio 119 655

Rys. 1. Lotnisko Krosno (EPKR) [Zrodio: Internet]

5. Miejsce zdarzenia
Lotnisko Krosno RWY 3 (rys. 1).

6. Typ operacji
Loty szkolne szybowcowe.

7. Faza lotu

Ladowanie szybowca SZD 50 Puchacz (zwany dalej Puchacz) i PZL KR 03 Puchatek
(zwany dalej Puchatek 1) na kursach przeciwnych.

8. Warunki lotu
VMC, dzien, loty wg przepiséw VFR .

9. Czynniki pogody
Nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotow
Organizator lotéw - Aeroklub Podkarpacki,

11. Dane dotyczace zatogi

Kierujacy lotami szybowcowymi: zastepca HT Aeroklubu Podkarpackiego.

Dowddca szybowca Puchatek: instruktor szybowcowy lat 54. Posiadat licencje pilota
szybowcowego SPL z uprawnieniem: Akrobacja ograniczona oraz Fl w okresie
waznosci. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL w okresie waznosci. Nalot
ogolny na szybowcach 303 h 42’ w tym instruktorski 56 h 01’

Dowddca szybowca Puchacz: instruktor szybowcowy lat 58. Posiadat licencje pilota
szybowcowego SPL z uprawnieniem: FI w okresie waznosci. Orzeczenie lotniczo-
lekarskie klasy 2 i LAPL w okresie waznos$ci z ograniczeniem VNL. Nalot ogélny na
szybowcach 992 h w tym instruktorski 446 h.

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec PZL KR 03 Puchatek, SZD 50 Puchacz, 5 lipca 2020 r. Krosno (EPKR)
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W trakcie zdarzenia nikt nie odnidst obrazen ciata.

ych
Zaden z szybowcow nie ulegt uszkodzeniu.

rZenl

W dniu 5 lipca 2020 r. na lotnisku w Kro$nie odbywaly sie szkolne loty szybowcowe
za wyciggarka, loty samolotowe oraz skoki spadochronowe. Loty szybowcowe
odbywaty sie z RWY3 na kierunku 29 R . Na RWY3 do lotu przygotowywaty sie dwa
szybowce Puchatek, zwane dalej Puchatek 1 i Puchatek 2: na potudniowej krawedzi
Puchatek 1, a na péinocnej Puchatek 2. Okoto godziny 15:18 do lotu na symulacje
sytuacji awaryjnych wystartowat szybowiec Puchatek 1. Wyczepit sie na wysokosci
okoto 200 m i krazac wytracit wysokos¢, a zatoga nie zgtaszajac (droga radiows)
swoich zamiaréw rozpoczat ladowanie z wiatrem. W tym samym czasie na prostej do
ladowania na bardzo matej wysokosci pojawit sie szybowiec Puchacz wracajacy z
lotu termicznego. Na okoto 3 sek. przed przyziemieniem zgtosit (drogg radiowsg)
pozycje na prostej do lgdowania. W trakcie korekty kierunku lotu, kiedy szybowiec
znajdowat sie jeszcze w powietrzu jego prawe skrzydto dotknelo ziemi. Chwile
pozniej przyziemit, a pilot zmienit kierunek dobiegu zakrecajgc w prawo. Szybowiec
zatrzymat si¢ na pétnocnej krawedzi pasa startowego. Zanim Puchacz zakonczyt
dobieg, na kierunku przeciwnym po pasie startowym ze znaczng predkoscig
przetoczyt si¢ Puchatek 1 Igdujgcy z wiatrem. Szybowiec ten zatrzymat sie na koricu
pasa startowego mijajac w niewielkiej odlegtosci kolejny szybowiec Puchatek (zwany
dalej Puchatek 3) ustawiony na kierunku do startu po potudniowej stronie pasa
startowego. W chwili kiedy szybowiec Puchatek 1 koriczyt dobieg uczen-pilot
wracajacy z lotu termicznego szybowcem Pirat zgtosit prosta do ladowania. Okoto 30
sek. pozniej przeleciat na niewielkiej wysokosci i w niewielkiej odlegtosci od
sciaganego z pasa startowego Puchatka 1, ktory ladowat z wiatrem.

W chwili zdarzenia czlonek Komisji przebywat na lotnisku w Krosnie i obserwowat
funkcjonowanie kwadratu szybowcowego, odbywajace sie loty oraz przystuchiwat sie
prowadzonej korespondencji radiowej. Analiza zdarzenia zostata rozszerzona
0 zaobserwowane okolicznosci stwarzajace zagrozenie bezpieczeristwa.

Kwadrat szybowcowy wylozony zostat po potludniowej stronie RWY 3 na kierunku
29 R. Na rys. 2 przedstawiono szkic potozenia kwadratu i ustawienie szybowcédw
przed startem szybowca Puchatek 1. Jak wida¢ Puchatek 2 (prywatny) stat na progu
pasa startowego po stronie poétnocnej, natomiast Puchatek 1 (Aeroklubu
Podkarpackiego) pomiedzy literg T, a dolnym ogranicznikiem, a Puchatek 3 za
progiem pasa startowego ustawiony na kierunku do startu. Pilot — wiasciciel



Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec PZL KR 03 Puchatek, SZD 50 Puchacz, 5 lipca 2020 r. Krosno (EPKR)

prywatnego Puchatka 2 przed wystawieniem szybowca na pas startowy rozmawiat
z kierujgcym lotami z wiezy. Zostat przez niego skierowany na start szybowcowy, aby
zapyta¢ instruktora kierujgcego lotami szkolnymi, czy moze wykonywaé loty
réwnolegle z lotami szkolnymi i gdzie moze ustawié szybowiec. Otrzymat zgode
| wskazano mu miejsce gdzie sig¢ ma ustawi¢. Na koricu pasa startowego ustawione
byly dwie wyciggarki. Po jego potudniowej stronie wyciggarka, za ktérg loty
wykonywaty szybowce klubowe, a po péinocnej wyciggarka, ktéra miata holowaé
prywatny szybowiec (wtasno$¢ zarzadzajgcego lotniskiem).

Rys. 2. Szkic potozenia kwadratu szybowcowego oraz ustawienie szyowcw prze startem;Pchatka
[2rodio: PKBWL]

Ustawienie Puchatka 2 we wskazanym miejscu, po pétnhocnej stronie na progu pasa
startowego mogto w pewnych sytuacjach utrudnia¢ podejscie do lgdowania na RWY
3 kierunek 29. Zdaniem prowadzgcego badanie kierujgcy szkolnymi lotami
szybowcowymi (lub instruktor szkolgcy) mogt nakazaé pilotowi Puchatka 2, aby
ustawit swoj szybowiec za kwadratem obok szybowcéw  klubowych
i tam przygotowywat si¢ do lotu, a nastepnie przed samym startem wystawit SWoj
szybowiec tak, aby jak najkrécej zajmowaé pas startowy. W taki sposéb ustawiony
byt prywatny szybowiec Foka, ktory pdzniej wykonywat loty za wyciagarka aeroklubu.
Na filmie zarejestrowanym kamerami monitoringu widaé, jak przez roztozone przed
szybowcami przygotowywanymi do startu liny holownicze odbywa sie ruch pieszych
do kwadratu, oraz ruch pojazdéw (za zgoda kierujgcego lotami wydang droga
radiowg z kwadratu do portu jedzie samochéd Mercedes przejezdzajac po linie
holowniczej wylozonej przed szybowcem Puchatek 2).

Zdaniem prowadzgcego badanie w chwili, kiedy rozciggniete sg liny holownicze,
a szybowce przygotowywane sa do startu nie powinien sie przed nimi obywaé zaden
ruch. Zaréwno ruch pieszy jak i pojazdow powinien odbywaé sie za nimi.

Kamery monitoringu lotniskowego zarejestrowaty start szybowca Puchatek 1, ktory
odbywat sig zbyt blisko wylozonych znakéw i kwadratu szybowcowego (rys 3).

RAPORT KONCOWY




Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec PZL KR 03 Puchatek, SZD 50 Puchacz, 5 lipca 2020 r. Krosno (EPKR)

Rys. 3. Start aeruklubowego szybowca Puchatek [zrodto: Zarzadzajgey lotniskiem]

Jak wida¢ szybowiec odrywa sie od ziemi tuz przed poprzeczka wytozonej litery T.
UtoZenie liny holowniczej tak blisko znakéw jest niebezpieczne. W przypadku utraty
kierunku przy starcie moze doprowadzi¢ do zahaczenia liny o piétna litery, ich
podniesienia i w konsekwencji do potencjainie niebezpiecznej sytuaciji.

Szybowiec rozpoczyna rozbieg blisko krawedzi pasa startowego, a szerokosé pasa
neutrainego jest niewielka (okoto 15 m). Szybowiec startujgcy z tego miejsca
w przypadku utraty kierunku na rozbiegu moze wtoczy¢ si¢ na kwadrat szybowcowy
i samochody ustawione obok niego.

Zdaniem prowadzacego badanie w celu zwigkszenie bezpieczenstwa wykonywanych
operacji startow i ladowann mozna wytozy¢é znaki przy krawedzi pasa startowego,
a kwadrat szybowcowy odsungé od krawedzi pasa startowego, tak aby zapewni¢
wystarczajgco szeroki pas neutralny (rys 4).

Rys. 4. Propozycja zmiany
wylozenia kwadratu
szybowcowego [zrodio:
PKBWL]

Na rys. 3 wida¢ tez, ze w trakcie naprezania liny holowniczej przed kwadratem stoi
samochdd, ktory znacznie ogranicza widok na szybowiec gotowy do startu.

Na starcie szybowcowym znajduje sie przyczepa startowa (rys 5). Jak widaé jej
konstrukcja sprawia, ze zastania kierujgcemu lotami znaczng czeéé przestrzeni
nawet, kiedy stoi obok przyczepy. Natomiast kierujac lotami z przyczepy praktycznie
nie ma szans na obserwacje ruchu odbywajgacego sie w rejonie lotniska, czy tez po
kregu nad lotniskowym.

RAPORT KONCOWY




AC

Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec PZL KR 03 Puchatek, SZD 50 Puchacz, 5 lipca 2020 r. Krosno (EPKR)

Rys. 5. Przyczepa startowa [zrédio: Internet]

14.2.2 Sytuacja ruchowa

W dniu zdarzenia na lotnisku odbywaty sie loty szybowcowe, loty samolotowe i skoki
spadochronowe. Analiz¢ sytuacji ruchowej podzielono na trzy etapy, ktére obejmujg
czas od chwili gotowosci do startu szybowca Puchatek 1 do chwili, kiedy zostat on
zepchniety z pasa startowego (okoto 3 min).

ETAP 1. W chwili, kiedy aeroklubowy Puchatek 1 przygotowywat sie do startu
zgtoszono drogg radiowg zrzut skoczkéw spadochronowych. O godzinie 15:18:21
z szybowca Puchatek 1 podana zostaje komenda do naprezania liny holowniczej. Na
rys. 6 widzimy na ziemi cien opadajgcego skoczka spadochronowego, ktory faduje
okoto 15:18:44, a réwnoczesnie wida¢, ze skrzydta puchatka sg w poziomie (jest
gotowy do startu). Jak wida¢ skoczek Iaduje pod wiatr w kierunku pasa startowego.
Okoto siedem sekund po lgdowaniu skoczka szybowiec rozpoczyna rozbieg.

Zdaniem kierujgcego badaniem komende do naprezania liny holowniczej i startu
powinien wydac kierujgcy lotami szybowcowymi, a nie instruktor z kabiny szybowca.
Tylko kierujgcy lotami w petni moze oceni¢ sytuacje ruchowsg i to czy mozna
bezpiecznie startowaé (np. czy osoby trzecie nie znajdujg sie w zasiegu elementow
szybowca, albo nie przecinajg osi startu, czy koto szybowca nie najechato na line
itp.). Ponadto ze wzgledu na bezpieczenstwo Iadujgcego skoczka (skoczkow),
komenda do naprezania liny powinna byé wydana dopiero po jego Iadowaniu.

2020-07-08 18-1632

SR T et L e
Rys. 6. Zarejestrowane lagdowanie skoczka spadochronowego i widoczny szybowiec Puchatek
gotowy do startu w trakcie naprezana liny holowniczej [2rodio: Zarzadzajgcy lotniskiem)

RAPORT KONCOWY




Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec PZL KR 03 ' Puchatek, SZD 50 Puchacz, 5 lipca 2020 r. Krosno (EPKR)

O godzinie 15:17:30 kierujgcy lotami szkolnymi przekazat do ucznia-pilota (zwanego
dalej uczniem) wykonujacego lot szybowcem Pirat polecenie ,Jeszcze jedno kétko
i do lgdowania jak nic nie bedzie”. Kierujgcy lotami (nadzorujacy lot ucznia na
szybowcu Pirat) i instruktor startujgcy z uczniem w szybowcu Puchatek 1, znajac
treSC Cwiczenia jakie mieli wykonaé¢ (symulacja sytuacji awaryjnej — lgdowanie
z wiatrem) powinni przewidywaé, ze szybowce te moga sie spotka¢ w trakcie dobiegu
na kursach przeciwnych. Tym bardziej, ze do dyspozycji byt pas startowy
o szerokosci okoto 70 m (na progu po pétnocnej stronie stat szybowiec Puchatek 2).
Ponadto kierujgcy lotami szybowcowymi (lub wyznaczony przez niego obserwator)
powinni zauwazy¢ szybowiec Puchacz, ktoéry na matej wysokosci od strony miasta
zblizat sie do lotniska.

ETAP 2. O godzinie 15:20:30 szybowiec Puchacz wyleciat z za drzew rosnacych
obok lotniska od strony miasta i drogg radiowg zgtosit ,Puchacz na prostej” (rys. 7).

L 2020-07-065 152032

Rys. 7. Zareje

strowane lgdowanie szybowca Puchacz i Puchatek [zrodio: Zarzadzajacy lotniskiem]
Wykonat na bardzo matej wysoko$ci ptaski zakret w prawo (z wyslizgiem), w trakcie
ktérego dotknat prawym skrzydtem ziemi (rys. 7. 1). Po przyziemieniu przed progiem
pasa startowego (rys. 7. 2), kiedy znalazt sie na trawersie szybowca Puchatek 2
uchylone zostaly jego hamulce aerodynamiczne. Aby zwolni¢ pas startowy i unikngé
kolizji z ladujgcym szybowcem Puchatek 1 instruktor zmienit kierunek dobiegu
zakrecajgc w prawo (rys. 7. 3). Chwile pdzniej, zanim Puchacz sie zatrzymat, na
kierunku przeciwnym po pasie startowym ze znaczng predkoscig przetoczyt sie
Puchatek 1 ladujacy z wiatrem. Szybowiec ten zatrzymat sie za progiem pasa
startowego mijajac w niewielkie] odlegiosci szybowiec Puchatek 3 Aeroklubu

Podkarpackiego ustawiony na kierunku do startu po potudniowej stronie pasa
startowego (rys. 7.4).

RAPORT KONCOWY
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Szybowiec PZL KR 03 Puchatek, SZD 50 Puchacz, 5 lipca 2020 r. Krosno (EPKR)

Zdaniem prowadzacego badanie w zaistniatej sytuacji szybowiec Puchatek 1
powinien ladowa¢ z nie dolotem, lub na trawiastej czesci lotniska po potnocne;j
stronie od pasa startowego. Ladowanie przy kwadracie w trakcie nauki postepowania
w sytuacjach awaryjnych jest btedne. Utwierdza ono ucznia w przekonaniu, ze tylko
takie lgdowanie jest prawidiowe, co moze prowadzié w sytuacji awaryjnej do
wykonywania przez niego niebezpiecznych manewréw na matej wysokosci.
W sytuacji awaryjnej uczeri ma wykona¢ ladowanie przede wszystkim bezpiecznie
i nie ma znaczenia, na ktérej czesci lotniska sie ono odbedzie.

ETAP 3. W chwili, kiedy Puchatek 1 koriczyt dobieg, na prostej do ladowania zgtosit
si¢ uczen lecacy szybowcem Pirat. Po 30 sek. przeleciat na niewielkiej wysokosci
i w niewielkiej odlegtosci od $ciaganego z pasa startowego Puchatka 1, a nastepnie
prawidtowo przyziemit migdzy dolnym ogranicznikiem, a literg T (rys. 8).

1862136

Rys. . Zarejestrowane lgdowanie szybowca Pirat [zrodio: Zarzadzajacy lotniskiem]

Zdaniem kierujgcego badaniem kierujacy lotami powinien zwrécié uczniowi uwage na
sytuacje na pasie startowym i nakaza¢ mu (drogg radiowa) lgdowanie z przelotem,
tak aby przeleciat na bezpiecznej wysokosci nad znajdujgcymi sie na progu pasa
szybowcami.

14.2.3 Korespondencja radiowa

Kierujgcy badaniem przeanalizowat zapis korespondencji radiowej prowadzonej
w trakcie zdarzenia i stwierdzit, ze:

1) Kierowanie lotami prowadzone jest z wiezy i z kwadratu szybowcowego.
Kierowanie szkolnymi lotami szybowcowymi odbywa sie z kwadratu
szybowcowego, a wieza kieruje pozostatym ruchem nad lotniskowym.

2) Podmioty kierujgce lotami ,wchodzg” sobie wzajemnie w korespondencije.

3) Po zakonczonych holach szybowcéw brak informacji potwierdzajace;
wyczepienie sie liny holownicze;.

RAPORT KONCOWY
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4) W trakcie wykonywania niestandardowych manewréw w kregu nad
lotniskowym instruktorzy nie przekazujg istotnych dla bezpieczenstwa lotéw
informacji (Puchacz prosta do ladowania zgtoszona 3 sek. przed
przyziemieniem, Puchatek nie zgtasza lgdowania z wiatrem)

5) Kierujacy szybowcowymi lotami szkolnymi nie przewiduje (nie monitoruje)
pojawiajacego si¢ zagrozenia, i nie wydaje zadnych polecen, aby zagrozenie
zminimalizowagé.

6) Uczen-pilot lecacy szybowcem Pirat prawidtowo zglosit wejécie na prostg do
ladowania.

othiska w odniesieniu d
Loiniska w odniesieniu d

Kierujgcy lotami nie przestrzegat zapisow zawartych w Instrukcji Operacyjnej
Lotniska Krosno EPKR.

W punkcie 1.3 — g zapisano, ze:
Kierujgcy lotami jest uprawniony do (miedzy innymi):

e Udzielania informacji oraz wskazéwek zalogom statkéw powietrznych oraz
monitorowania ich ruchu.

» Kierowania ostrzezen i zalecen do zatég statkéw powietrznych w przypadkach
podyktowanych wzgledami bezpieczenstwa.

Pozycja 1. Kierujgcy lotami posiada nastepujgce obowiazki:

o Wyznaczenie startu.

Pozycja 2. Podczas lotow, skokéw spadochronowych, lub lotniczych zawodéw
sportowych:

e Obserwowanie nadlotniskowego ruchu statkéw powietrznych oraz odbieranie
informacji o zamierzonych kierunkach lotu i o aktualnych pozycjach statkow
powietrznych.

¢ Udzielanie pilotom wskazéwek, informacji, ostrzezen i zaleceri niezbednych
do wykonania zadan lotniczych. '

e Obserwowanie i organizacja ruchu naziemnego.

¢ Nadzér nad wykonywaniem lotoéw przez uczniéw-pilotéw.

e Nadzér nad przestrzeganiem przepiséw lotniczych i zasad bezpieczenstwa
przez wszystkich uczestnikéw lotéw oraz, o ile zajdzie taka potrzeba,
wydawanie odpowiednich polecen w celu zapewnienia bezpieczeristwa lotow.

Pozycja 3 — i. Kierujgcy lotami powinien przebywa¢ w obrebie ,startu”, na ktorym
wedtug potrzeb zapewnia (miedzy innymi):

o Wyznaczanie miejsca postoju statkow powietrznych uczestniczacych w lotach

oraz naziemnego sprzetu technicznego zabezpieczajgcego uczestniczgce
w lotach statki powietrzne.
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15. Przyczyna zdarzenia
Niewlasciwy nadzoér kierujacego lotami szybowcowymi oraz instruktoréw nad
lotami szkolnymi.

16. Czynniki sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia
Nieprzestrzeganie zapiséw Instrukcji Operacyjnej Lotniska Krosno — EPKR
w zakresie kierujgcego lotami.

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie wydano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi
Nie wydano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC
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