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z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego o maksymalnym ciezarze startowym nie
przekraczajgcym 2250 kg?!

WYPADEK

ZDARZENIE NR —2020/1693
STATEK POWIETRZNY — Szybowiec SZD-50-3 ,Puchacz”, SP-3322

DATA | MIEJSCE ZDARZENIA — 9 lipca 2020 r., ladowisko Laszki
(EPJL)

Niniejszy Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej
Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczace okolicznosci zdarzenia
lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczagcych bezpieczenstwa, ktéry zostat
sporzgdzony na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgadzenia.

Badanie moze zostaé wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub
zastosowania nowych technik badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na zmiane
sformutowan dotyczacych przyczyn, okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa
zawartych w Raporcie.

Badanie zdarzenia prowadzone bylo jedynie w celu zapobiegania wypadkom i incydentom
w przysztosci w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez stosowania prawnej procedury dowodowej,
obowigzujgcej inne organy zobowigzane do podejmowania dziatan w zwigzku ze zdarzeniem
lotniczym.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Zgodnie z art. 5 ust. 6 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz
art. 134 Ustawy Prawo Lotnicze, sformutowania zawarte w Raporcie nie mogg by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwigzku z powyzszym
wykorzystywanie Raportu do celéow innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretaciji.

Raport zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ sporzgdzane
jedynie w celach informacyjnych.

WARSZAWA 2021

1 Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniajg wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,Wzor raportu korcowego”
Zatgcznika 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz”, SP-3322, 9 lipca 2020 r., lgdowisko Laszki (EPJL)

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2020/1693
Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Data zdarzenia: 9 lipca 2020 .

Miejsce zdarzenia:

Ladowisko Laszki (EPJL)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec, SZD-50-3 ,Puchacz”

Znaki rozpoznawcze SP:

SP-3322

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Ziemi Jarostawskiej

Dowddca SP: Uczen-pilot szybowcowy
i Bez
Smiertelne Powazne Lekkie L
Liczba ofiar / rodzaj obrazeh: obrazen
- 1 - -
Wi kraj i i
adze krajowe i zagraniczne ULC

poinformowane o zdarzeniu

Kierujgcy badaniem:

Ireneusz Boczkowski

Podmiot badajacy:

PKBWL

Petnomocni Przedstawiciele i ich doradcy:

NIE DOTYCZY

Skfad zespotu badawczego:

Jacek Bogatko

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

RAPORT KONCOWY

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

24 listopada 2021 r.

1. Rodzaj zdarzenia
Wypadek

2. Badanie przeprowadzit
PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia

9 lipca 2020 r., ok. godz. 20:24?

4. Miejsce startu i zamierzonego lgdowania

Ladowisko Laszki (EPJL), wpisane do ewidencji lgdowisk Urzedu Lotnictwa
Cywilnego, zarzagdzajgcy Aeroklub Ziemi Jarostawskiej. Czestotliwos¢ radiowa,

2 Wszystkie czasy w raporcie LMT = UTC + 2h
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Parnstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz”, SP-3322, 9 lipca 2020 r., lgdowisko Laszki (EPJL)

Laszki Radio 122,600 MHz. Potozone jest na wysokosci 614 ft AMSL
0 wspotrzednych geograficznych N 50°00'30" E 22°55'06". Lgdowisko posiada
oznakowany trawiasty pas startowy o wymiarach 800 x 80 m, na kierunkach 08/26.

5. Miejsce zdarzenia

Ladowisko Laszki. Na skraju rowu melioracyjnego po potnocnej stronie pasa
startowego (rys. 1).

Miejsce zderzenia szybowca z ziemia

‘=>o

Rys. 1. Szkic miejsca zdarzenia (EPJL) [zrodto: UzytkoWnik / PKBWL]

6. Typ operacji
Lot szkolny po kregu.

7. Faza lotu

Wznoszenie po starcie z wykorzystaniem wyciggarki.

8. Warunki lotu
Lot w warunkach VMC w dzien, wedtug przepisow VFR.

9. Czynniki pogody

Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotéw

Aeroklub Ziemi Jarostawskie;.

11. Dane dotyczace oséb uczestniczacych w zdarzeniu

Dowddca statku powietrznego: uczen-pilot (zwany dalej uczniem), mezczyzna lat 18,
posiadat zaliczong kontrole wiedzy teoretycznej, zaliczone loty kontrolne
uprawniajgce do lotdw samodzielnych oraz wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie
z ograniczeniem VNL.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz”, SP-3322, 9 lipca 2020 r., lgdowisko Laszki (EPJL)

Uczen posiadat uprawnienia do startow za wyciggarkg i samolotem oraz
do wykonywania samodzielnych lotéw na szybowcach: Grob G103 Twin Il i SZD-50-
3 ,Puchacz”.

Nalot ucznia uzyskany w szkoleniu do licencji SPL w zestawieniu rocznym — tab. 1.

Tabela 1. Zestawienie lotdw ucznia

llo$¢ lotow Czas lotu
Rok Typ szybowca
dwuster PIC dwuster PIC
2018 . Grob G103 Twin 43 i 3h 29 min i
Szkolenie podstawowe Il
2019 . Grob G103 Twin 29 5 3h 08 min 30 min
Szkolenie podstawowe Il
2019 Grob Gflos win o 50 3h 04 min 4h 44 min
Grob G|1|03 Twin 3 11 18 min 1h 25 min
2020
SZD"F’O'?,’, 4 2 17 min 14 min
+,Puchacz
Suma 93 68 10h 16 min 06h 53 min

Instruktor nadzorujgcy lot ucznia: mezczyzna lat 49 posiadat licencje pilota
szybowcowego SPL z uprawnieniem instruktora FI(S) w okresie wazno$ci.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie w okresie waznos$ci. Nalot catkowity na osmiu typach
szybowcdow 1291 godzin w tym nalot jako instruktor 605 godzin.

Operator_wyciggarki: mezczyzna lat 20, posiadat upowaznienie uprawniajgce do
samodzielnej obstugi wyciggarek szybowcowych oraz doswiadczenie lotnicze jako
uczen-pilot szybowcowy.

12. Obrazenia osob

W wyniku wypadku uczen odniést powazne obrazenia ciata.

13. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie zderzenia z ziemig kabina szybowca ulegta catkowitemu zniszczeniu, belka
ogonowa zostata ztamana za krawedzig sptywu skrzydet (rys. 2, 3i 4).

Rys. 2. Zdjecie ztamanego
i rozwarstwionego kadtuba
szybowca [zrédio: PKBWL]
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz”, SP-3322, 9 lipca 2020 r., lgdowisko Laszki (EPJL)

Rys. 3. Zdjecie szybowca na kierunk przeciwnym
do startu [zrodto: PKBWL]

Rys. 4. Zdjecie szybowca na kierunku startu
[zrodio: PKBWL]

Uszkodzeniu ulegty: krawedzie natarcia obu skrzydet przy kadtubie oraz lewego
skrzydta na wysokosci lotki. Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czes¢ oddzielita sie
od szybowca w trakcie lotu.

Na skutek zderzenia z ziemig szybowiec zostat znacznie uszkodzony.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
14.1. Opis zdarzenia

W dniu 9 lipca 2020 roku na lgdowisku w Laszkach (EPJL) odbywaty sie loty
w ramach podstawowego szkolenia praktycznego do uzyskania licencji pilota
szybowcowego (SPL). Szkolenie prowadzono na szybowcu SZD-50-3 "Puchacz”
z uzyciem wyciggarki. Loty odbywaty sie z trawiastego pasa startowego na kierunku
26. Warunki do wykonywania lotdow szkolnych  byty  odpowiednie.
O godzinie 11:13 instruktor rozpoczat loty z grupg ucznidéw-pilotow i kontynuowat
je do godziny 20:18 (wykonat 31 lotéw w czasie 4 godzin 11 minut).

Przed godzing 20:00 uczen, ktory wczesniej pracowat jako wyciggarkowy zapytat
instruktora, czy moze wykona¢ samodzielny lot doskonalgcy na szybowcu ,Puchacz”.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz”, SP-3322, 9 lipca 2020 r., lgdowisko Laszki (EPJL)

Po sprawdzeniu dokumentacji wyszkoleniowej ucznia instruktor wyrazit na to zgode.
Lot ucznia miat konczy¢ loty tego dnia. Okoto godziny 20:20 uczen zajgt miejsce
w kabinie szybowca, zapigt pasy i przygotowat sie do startu. Instruktor skontrolowat
go, spigt pasy w tylnej kabinie, sprawdzit pozycje ucznia w kabinie, zapiecie przez
niego pasow i prawidtowe zamkniecie ostony kabiny szybowca.

Po sprawdzeniu tgcznosci radiowej, uczen dat rekg znak, ze jest gotowy do lotu.
Instruktor wydat operatorowi wyciggarki komende do wstepnego naprezania liny,
a kiedy szybowiec ruszyt instruktor dat komende ,szybowiec ruszyt, ciggnij” (rys. 5).

—

| i

Rys. 5. Zdjecie przed startem szybowca.
Po lewej stronie wida¢ instruktora
[zrodto: Uzytkownik]

Pierwsza faza startu przebiegata prawidtowo. Po rozbiegu i oderwaniu sie od ziemi
szybowiec rozpoczgt fagodne wznoszenie, a nastepnie przeszedt na strome
wznoszenie (rys. 6).

T —

Rys. 6. Na zdjeciach pokazano szybowiec w trakcie rozbiegu, przejscia z fazy tagodnego wznoszenia
do fazy stromego wznoszenia [zrodto: Uzytkownik]

W pewnej chwili instruktor nadzorujgcy lot ucznia zauwazyt, ze szybowiec zaczyna
przechodzi¢ na zbyt duze katy wznoszenia i (drogg radiowg) wydat komende
,Puchacz, nie zadzieraj”. Instruktor miat wrazenie, ze po tej komendzie szybowiec
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nieco ,wyptaszczyt” (zmniejszyt) kat wznoszenia, co moze wskazywac, ze uczen
ustyszat korespondencje. Jednak kgt wznoszenia nadal pozostat zbyt stromy.

Szybowiec zaczat tracic¢ kierunek lotu w prawo i na wysokoséci okoto 70+80 m zostat
przeciggniety. Utrata rownowagi poprzecznej skutkowata przechyleniem na skrzydto
lewe, szybowiec zaczat przepadac¢ z pochyleniem okoto 45°, po trajektorii do ziemi
odpowiadajgcej katowi okoto 70°.

Operator wyciggarki przerwat cigg. Uczen nie wyczepit liny holowniczej (co nie miato
wpltywu na przebieg zdarzenia). Chwile pozniej szybowiec zderzyt sie z ziemig, odbit
sie i przemiescit o cztery metry do tytu (rys. 7).

\
Rys. 7. Szkic przebiegu zdarzenia g 7 \~45°
[zrédio: PKBWL] / /
O

Operator wyciggarki pobiegt na miejsce zdarzenia aby udzieli¢ pomocy uczniowi.
W tym czasie instruktor wykonat telefon na numer alarmowy i wezwat stuzby
ratownicze.

Osoby przebywajgce w okolicy pomieszczen aeroklubu, gdy ustyszaty gtosny huk
dochodzgcy od strony pasa startowego, udaty sie w tamtym kierunku. Po dotarciu do
szybowca, znalazlty w rozbitej kabinie nieprzytomnego ucznia, udzielajgc mu
pierwszej pomocy, przed przybyciem stuzb ratowniczych. Uczen z powaznymi
obrazeniami ciata zostat przewieziony do szpitala.

Po zdarzeniu instruktor i operator wyciggarki zostali poddani badaniu na zawartosc
alkoholu w wydychanym powietrzu (wynik 0,00 mg/l).

14.2. Instruktor nadzorujacy

Dzien wypadku byt drugim dniem pracy instruktora w osrodku szkolenia.
Instruktor w tym dniu wykonywat loty z uczniami w szkoleniu podstawowym.
Z uczniem, ktéry ulegt wypadkowi nie wykonywat wczesniej zadnych lotow. Uczen
ten cztery dni przed zdarzeniem wykonat loty kontrolne z innym instruktorem
potgczone z przeszkoleniem na nowy typ szybowca. Instruktor nadzorujgcy lot w
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ktorym nastgpit wypadek zapoznat sie z kartg szkolenia praktycznego ucznia.
Zgodnie z tabelg 2. lot kontrolny, przy nalocie ucznia 17 godzin, powinien byc¢
wykonany po przerwie w lotach powyzej 14 dni.

KONTROLA BIEZACA PO PRZERWIE W LOTACH, PRZED WYKONANIEM LOTOW SAMODZIELNYCH

- S \.Nykorzystywany rodzaj startu szybowca
Grgszio il lotach Wyciggarka Hol za samolotem
instr r Solo Instr I Solo
Do 7 dni WEDEUG DECYZJI INSTRUKTORA
=@ 8-30 dni 1 - 1 -
M [3tdni-amey | SeSve I e N N
3 -6 m-cy 3 2 3 2
Powyiej 6 m-cy =g 1 4 2
Do 14 dni WEDLUG DECYZJI INSTRUKTORA
Nalot powyze] | 15 dni—3 m-cy BT T, W a0 - ¥
10h 3 -6 m-cy T R T DS R |
Powyiej 6 m-cy 3 g 2 3

Loty kontrolno-sprawdzajace (LS) wykonuje sie zgodnie 2 wskazéwkami danych CWICZEN w 2aleznoéci od rodzaju startu:
a) za wyciagarka (WL): z instruktorem — SPL/I-7, samodzielnie — SPL/I-8;
b) za holem (ATTQ): z instruktorem - SPL/II-7, samodzielnie — §PLAI-8

W przypadku wykonywania lotdw szkolnych z instruktorem wg innych ZADAN, mozna je traktowac, jako loty kontrolne po przerwie w latach.

Tabela 2. Tabela lotéw kontrolnych uczniéw pilotéw po okreslonej przerwie w lotach.

Zgodnie z programem szkolenia do licencji SPL uczen mogt wykonywac loty
samodzielne.

Do dobrej praktyki instruktorskiej nalezy, ze instruktor nadzorujgcy, ktéry nie leciat
wczesniej z uczniem, sprawdza jego umiejetnosci praktyczne w locie dwusterowym.
Komenda instruktora ,Puchacz, nie zadzieraj”, w tej konkretnej sytuacji powinna
zawieraC polecenie co uczeh ma zrobi¢, np. ,oddaj drgzek” lub ,zabezpiecz
predkos¢” lub ,nos w doét”.

14.3. Wypoczynek ucznia

Uczen od kilku dni przebywat na lgdowisku, mieszkajgc w domku letniskowym
posiadajgcym petne zaplecze socjalne. W trakcie tego pobytu petit rowniez funkcje
wyciggarkowego. W dniu zdarzenia, od godziny jedenastej do szesnhastej, uczen
obstugiwat wyciggarke, wykonujgc szesnascie ciggéw. Zdaniem Komisji taka liczba
ciggow i czas pracy nie powinny spowodowac¢ jego nadmiernego zmeczenia. Po
godzinie szesnastej, gdy zakonczyt prace na wyciggarce, odpoczywat we
wspomnianym pomieszczeniu. Pod wieczor udat sie na start i zapytat instruktora, czy
moze wykona¢ samodzielny lot na szybowcu ,Puchacz’. Mozna domniemywac, ze
po okoto 3-godzinnej przerwie czut sie wypoczety.

14.4. Przebieg szkolenia ucznia

Szybowcowe szkolenie podstawowe rozpoczgt 20 maja 2018 roku. Do dnia
9 wrzesnia wykonat z instruktorem 43 loty w czasie 3 godzin 29 minut. W roku 2019
uczen kontynuowat szkolenie w dniach od 4 maja do 12 sierpnia, wykonat 70 lotéw
w czasie 7 godzin i 7 minut w tym 5 lotéw samodzielnie w czasie 30 minut, ktére
zakonczyty szkolenie podstawowe. W pazdzierniku 2019 roku uzyskat uprawnienie
do wykonywania lotéw za samolotem. W dniu 25 stycznia 2020 roku wykonat 2 loty
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kontrolne z instruktorem i 1 lot samodzielny, 1 marca wykonat 1 lot kontrolny
z instruktorem i 2 loty samodzielne. Wszystkie powyzsze loty mialy miejsce na
szybowcu Grob G-13 Twin Il. Po 4-miesiecznej przerwie, w dniu 5 lipca 2020 roku,
uczen zostat przeszkolony na nowy typ szybowca SZD-50-3 ,Puchacz”, wykonujac
4 loty dwusterowe i dwa samodzielne. Lot, w ktérym uczen ulegt wypadkowi, byt jego
siodmym lotem na szybowcu ,Puchacz” (w tym trzecim lotem samodzielnym na tym

typie).
Z analizy karty szkolenia praktycznego wynika, ze uczen nie latat aktywnie, osiggajgc

w dniu zdarzenia nalot ogolny na szybowcach 17 godzin 9 minut, w 161 lotach, w
tym samodzielnie 6 godzin 53 minuty w 68 lotach.

14.5. Ogledziny miejsca wypadku

W trakcie ogledzin stan zniszczonej kabiny szybowca uniemozliwit Komisji ustalenie
w jakim potozeniu znajdowaty sie elementy ukladu sterowania szybowcem przed
zderzeniem z ziemia.

Piyty hamulcow aerodynamicznych na obu skrzydtach byly wysuniete. Wedtug
Swiadkow hamulce w trakcie lotu, do chwili zderzenia szybowca z ziemia,
pozostawaty zamkniete, a otworzyty sie prawdopodobnie przy uderzeniu.

Czesci kabiny zostaty rozrzucone w niewielkiej odlegtosci od miejsca uderzenia,
co swiadczy o tym, Zze nastgpito ono pod duzym katem do powierzchni ziemi (rys. 8).

Rys. 8. Widok zniszczonej kabiny szybowca [zrédto: PKBWL]

Mozliwym byto jedynie sprawdzenie ciggtosci kinematycznej uktadow sterowania
szybowcem poza zniszczong kabing — zostata ona zachowana.

Nie stwierdzono innych uszkodzen szybowca poza tymi, ktore nastgpity podczas
zderzenia z ziemia.

Wykonano ogledziny stalowej liny wyciggarkowej, ,koluszka” i spadochronika
hamujgcego. Stwierdzono, ze lina w trakcie ciggu nie zostata zerwana. Stan kotek
(koluszka) tgczacych line z zaczepem szybowcowym oraz lina nie nosity Sladow
nadmiernego zuzycia (rys. 9).
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Rys. 9. Widok kotek (koluszka)
i bezpiecznika liny wyciagarkowej
[zrodto: PKBWL]

14.6. Ustalenia zespotu badawczego

— Uczeh szybowcowy spetniat wymogi formalne do wykonywania lotéw
samodzielnych.

— Przed rozpoczeciem Ilotu uczen zostat zajmowat prawidtowg pozycje
w kabinie.

— Dtugie przerwy w lotach po ukonczeniu szkolenia podstawowego nie sprzyjaty
utrzymaniu nawykéw pilotazowych przez ucznia.

— Uczen, po pracy jako wyciggarkowy, miat mozliwos¢ wypoczynku przed lotem.

— Instruktor nadzorujgcy spetniat wymagania, legitymujgc sie niezbednymi
uprawnieniami do nadzorowania samodzielnego lotu ucznia.

— W wyniku wypadku uczen odnidst powazne obrazenia ciata.

— tacznos¢ radiowa miedzy instruktorem i uczniem w szybowcu zostata
sprawdzona przed startem i byta zachowana.

— Operator wyciggarki posiadat upowaznienie do obstugi wyciggarki
I wykonywania ciggow szybowcow.

— Szybowiec byt sprawny i posiadat niezbedng dokumentacje techniczno-
eksploatacyjng, a jego zdatnos¢ do lotu byta prawidtowo udokumentowana.

— Kabina szybowca ulegta catkowitemu zniszczeniu, co nie pozwolito Komisji na
analize potozenia dzwigni hamulcow aerodynamicznych i trymera w kabinie
w chwili zderzenia szybowca z ziemia.

— Szybowiec byt ubezpieczony (polisa OC w okresie waznosci).

— Warunki meteorologiczne w dniu zdarzenia byty odpowiednie do wykonywania
lotow szkolnych i nie miaty wptywu na zaistnienie oraz przebieg zdarzenia.

15. Przyczyna zdarzenia

Btad w technice pilotowania, polegajacy na utrzymywaniu zbyt duzego kata
wznoszenia podczas wzlotu za wyciggarka, a w konsekwencji utrata predkosci
szybowca i jego przepadniecie.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia

Mate doswiadczenie ucznia w lotach na tym typie szybowca.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 ,,Puchacz”, SP-3322, 9 lipca 2020 r., lgdowisko Laszki (EPJL)

17. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
Nie okreslono.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi

Nie sformutowano.

19. Zalaczniki
Brak.

KONIEC

Kierujgcy zespotem badawczym
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