Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2020/1789
UCHWALA
z dnia 27 grudnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-50-3 ,Puchacz” / Samolot Aviat Husky A-1A
Znaki rozpoznawcze SP: SP-4015 / SP-OKO

Data zdarzenia: 13 lipca 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Nowy Targ (EPNT)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentdéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 13 lipca 2020 r. na lotnisku Nowy Targ (EPNT) odbywaty sie szkolne loty
szybowcowe za samolotem. Zaplanowano zakonczenie szkolenia ucznia-pilota
szybowcowego wg zadania SPL/IV ¢éwiczenia 1 (nauka lgdowania w terenie
przygodnym).

Po locie z instruktorem (na szybowcu Puchacz) uczen-pilot zostat dopuszczony
do lotéw samodzielnych. Pierwszy samodzielny lot uczen-pilot wykonat poprawnie.
O godzinie 14:50 wystartowat do drugiego lotu. Po starcie zespo6t wznosit sie
po prawym kregu dwuzakretowym. Na wysokosci 250 m pilot holujgcy rozpoczat
drugi zakret o 180°, aby wyprowadzi¢ zespo6t na prostg do wyczepienia szybowca.
W tym czasie uczen-pilot nie utrzymat prawidtowej koordynacji zakretu,
doprowadzajgc do przemieszczenia sie szybowca do $rodka zakretu i ponizej
samolotu holujgcego. W koncowej fazie zakretu pilot holujgcy odczut wyrazng utrate
sterownosci samolotu oraz spadek predkosci lotu. Wydat komende, aby uczen-pilot
wyczepit szybowiec.

Po tej komendzie pilot holujgcy rowniez wyczepit line holowniczg, jednak na skutek
utraty predkosci samolot wpadt w lewy korkocigg. Pilot holujgcy wyprowadzit samolot
z korkociggu po % zwitki na wysokosci 150 m, a nastepnie wylgdowat na lotnisku.
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Instruktor nadzorujgcy lot (drogg radiowg) nakazat uczniowi-pilotowi wykonacé
standardowy krgg nadlotniskowy. Szybowiec bezpiecznie wylgdowat po wykonaniu
kregu.

2. Przyczyny zdarzenia:

Nieprawidiowa pozycja szybowca w locie holowanym podczas zakretu,
skutkujaca zaburzeniem trajektorii lotu i korkociggiem samolotu holujacego.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) Mate doswiadczenie ucznia-pilota;

2) Niewielka masa wtasna samolotu holujgcego w stosunku do ciezkiego szybowca,
przektadajgca sie na utrudnienia w sterowaniu samolotem przy nieprawidtowej
pozycji szybowca w locie holowanym.

4. Komisja akceptuje nastepujace dziatlania profilaktyczne zaproponowane
przez uzytkownika statku powietrznego:

1) Zalecono dodatkowe zajecie teoretyczne dla ucznia z zakresu sytuacji
szczegolnych w lotach holowanych.

2) Dalszy proces szkolenia ucznia kontynuowa¢ po wykonaniu 10 lotéow
doskonalgcych z instruktorem i ponownym dopuszczeniu ucznia-pilota do
wykonywania lotéw samodzielnych.

3) Na biezgco uswiadamiac pilotéw holujgcych oraz holowanych o szczegdinych
wymaganiach starannego pilotazu w sytuacjach, gdy masa samolotu holujgcego
jest poréwnywalna lub mniejsza od masy holowanego szybowca.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie byto.

Nadzorujgcy badanie Przewodniczacy Komisji
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