Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
INCYDENT nr 2233/2020
UCHWALA
z dnia 9 listopada 2020

Rodzaj, typ statku powietrznego: | Samolot Aviat A-1 Husky

Znaki rozpoznawcze SP: SP-AIR
Data zdarzenia: 07 sierpnia 2020 .
Miejsce zdarzenia: EPMO

Po rozpatrzeniu przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego Raportu
Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia, dzialajagc na podstawie Art.

135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z pézn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkéw i incydentéow lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Samolot biorgcy udziat w zdarzeniu stat na ptycie GA lotniska EPMO. Pilot SP
nawigzat fgcznos¢ z TWR EPMO, ktéra polecita pilotowi nawigzanie tgcznosci na
czestotliwosci ,Delivery” — celem uzyskania informacji meteo oraz zezwolenia na lot.
Nastepnie pilot od stuzby ,Delivery” otrzymat warunki meteo, zezwolenie na lot oraz
polecenie ponownego nawigzania tgcznosci z TWR EPMO. Pilot przeszedt na
czestotliwos¢ TWR EPMO i wywotat wieze. Kontroler TWR EPMO styszat pilota, lecz
pilot nie styszat odpowiedzi kontrolera. Stan ten utrzymywat sie podczas kilku
kolejnych prob nawigzania tgcznosci. Nastepnie kontroler TWR EPMO probowat
nawigza¢ tgcznos¢ za pomocg radiostacji zapasowej a takze z wykorzystaniem
czestotliwosci ,Delivery”. tgcznos¢ nawigzano, jednakze po jednorazowej
odpowiedzi pilota tgcznos¢ ponownie zostata zerwana. W tym czasie odbywata sie
kontrola pola manewrowego lotniska przez Dyzurnego Operacyjnego, ktdry zauwazyt
SP-AIR wykotowujgcy z ptyty GA na droge kotowania ,S”. Dyzurny Operacyjny
poinformowat radiowo o tym fakcie TWR EPMO. Po chwili, kiedy SP znalazt sie juz
na drodze kotowania ,S”, pilot nawigzat obustronng tgcznos¢ radiowg z TWR EPMO.
Kontroler poinformowat wowczas pilota o wielokrotnych probach nawigzania
tacznosci, a takze o tym, ze ten uruchomit silnik i wjechat na droge kotowania bez
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zezwolenia. Pilot przeprosit oraz tlumaczyt sie stabg styszalno$cig. Pilot byt
przekonany, ze otrzymat niezbedne zezwolenie. Dalszy przebieg operacji kotowania i
startu byt prawidtowy.

2. Przyczyng zdarzenia bylo:

Nieprzestrzeganie procedur polegajace na uruchomieniu silnika i zajeciu drogi
startowej bez zezwolenia.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.

4. Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Nie zaproponowano.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie sformutowano.

Podpisy cztonkéw Komisji
Podpisy na oryginale
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