Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2020/2265
UCHWALA
z dnia 12 kwietnia 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Szybowiec, PW-6U

Znaki rozpoznawcze SP: SP-3881

Data zdarzenia: 08 sierpnia 2020 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko Kgkolewo (EPPG)

Po rozpatrzeniu dokumentacji z badania zdarzenia przedstawionej przez uzytkownika
statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art. 135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.
Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18 Rozporzgdzenia Ministra Transportu z dnia 18
stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych uznata, ze:

1. Zdarzenie miato nastepujacy przebieg:

W dniu 8 sierpnia 2020 roku okoto godziny 11:15 LMT pilot szybowcowy
z podréznym na pokfadzie wystartowat szybowcem PW-6U do lotu treningowego.
Pilot posiadat nalot ogdlny okoto 750 godzin (w tym 290 godzin jako instruktor)
i w trakcie lotu zajmowat miejsce w tylnej kabinie. Start odbyt sie za samolotem
holujgacym z lotniska Kgkolewo (EPPG). Szybowiec wyczepit sie na wysokosci 600 m
I po nabraniu okoto 400 m wysokosci w kominie termicznym, rozpoczat wykonywanie
akrobacji. Po zakonczeniu wigzanki na wysokosci 400 m szybowiec ponownie nabrat
wysokosci, krgzgc w kominie termicznym. Kolejng wigzanke akrobaciji pilot rozpoczat
na wysokosci 1200 m nad lotniskiem.

Na wysokosci okoto 600 m, w trakcie wykonywania petli, kiedy szybowiec leciat
w pionie do gory (koncowa cze$¢ pierwszej ¢wiartki petli), od szybowca oddzielita sie
owiewka tylnej kabiny. W trakcie spadania uderzyta w statecznik pionowy szybowca.
Pilot dokonczyt petle, zredukowat predko$¢, a nastepnie otworzyt hamulce
aerodynamiczne i wylgdowat.

Wedtug oswiadczenia pilota, przed startem upewnit sie on, ze zarowno w przedniej,
jak i w tylnej kabinie owiewki sg prawidtowo zamkniete, a zamki zabezpieczone.

Owiewke kabiny znaleziono rozbitg na pasie startowym. Dzwignia otwierania kabiny
znajdujgca sie na jej ramie byla odchylona o 30 mm od pozycji "zamknieta".
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W trakcie zdarzenia owiewka kabiny zostata zniszczona, a statecznik pionowy zostat
zarysowany.

Podczas ogledzin szybowca po zdarzeniu uzytkownik stwierdzit, ze zamki kabiny
(sworznie) nie zostaty odksztatcone. Swiadczy to o tym, ze najprawdopodobniej
owiewka otworzyta sie w wyniku odblokowania sie zamka kabiny. Zdarzenie miato
miejsce w trakcie 296 lotu szybowca przy nalocie 153 godziny.

2. Przyczyna zdarzenia:

Najbardziej prawdopodobna przyczyng zdarzenia bylo odblokowanie sie
prawego uchwytu / blokady zamka kabiny na skutek luzéw powstatych
w trakcie eksploatacji szybowca.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
Nie okreslono.
4. Komisja akceptuje nastepujace dziatania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:

Sprawdzenie zamkow i blokad owiewek kabiny w innych szybowcach pozostajgcych
pod zarzgdem Aeroklubu Poznanskiego.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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