Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych
INCYDENT 2020/2270
UCHWALA
z dnia 22 lutego 2021 r.

Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot Cessna 152

Znaki rozpoznawcze SP: SP-KWW

Data zdarzenia: 9 sierpnia 2020 r.

Miejsce zdarzenia: Lotnisko £.6dz-Lublinek (EPLL)

Po rozpatrzeniu Raportu Koncowego z przeprowadzonego badania zdarzenia
przedstawionego przez uzytkownika statku powietrznego, dziatajgc na podstawie Art.
135 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (z p6zn. zm.) oraz §18
Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
i incydentéw lotniczych, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata,
ze:

1. Zdarzenie mialo nastepujacy przebieg:

Pilot samolotu Cessna 152, kobieta lat 18, wykonywata lot po trasie Lososina — £6dz-
Lublinek (EPLL). Po lgdowaniu na lotnisku EPLL, poczatkowo zakotowata na miejsce
postojowe nr 8, znajdujgce sie przy hangarze Aeroklubu tddzkiego. Po uzyskaniu
informacji o koniecznosci zatankowania samolotu, zgtosita sie ponownie do TWR
EPLL z prosbg o zgode na uruchomienie silnika w celu przekotowania do stacji paliw
(znajdujgcej sie przy drodze kotowania B — rys. 1). Pilot otrzymata zgode na
kotowanie drogg A do punktu oczekiwania przed pasem 25. Okoto godziny 10:58
LMT pilot uruchomita ponownie silnik samolotu i rozpoczeta kotowanie, mylgc droge
kotowania A dla samolotow z drogg serwisowg (dla pojazdéw samochodowych). Przy
skrzyzowaniu z drugg drogg serwisowa, przy drodze kotowania C, nie zauwazyta
stojgcego przy niej znaku STOP z sygnalizatorem. Prawe skrzydto samolotu uderzyto
w znak. Nie zatrzymujgc sie pilot kotowata dalej w kierunku punktu oczekiwania
przed pasem 25, w trakcie ktérego otrzymata zgode TWR EPLL na przeciecie pasa
25 i kotowanie drogg B. Po zakotowaniu do stacji paliw pilot wytgczyta silnik. Po
wyjsciu z samolotu stwierdzita uszkodzenie prawego skrzydta samolotu. Zostata
réwniez poinformowana przez Dyzurnego Operacyjnego Portu o uszkodzeniu znaku.
Na poktadzie samolotu znajdowata sie wymagana dokumentacja w tym kopia
schematu lotniska EPLL z AIP Polska.
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Rys. 1. Schemat lotniska EPLL [zrodto: AIP]

2. Przyczyna zdarzenia:

Niezachowanie procedur kotowania na lotnisku kontrolowanym — btad pilota
polegajacy na kotowaniu drogq serwisowa.

3. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
1) Mate doswiadczenie pilota — nalot okoto 90 godzin;

2) Btad w przygotowaniu sie pilota do lotu — niedokladne zapoznanie sie ze
schematem lotniska.

3) Wysoka temperatura powietrza — moggca prowadzi¢ do zmeczenia pilota i utraty
koncentraciji.
4. Komisja akceptuje nastepujace dzialania profilaktyczne zaproponowane
przez podmiot badajacy:
1) Przeprowadzi¢ z pilotem dodatkowe szkolenie naziemne w zakresie

przestrzegania zasad i procedur dotyczgcych ruchu naziemnego statkéw
powietrznych na lotnisku z oméwieniem popetnionych bteddw.

2) Zwroci¢ uwage pilotom, aby w trakcie przygotowania sie do lotu, zapoznawali sie
réwniez z obowigzujgcymi na lotnisku zasadami ruchu naziemnego w oparciu
o oficjalne informacje (AIP) oraz bezwzgledne ich przestrzegad.
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3) Zwréci¢é uwage osobom zlecajgcym lot na konieczno$¢ sprawdzenie
przygotowania pilota, zwtaszcza w przypadku os6b z matym doswiadczeniem.

5. Ponadto Komisja okresla dodatkowo nastepujace zalecenia dotyczace
bezpieczenstwa:

Nie okreslono.

Nadzorujacy badanie Przewodniczacy Komisji
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